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 مقدمة عامة

 

  أ 

 لمانظرا و التحتیة، البنىقطاعات وأھم  من أبرز ركائز الدینامیكیة الحضریة قطاع النقلیعد 

الاقتصادي  في التطور الھام الذي یلعبھ ودوره القطاعات كل على تأثیر من یملكھ

لتنمیة على مستوى امؤشر للدلالة قطاع النقل أھم ب الارتقاء أصبح ،والاجتماعي للمجتمعات 

من دولة  فماوسائل النقل طورالدول بتتقدم حیث یتم قیاس ،  العمرانیة والتطور الحضري

إلا و   استطاعت التحكم في نظام النقل و تسییره تسییرا محكما و تنظیم أشغال عناصره

قد أحرز النقل تطورا ھاما في الآونة الأخیرة في الدول و، صنفت من الدول المتقدمة 

ئل إلى تطویر وسا الجانب الكميعود یأو الموضوعي ، فالجانب الكمي  منالمتقدمة سواء 

                                          . تطویر تقنیات تسییر وتنظیم ھذا القطاع إلىالموضوعي  الجانب و،  مثل الترامواي  النقل

أدى التطور ، وداخل المدینة  المستخدمة النقل وسائل یعد النقل الحضري الجماعي أحدو 

إلى ظھور العدید من المشاكل الحضریة ، من  مدنالمرت بھ  الحضري و العمراني الذي

إذ أصبح ضرورة  بینھا مشاكل النقل الحضري الذي یكتسي أھمیة بالغة في حیاة الأفراد ،

التي تشھد یومیا حركة نشیطة بمختلف  ،عة الحیاة الحضریة داخل المدینة تفرضھا طبیملحة 

لیجد المتنقل نفسھ أمام اختیار نوع  أنواع التنقلات ، والوسائل (سیارة خاصة ، نقل جماعي )

الاھتمام بالنقل الحضري الذي  و أو نمط النقل و أیھم یوفر لھ الوقت ، التكلفة والراحة ... ،

جزء من حل المشكلة أصبح عاملا أساسیا لا غنى عنھ في وقتنا الحالي لتسھیل سیر  یعتبر

                                                                   .من أجل تنظیم وتطویر المدینة الحد من استعمال السیارة الفردیةحركة المرور و 

بتوسع شبكات النقل داخل المدینة و تعدد خطوط النقل الحضري وتنوع أغراض التنقلات 

الذي شھدتھ دول العالم النامي بشكل عام  ،التوسع العمراني و الامتداد المجالي بالإضافة إلى 

 تسعیرة زیادة والخاص، النقل قطاع یعرفھا التي الفوضى حالة، و و الجزائر بشكل خاص

بحدة  و ة الیومأصبح تنظیم و تخطیط النقل من المسائل المطروح العام، للقطاع بالنسبة النقل

                                                                                                   . التھیئةوضمن قضایا التنمیة 

 سنوات العشر خلاللى قطاع النقل إ أولیت التي الأھمیة حجم على اثنان یختلف أن یمكن لا

فقد بذلت السلطات مجھودات  ،غیر مسبوق االحضري مسارا جدیدالنقل  حیث عرف الأخیرة

جبارة من أجل إنجاح مختلف مشاریع عصرنة النقل الجماعي في المدن الكبرى التي تشھد 

 لكن ،1 یارةملیون س 5.1على الدوام الازدحام بالنظر إلى حظیرة السیارات التي تقارب 

 التحتیة البنى لتطویر استثمارات إطار في الدولارات ملاییر من استفادتھ من وبالرغم

 الناحیة من العالمیة المقاییس عن والبعیدة المتأخرة القطاعات بین من یظل أنھ إلا والمنشآت،

 الفوضى حالةمنھا  عوامل بعدة بالقطاع الخاص الاھتمام ھذا اصطدم حیث ، والزمنیة التقنیة

ھذه  عبتفل ، العام للقطاع بالنسبة النقل تسعیرة وزیادة  ، الخاص النقل قطاع یعرفھا التي

الصعوبات و المشاكل دورا ایجابیا في تطور النقل الجماعي مما حتم العودة إلى وسیلة توفر 

كما أن توسع المدن الجزائریة و الانفجار ،   الانتظام و الراحة و السرعة والقدرة الكبیرة
                                                           

1
  2015مدیریة النقل لسطیف   



 مقدمة عامة
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استدعى توفیر بدائل جدیدة لاستعمال السیارات  الذي شھدتھ الدیموغرافي و الازدحام الكبیر

مما جعل فكرة العودة إلى الترامواي  ،  الفردیة مع نوعیة نقل في المستوى و ذات جاذبیة

ط ترامواي الجزائر الشھیرة خر خط من خطوآسنة من التخلي عن  50بعد   تظھر من جدید

و بالتالي فان الترامواي سیفرض نفسھ تدریجیا في غالبیة المدن الكبرى ،  1959في سبتمبر 

                                                                      . من أجل تحسین نوعیة النقل الحضريللبلاد 

وتعیش مدینة سطیف على غرار المدن الجزائریة  الكبرى ، دینامیكیة حضریة كبیرة ، فھي 

شملت كل القطاعات و أدت إلى زیادة مساحة  ،ورشة مفتوحة على عدة مشاریع ھامة 

و اللجوء ،  المدینة و ارتفاع الطلب على الحركة ، الناتج عن تمدد مسافات التنقلات الیومیة 

لتعویض عجز وسائل النقل الجماعي التي لم تتمكن مكثف للسیارة الفردیة ستعمال الإلى الا

، ما النقل الاحتیاجات في مجال نوعیة و إمكانیاتتلبیة  عجزت منومن مسایرة ھذا النمو 

لمروریة ، حوادث أدى إلى تراجع مستوى العیش فیھا و انتشار مظاھر سلبیة كالاختناقات ا

أشكالھ كنتیجة حتمیة للنمو الكبیر لحظیرة السیارات و  فل، التلوث بمختالمرور الحضریة 

و  نوعیة النقل الحضري لتطویر  ما حتم ضرورة التدخل ، غیاب تخطیط مروري محكم

من حوادث  لمروریة و التقلیلالحد من استعمال السیارة الفردیة والقضاء على الاختناقات ا

الذي أظھر ،  إلى التراموايسطیف  بالعواصم العالمیة الكبرى لجأت ااقتداء ،و المرور

فقطار واحد بطاقتھ الكبیرة التي یتمتع بھا ، فاعلیة كبیرة في المدن التي تم فیھا تشغیلھ ، 

سیارة یستقلھا في  200( في ساعات الذروة )  راكب و ھو ما یعوض  250بإمكانھ نقل 

كلم تقریبا ، و  1.2/ سیارة و ھو ما یعني رواق من السیارات طولھ  راكب 1.25المتوسط 

من ھنا یظھر وجود تأثیر القطار الكھربائي على وسائل النقل الأخرى خاصة النقل 

الذي تنقص الحاجة إلیھ في وجود ھذا النمط من النقل ، و یوجد في  بالحافلات الحضري

كلم تقریبا ، و  25000كھربائیة طولھا شبكة للقطارات ال 300الوقت الحالي أكثر من 

، و قد تم اختیار 2ملیار مسافر سنویا  20عربة تستقل ما لا یقل عن  50000تستخدم  

الترامواي ذو العجلات الحدیدیة في مدینة سطیف لإمكانیة تلاءم مواصفاتھ و المدینة والذي 

حاول إبرازه في ھذا وھذا ما سن، یمكن أن یلعب دورا مھما في النقل الحضري للمدینة 

  . البحث

                                                                                                      

                                                           
2
مذكرة التخرج لنیل درجة دكتوراه العلوم في تھیئة ، التمدد الحضري و الحراك التنقلي في النطاق الحضري لمدینة سطیف ،  عبد الحكیم كبیش  

  205ص :  2011المجال ، السنة 
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  :  الإشكالیةـ  1

المنطلق  هالتھیئة العمرانیة للمدن و الحواضر، باعتبارمحاور من أھم  یعد النقل الحضري

من أھم فھو تویات الأساسي للكثیر من المشاكل و القضایا المطروحة على مختلف المس

السكاني ، مما الاقتصادیة و الحراك العمرانیة و  الدینامیكیة  فيالمجالیة الفاعلة  العناصر

یستلزم إتاحة بنیة تحتیة لھذا القطاع بقدرات معقولة ووفق محددات و اشتراطات نوعیة ، و 

و تسییر النقل ، من خلال العمل  تخطیطالإسھام وفق ما تملیھ الحكامة الحضریة في مجال 

والعمل على  المتمثلة في تقلیص الاختناقات المروریة ، التلوث ، المشاكل على الحد من 

قطاع حیوي و ممتد في تأثیراتھ  ھلأنتحسین مرونة الحركة ومستوى خدمة النقل الحضري 

                   .                                                                 الحضریة الأخرى على العدید من القطاعات

و التطور بالمدن الكبرى في البلاد ، كنتیجة لنمو السكان  أدت الوتیرة السریعة للعمران ،

وزیادة المبادلات الاقتصادیة و التجاریة وتوفر مختلف الخدمات والنشاطات المجالي السریع 

زیادة إلى  یط النقل إضافة إلى عدم التنسیق بین التخطیط العمراني و تخطداخل المدینة ،

ن السكاني و ، خاصة المدن ذات الوز ة المرورأفضى إلى ثقل حرك الذيعلى النقل  الطلب

یمنح  لھا تتمیز بموقع استراتیجي ھام التي مدینة سطیف من بینھا و ، ینالاقتصادي الكبیر

،إلا أنھا لا تخلو من  حیث تعتبر نقطة ربط بین عدة ولایاتمكانة مھمة في جمیع المجالات 

التحضر السریع الذي أدى إلى التمدد و التوسع نحو الأطراف و الضواحي  أھمھا المشاكل 

ضعف الأداء و الأدوار  تزاید عدد التنقلات الیومیة و التطور المستمر للحراك،الحضریة ،

دمات المتراجعة للفاعلین في القطاع جعل النقل الحضري بھا لا یعكس إطلاقا جودة الخ

المقدمة و المنتظرة مما یؤثر سلبا على رضا المستعملین إلى جانب المس بالبیئة الحضریة 

، ورغم الجھود المعتبرة في میدان تحسین وسائل والإسھام المتدني في الاقتصاد الحضري

،و تطویر البنیة التحتیة من الطرق و المنافذ و الجسور ، فلا تزال المدینة النقل الحضري 

مشروع القطار  ما استلزم حتمیة التفكیر في زدحاما شدیدا في شوارعھا و طرقاتھا، تعرف ا

و الحصول  ھذه المشاكل التي یعاني منھا النقل الحضري في المدینة، لیكون حلا لالكھربائي 

تحقیق قیم مضافة في نوعیة الخدمة وفق ما تملیھ الاستدامة و وعلى نقل حضري مستدام 

ر الكھربائي في وقتنا االقطحیث یشكل  . تغطیة الطلب المتزاید من النقلو   الحكامة الحضریة

ما و العالم بفعل التطور الذي عرفھ في مختلف مدنالمكثف  نمطا عصریا ودائما للنقل الحالي

یحققھ من تطور و خدمة ذات درجة عالیة من الرفاھیة والأمان ، وھو وسیلة نقل جماعي 

 تمیز بطاقتھ الكبیرة في نقل المسافرین و سرعة تجاریةی، كما  اقتصادیاوفعالة  تحترم البیئة

  :و السؤال المحوري الذي یطرح  نفسھ  تسمح لھ بتحقیق وتیرة تنقل حسنة

  ؟ بعد بدایتھ في الخدمةعلى النقل الحضري  یؤثر التراموايسكیف ـ 
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  ، وفي نفس الوقتالحافلاتتي یوفرھا النقل بواسطة بالعلم أنھ یوفر ضعف عدد المقاعد ال 

فھل بخلق ھذا النمط من ، ةراحة وأمان و محافظة على البیئ یحسن من ظروف التنقل من

                                                                                                                               ؟ إعادة تنظیم النقل العام داخل المدینةالنقل في المدینة یتم 

                                                                               بالإضافة إلى وجود بعض الأسئلة الفرعیة الأخرى :        

من تحسین خدمة وفعالیة طار الكھربائي في مدینة سطیف یتمكن ھل انجاز مشروع الق -

                                                                                ؟ الحضري و الحراك النقل

في إعادة تنظیم المجال الحضري و صناعة مدینة  اأن یلعب دورھل یمكن للمشروع  -

                                                                                                       مستدامة ؟ 

       ؟و الدینامیكیة الحضریةالزیادة من جمالیة المدینة في كیف یساھم المشروع  -

                                                                                                  الفرضیات :ـ  2

النقل الحضري ثر تأمنظومة النقل الحضري لمدینة سطیف سیالترامواي في  بإدماج -

                                                                                                               .إیجابیا

المشروع بتطبیقھ في مدینة مثل سطیف سیلعب دورا كبیرا في إعادة تنظیم المجال  -

                                                                   الحضري و صناعة مدینة مستدیمة . 

                                                       . سیحسن من المظھر الحضري للمدینةإن ھذا المشروع  -

                                                                       على بعض الوظائف الحضریة الجاریة . تأثیرالترامواي لھ ـ 

                                                                                                             أھداف الدراسة :                    ـ  3

نھدف من دراستنا ھذه إلى ما یلي :                                                                                             

         _ الھدف الرئیسي : 1ـ  3

                                                                                         الفعال للترامواي في نظام النقل الحضري . تأثیرال إبراز

   ھداف الثانویة :ال  _2ـ 3

شبكة النقل الحضري المعمول بھا حالیا بدمجھا مع الترامواي و إعادة تنظیم ـ محاولة  

                                                                                               إعطاء تغطیة مجالیة  للمدینة.

ـ محاولة وضع تخطیط مسبق لتفادي الحلول الاستعجالیة لمشاكل النقل الحضري التي تظھر 

                                    بعد بدایة الترامواي في الخدمة.                                            

  ـ اقتراح ھیئة موحدة مسیرة للنقل الحضري .
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  أسباب اختیار الموضوع و منطقة الدراسة ـ  4

العلمیة على مدى  الأبحاثي بحث من أتعتمد دراسة  أسباب اختیار الموضوع : - 1ـ  4

بھ بشكل یجعلھ یشبع فضولھ سواء كان  والإلمامرغبة الباحث في دراسة الموضوع 

من ھذا المنطلق فان ما جعلنا ندرس  ،أعجبتھلظاھرة  إطراءالموضوع حل لمشكلة ما أو 

  في الآتي: أبرزھاعدة أسباب والتي نذكر  تأثیر التراموايموضوع 

  الأھمیة الواقعیة والعلمیة للموضوع . •        

 .الموضوع  الدراسات والأبحاث حول ھذا نقص •   

  .الحضريكل النقل احدة مش •   

 الحضري إلى دراسات تطبیقیة تساھمحاجة الجھات الحكومیة المعنیة بتخطیط النقل  •   

جھ انسیابیة افي دعم اتخاذ القرار بشأن تطویر الشبكة و الوقوف عند المشاكل التي تو

  الحركة المروریة في النطاق الحضري .  

                                                                :  منطقة الدراسةأسباب اختیار  - 2ـ  4

ھما إقلیم الشمال الشرقي و إقلیم  لسطیف حیث تتوسط إقلیمین ھامین الھامالموقع •         

و الذي تبعھ امتداد مجالي معتبر ما  التحضر السریع الذي تعرفھ مدینة سطیف • .  الوسط

                                                                                . زاد من الطلب على النقل

   . الھام للمدینة كونھا عاصمة الھضاب العلیاو الحضري  الوزن الاقتصادي•            

 المنھجیة و الأدوات المستعملة  -5

لقد كان لزاما علینا و نحن نحاول دراسة تأثیر مشروع الترامواي أن نقوم بتحدید المنھج 

  و الأدوات العلمیة المستعملة                                                            المناسب للبحث 

طق التفكیر من تناميرغبة منا في المنھجیة العلمیة التي  المنھجیة المستعملة : ـ  1ـ  5

نعتمد على المنھج الوصفي أن  ارتأینا، فقد  تبسیط طرح الموضوع لدى المتتبع لھلالسدید، و

بعدة مراحل متسلسلة ومترابطة بدایة من الإشكالیة ومرورا بالسند النظري  مرالتحلیلي وأن ی

  والتوصیات العامة.   الاقتراحاتوالتحلیل وصولا إلى 
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  ولقد اتبعنا في إنجاز ھذه الدراسة ثلاثة مراحل: 

المرحلة الأولى: -  

على  مرحلة البحث النظري ، والتي تم خلالھا الإطلاعوھي مرحلة جمع المعلومات و       

المراجع التي تخدم الموضوع أو لھا صلة بھ، و ذلك قصد تكوین خلفیة علمیة و الإحاطة 

.                                                                                 بموضوع الدراسة، وقد قمنا خلالھا بجمع الوثائق والمعلومات الخاصة بمجال الدراسة

  المرحلة الثانیة: -

وھي مرحلة التحلیل، حیث قمنا بتحلیل المعطیات ومحاولة الخروج بمعلومات تفیدنا في       

آلیات عمل شبكة الترامواي ، و اقتراح ھیئة ، وتحدید للنقل الحضري وضع مخطط تنظیمي 

واقع شبكة النقل تسلیط الضوء على ب، وذلك موحدة مسیرة للنقل الجماعي داخل المدینة 

ثم التعرف على الترامواي و جمیع خصائصھ الذي أفادنا في فھم مختلف الحضري الحالیة ، 

تأثیراتھ سواءا حالیا أو في المستقبل و استخراج طبیعة تأثیر ھذا المشروع على حركة النقل 

  ري .    ضالح

  المرحلة الثالثة: -

تأثیر الترامواي على على حسب وضعت  واقتراحاتتتضمن ھذه المرحلة عدة توصیات      

ى وضع ف من خلالھا إل، وإیجاد الحلول لبعض المشاكل التي نھدحركة النقل الحضري 

و یلبي احتیاجات السكان من النقل ، و یحسن من مستوى مخطط نقل جماعي یغطي المدینة ، 

                                      .خدمتھ المتدنیة و یقضي على مشاكل النقل الحضري المتعددة 

بناءا على طبیعة النتائج المراد التوصل إلیھا و الأھداف  الأدوات المستعملة :  ـ 2ـ  5

المسطرة قمنا بتحدید التقنیات التي تساعدنا على الإلمام بالمعلومات و المعطیات اللازمة 

  للتحلیل و تتمثل في ما یلي : 

اعتمدنا بشكل كبیر في ھذا البحث على المعاینة المیدانیة و الملاحظة :   المیدانیة الملاحظة*

.                                                                                                                     الظاھرة كما ھي موجودة على أرض الواقعمجالا واسعا لوصف  التي أعطتناالبسیطة 

تساعدنا على تحدید و تحلیل بعض المعطیات الخاصة بالموضوع و نقد  المخططات : *

                                                                                                            . الواقع

  . ، احصائیات ، الجرائد الرسمیة مذكرات ،مراسیم  ،مجلات  ،كتب   الوثائق :*

 تكمل الملاحظة و تساعدنا على التحلیل و التھیئة .  الصور الفوتوغرافیة :*

وھي تدعم الملاحظة وتزكیھا، باعتبارھا الوسیلة الأقرب  التقنیة: الجداول والتقاریر*

  الطرق. لتشخیص الواقع و المتمثل في الفوضى التي تعرفھا شبكة
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  : ھیكلة المذكرة  ـ   6

  

 

  

  

  التحلیل (الفصل الثاني)                                  مدخل عام)الفصل التمھیدي (

                                                                               

   

  

  

  

  

  السند النظري (الفصل الأول)

 تأثير مشروع الترامواي على حركة النقل الحضري

     الجانب التطبیقي  الجانب النظري

 الإشكالية 

 الفرضيات 

  أهداف الدراسة 

  أسباب اختيار

الموضوع 

 ومنطقة الدراسة 

  المنهجية و

 خاصة بالنقل  مفاهيم

 والتنقلات الحضرية 

  دراسة خاصة

 بالترامواي 

  أمثلة عن الترامواي في

 الجزائر

 تحليل المدينة

 تقديم المدينة 

 الدراسة الطبيعية 

  بنية مدينة سطيف ومراحل

 التطور ألمجالي

  العمرانية (سكنات الدراسة

 تجهيزات)

 المعالم المميزة للمدينة 

 الطرق المهيكلة للمدينة 

  تصنيف شبكة طرق المدينة

 حسب الوظيفة

  مشاريع التحسين الخاصة

 بمجال النقل و الطرق.

 تحليل النقل الحضري

  واقع النقل الحضري

 في مدينة سطيف

  خطوط النقل

 خاص(الحضري 

 ،عام) 

  

 تحليل الترامواي

 خطوط الترامواي 

  مدى تطابق خط الترامواي

 مع الكثافة السكانية

  الوظيفة الممارسة على

 جانبي مسارات الترامواي

 خصائص القاطرات 

 التهيئة الخاصة بالترامواي 

 المقاطع للترامواي  بعض 

 تحليل تأثير الترامواي

 التأثير الحالي للترامواي 

  التأثير المستقبلي للترامواي 
 

 التوصيات و الاقتراحات
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 تمھید:

یشھد العالم تطورا كبیرا في مجال تحسین النقل والنقل الحضري بشكل خاص، وقد 

الطرق ببتطویر وسائل النقل، ومنھا ما  شمل ھذا التطور جوانب متعددة منھا ما یتعلق

                                                                                                                 .و مختلف الھیاكل القاعدیة والشوارع

إن الانفجار السكاني وتطور وسائل النقل وتعددھا قد أفرز الكثیر من المشاكل كالازدحام  

 نھ من حوادث وأضرار بشریة ومادیة إضافة إلىنتج ع المروري في شوارع المدن ، وما

الھدر في الوقت الذي أثر على الإنتاج ووقت العمل ناھیك عما تسببھ وسائل النقل من تلوث 

                                                                                                                البیئة .

وسائل نقل  الكثیر من الدول علىمشاكل وتقلیص آثارھا السلبیة فقد اعتمدت ولحل ھذه ال

 عام نقل وسیلةالذي ھو  كالترامواي ، یعتمد أغلبھا على الطاقة الكھربائیة ، صدیقة للبیئة

 الحد في یساھم مما ضجیج بدون تنتقل،  ) ملوثة غازات أي یخلف لا (التلوث لتجنب فعالة

 آمنة نقل وسیلةوھو  ، بالسیارات التنقل تخفیض في یساھم استعمالھ ،الضوضائي التلوث من

                                                                                                      . البیئة على تحافظ و

                                                                                    أجزاء : 3 إلىینقسم ھذا الفصل و 

                                 . الحضریة  النقل و التنقلاتب إلى مفاھیم خاصة  الجزء الأول: تم التطرق في

                                                          .دراسة خاصة بالترامواي الجزء الثاني: یحتوي على 

 الأمثلة عن الترامواي في الجزائر. تناولنا فیھ بعض :لثالجزء الثا

  النقل و التنقلات الحضریة

I  الحضریةلبنیة اـ :  

I تطور البنیة الحضریة و النقل:  - 1ـ  

الأشخاص  اختیارإن من المھم جدا الأخذ بعین الاعتبار أن التطور في  مجال النقل لیس فقط 

لكیفیة التنقل من نقطة (أ) إلى نقطة (ب)، قاعدة المبدأ و الوجھة لھا تأثیر قوي على التنقلات 

. 3المنجزة ونوع الأنماط المستعملة   

ل للأفراد تلبیة رغباتھم في استغلا من حیث السرعة سمحإن التطور الملحوظ لأنماط النقل 

                                                             .    أكبر لمساحة في حیاتھم الشخصیة

تتغیر البنیة الحضریة حسب المدن ھناك فھناك مدن بنیتھا الحضریة تتركز على تطور شبھ 

مناطق محیطة یقطنھا ذوي المداخیل حضري ، ذات كثافة سكانیة ضعیفة مع منازل فردیة و 

                                                           
3
 1200دراسة حالة الخط ( وسط المدینة  –حلیم شیوخ ، صابر بوغریس ، دراسة سوسیو اقتصادیة لحركة حافلات النقل الحضري و تنظیمھا   

  . 11، ص  1999، جامعة الحاج لخضر باتنة ENATمسكن ) مذكرة تخرج 
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العالیة جدا، بعكس بعض المدن التي تتكون بشكل كبیر من عمارات التي تنتج كثافة حضریة 

  عالیة . 

I    يالعامل المؤثر على بنیة النقل الحضر - 2ـ  :   

قاعدة التنقلات الحضریة ھو ارتفاع في نسبة امتلاك  على یؤثرن العامل الوحید المھم الذي إ

السیارة ،استعمال السیارة الفردیة  مفضلة على استعمال النقل الجماعي لسرعتھا الكبیرة و 

                            محولة استعمالھا مما جعل التغاضي عن المصاریف التي تدفع من أجلھا .

ن أن یساعد في تخفیض امتلاك السیارة و الذي یبقى الجماعي یمكالتحسینات على النقل 

مفعولھا ضعیف الإعانات الموجھة لمؤسسات النقل الجماعي تساھم في تخفیض تكالیف 

  لجماعي . االاستغلال ومنھ تخفیض ثمن التسعیرة التي تساھم في زیادة استعمال النقل 

II  الأنظمة الحضریةـ :                                                                                               

 ضمن الحـضریة الصـفة ذات الـبشریة المسـتقرات مجـموعة الحـضري بـالنـظام یقصد    

 عناصـره تـفاعل على النظام وجود ویستند.  محافـظة ، إقلیم ، دولة:  محددة جغرافـیة رقعـة

أما  و ،)  المرتبة -  الحجم( الساكنة بحالتھا الحضریة النظم درست وقد.  بعضـھا مع

 انتشار صیغة عن بحثا  قلیلةالحضریة فھي   للنظم الحركیة الحیویة بالحالة المعنیة الدراسات

 . غالبا تطورھا و النظم ھذه نشوء أو ، الأمراض أو والابتكارات الأفكار

في ما بینھا  عناصرھا  تتفاعل،  تحسین المدینة خدمة و فيكبیر  دورالأنظمة الحضریة لھا 

الذي یقطنھا والتي بنیت المدینة من أجلھ "من الأصح  - وأحیانا المجتمعات  -لخدمة المجتمع 

القول تبنى فإن عملیة بناء المدینة لا یمكن أن تتوقف بأي حال من الأحوال ولا یوجد عملیا 

ؤولیة نشر ورفع مستواه المعیشي . وتقع مسمدینة تصل إلى حد تقف معھ الحاجة إلى البناء" 

ھذه الثقافة على عاتق المخطط والسیاسي والمسئولین الآخرین، كما أنھا وبالقدر نفسھ تقع 

  على عاتق الفرد ذاتھ في تقبل ھذه الثقافة والعمل بھا . 

ن جسد المدینة یشبھ إلى حد ما جسد الكائن الحي إوفي محاولة للتبسیط من خلال المقارنة ف

ظام الھضمي والتنفسي والعصبي وغیرھا، فان للمدینة أیضا بما لھ من أنظمة عاملة كالن

ونظام تزوید  ونظام نقل المعلومات  ونظام المجاري  ونظام تجھیز الماء كنظام النقل أنظمتھا

وغیرھا من النظم، وبالرغم من محدودیة عدد ھذه النظم وتطورھا  الطاقة الكھربائیة

  یوما بعد یوم بأن ھذا العدد في تزاید مستمر،تطور المدینة یثبت ومعرفتھا بشكل واسع فان 

وأخرى في  1890عام  في القرن الماضي مثل نظام نقل الأنفاق فھناك نظم جدیدة ظھرت

تزال غیر  نظم جدیدة لا إلى بالإضافة،  العقود الأخیرة مثل نظام نقل المعلومات الأثیري

 الأخضرمعرّفـة تماما وغیر محددة الملامح بالرغم من تبني الكثیر من المدن لھا كالھیكل 
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 أوكنظام التلغراف  إلیھاللمدینة، ومن جانب آخر فإن ھناك نظماً قد اندثرت أو انتفت الحاجة 

 . الھواتف السلكیةالاندثار كنظام  إلىفي طریقھا 

ومن المفترض أن  والبنیة التحتیة ،ھما الھیكل الحضري إلى قسمین رئیسیین المدینة تقسم

وفي صالح المجتمع  إیجابیاوبین النظم التابعة لھما  الجزء ینیكون التفاعل بین ھذین 

، ثم المجتمع بالدرجة الأولى المستخدم لھذه النظم ،وھذه ھي مسؤولیة المخطط الحضري

علیھا  ىفي المدینة والدراسات التي تجر یحدث والمواطن بالدرجة الثانیة. إلا أن متابعة ما

بین نظم المدینة أمر لا مناص منھ ،وھنا یأتي دور المخططین مرة  أن التعارض إلىتشیر 

أخرى في حل ھذه التعارضات أو التقلیل منھا، ولا یوجد ھناك تعارض غیر قابل للحل، 

قدرتھ على دراسة من خلال  الأفضلویكون دور المخطط  ( إیجابیا ) في إیجاد الحلول 

مشاكل المدینة دراسة علمیة ووضع الحلول القابلة للتطبیق طبق ھذه الدراسة، في حین یكون 

ولكن لیس  ( سلبیاً ) في ھذه الحالات وھو دور مطلوب أحیانا ، الأغلبدور السیاسي على 

اسبة لحل ھو إیجاد حلول علمیة من فالأولىفي التطبیق،  الأولویةیجب أن یمنح حق  دائما ولا

بین نظم المدینة المختلفة وفي حالة تنفیذھا مع عدم القدرة على إعطائھا  الناشئالتعارض 

فیستعان بالحلول السیاسیة (غیر التخطیطیة )  سعة كافیة على استیعاب التعارض بالكامل ،

 .حین تطبیق حلول علمیة عملیة جدیدة إلى

الفراغ بالحلول السلبیة  ئمل إلىبالسیاسي  یجاد الحلول المناسبة یدفعإضعف المخطِط في  إن

 السریعة ذات الطابع الكمي مع إھمال الطابع النوعي .

ضعف التخطیط الحضري وعدم  إلىشارة واضحة إوكثرة التعارضات بین نظم المدینة ھي 

.فعالیتھ  

ثقافة  انحدار إلىیشیر  استخدامھامكانیة إمع  وإھمالھاالحضریة  الأنظمةكما أن وجود ھذه 

.المجتمع المستخدم لھا  

المترو ولكنھ  شبكةمثل  قد تبنتھا مدن كثیرة منذ عقود عدیدة ، أنظمة حضریة فرعیةھناك 

عدد  –في ستوكھولم یة ، في حین بدأ العمل فیھ مثلا مازال حلما بعید المنال لمدن ملیون

أنھا دولة لا تملك النفط بالعلم  –ضواحیھا  بإضافةأقل من ملیون أو حوالي الملیونین سكانھا 

ھناك نظم أخرى مثل نظام شبكة  بشكل غایة في الدقة والفعالیة. و 1950، منذ عام 

الدراجات الھوائیة الذي یعطى أھمیة خاصة في مدن عدیدة في أوروبا و آسیا و أمریكا 

اتھ الجنوبیة، لكنھ ما زال نظاما مرفوضا أو غیر مرغوب بھ اجتماعیا مع كثرة مزایاه وحسن

الذي ساھم في تخطیط بعض  العالمي الدانمركيالاقتصادیة والبیئیة والصحیة. یشیر المخطط 

 كوب نھاكن% من سكان 48مدن دول الشرق الأوسط كعُمان والإمارات إلى أن حوالي 
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التي ھي من ضمن أنظمة النقل الصدیقة  یتنقلون من عملھم إلى سكناھم بالدراجات الھوائیة

 .للبیئة

III  نظام النقل :ـ                                                                                                       

III- 1 –                                                                                                            : تعریف نظام النقل

حدیثا على أنھ مجموعة منظمة من المؤسسات و الخدمات التي تقوم بتوفیر  نظام النقلیعرف 

و توزیع مجالات الوصول لمناطق مختارة من المنطقة الحضریة ، و ذلك لأن مواقف 

الأفراد و الأعمال في اختیار مواقع الفعالیات المتعلقة بھم تتأثر بتنفیذ مقترحات النقل ، كما 

.                                                                 4النقل لعملھ على المدى البعیدتضمن تأدیة نظام 

یعرف نظام النقل لأي منطقة جغرافیة على أنھ یتكون من المرافق و الخدمات التي تسمح 

   بنقل البضائع و الركاب خلال تلك المنطقة . 

III- 2 –            : مكونات نظام النقل                                                                                                 

الطرق، المركبات،  :ھي و مكونات أساسیة ستة یمكن القول أن نظام النقل یتألف من 

   . لھذا النظام المشغلةالقوة البشریة ، التشغیل نظام م ینظام التحك ،طاتالمح

 مكونات نظام النقل) : 01الشكل رقم (

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2016من اعداد الطلبة المصدر :  

 
                                                           

4
  245، ص :  2006عثمان محمد غنیم ،التخطیط ( أسس و مبادئ عامة ) دار الصفاء للنشر و التوزیع ، عمان ، الأردن ،   

نظام النقل          

ق  الطر  

القوة البشریة  المحطات 

    

 المركبات 

 نظام التشغیل نظام التحكیم
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III- 3 –                                                                               : خصائص نظام النقل

بالحسبان   لنظام النقل یؤخذالمكانیة عند وصف الأبعاد التصور المكاني لنظام النقل :  *

و ذلك من مكان الانطلاق   الخصائص الخاصة بكل رحلة من رحلات النقل بصفة مستقلة ، 

إلى مكان الوصول مرورا بمختلف الرحلات التي تطلبھا ، و قد یتطلب نقل بضاعة واحدة 

ستھدف واحد عدد من وسائل النقل المتنوعة الذي یسمى بالنقل المتعدد الأنماط ، و ملمستھلك 

الخدمات من المرافق و لا شك أن نجاح ھذا الأخیر یتوقف على مدى توفر شبكة متكاملة 

تتكامل فیما بینھا حتى یسھل نقل البضاعة .                                                                  

تكنولوجیا النقل ارتباطا وثیقا بالتصور المكاني لنظام النقل ، ترتبط تكنولوجیا النقل :  *

تساھم في زیادة سرعة تلك  النقل تساھم في تخفیض تكالیف وسائل النقل ، كمافتكنولوجیا 

الوسائل و تدعم من فاعلیتھا ، فعلى سبیل المثال تساھم تكنولوجیا النقل في توفیر وسائل 

                                                               الإرشاد الإلكتروني و خاصة على خطوط السكة الحدیدیة . 

یعتبر إقامة و صیانة شبكة الطرق و خدمات النقل العام :  ؤسسي لنظام النقلمالإطار ال *

إحدى المسؤولیات الھامة التي تقوم بھا الحكومات في معظم دول العالم ، و من ھنا ظھرت 

وجود مؤسسات عامة تخطط و تنسق عملیة النقل و ذلك على مستوى الدولة  إلىالحاجة 

ھا بشبكات النقل قد ظھرت الحاجة إلى الواحدة ، أما على مستوى الدول التي ترتبط فیما بین

، و لاشك أن وجود اتفاقیات تحدد مسؤولیة كل دولة في منظومة النقل المخطط لھا بین الدول 

تكوین مؤسسة موحدة لتخطیط النقل بین مجموعة من الدول و التي ترتبط فیما بینھا بشبكة 

سیاسات النقل الداخلیة و نقل یعتبر أمرا ھاما و ضروریا بما یتضمھ من عدم تعارض بین 

                                                                                                                               سیاسات النقل لتلك الدول . 

IV  النقل الحضري : ـ                                                                                                           

یخلط العدید بین النقل الحضري و النقل الجماعي ، فالنقل الحضري ھو مجموعة التقنیات 

مجملھا إلى تنظیم  المستعملة و التھیئات و البنى التحتیة و الوسائل التي تھدف مجتمعة أو في

تنقلات الأفراد و السلع في الوسط الحضري في ظروف مثلى من وقت و تكلفة و راحة ، 

فالنقل الحضري یضم جمیع وسائل النقل التي تتلاءم مع خصائص الوسط الحضري كالكثافة 

السكانیة و التي تتطلب تنظیما جیدا لحركة الأشخاص و البضائع و تواجد الأنشطة 

الرئیسیة التي تجعل من المدینة مكانا لبث و استقبال الحركة و غیرھا من  الاقتصادیة

  . 5الخصائص التي تشكل قیودا من شأنھا التأثیر على سیاسة النقل الحضري المتبعة 

مراني و ھو الشریان الواصل النقل الحضري ھو وسیلة ھامة للربط بین نقاط التجمع الع

ي للتجمع السكاني الحضري حیث یھدف إلى إعطاء ، فضلا عن كونھ المحرك الأساسبینھا

دینامیكیة و استمراریة للحیاة في المدینة بمختلف تشكلانھا .                                        

                                                           
5
  14ص :  2011دراسة اسشرافیة ، مذكرة ماجستیر  –خضر ، مشروع القطار الحضري لمدینة باتنة لشاكر ب  
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و یرمي النقل الحضري لضمان القیام بجمیع عملیات النقل اللازمة لكل المستعملین المرتبطة 

وط اقتصادیة ملائمة و بطریقة مریحة و في ظروف بمتطلبات حیاتھم المدنیة في ظل شر

أمنیة جیدة ھذه الشروط الثلاثة : الاقتصادیة ، الراحة و الأمن ، الأخیر منھا  " الأمن " 

یعتبر شرط إجباري ، أما الآخرین فیتعلقان بإمكانیات التنفیذ لتخطیط المسالك " شبكة النقل 

ان الممیزات الخاصة بكل منطقة عمرانیة : و التجھیزات " المرتبطة بھا اخذین في الحسب

  .6الموقع ، النسیج ، البنیة العمرانیة 

V  شبكات النقل الحضري :ـ  

V - 1  الحضريـ مفھوم شبكة النقل :  

شبكة النقل الحضري تعبر عن مجموعة المسارات المتضمنة للتنقلات الحضریة بواسطة 

المدینة ویمكن أن تعرف من جھة أخرى المركبة وتتضمن جمیع القطاعات الحضریة في 

على أنھا شبكة الخطوط المرخص بھا للمتعاملین ذوي المركبات في الوسط الحضري ، 

وتتضمن ھذه الشبكة بدایات نھایات الرحلات (الخطوط ) كما تتضمن مواقف عدیدة ومحطة 

  أو عدة محطات حضریة ورئیسیة .

ذلك الوسط الذي یتكون من  ي توجد فیھ ، تتأثر شبكة النقل الحضري بالوسط الذ       

مجموعة من الأنسجة العمرانیة تختلف خصائصھا حسب طبیعتھا ، فنجد أن ھناك أنسجة 

قدیمة و أخرى حدیثة ونوع أخر یتوسط مجموعة من التضاریس الوعرة ، و بالتالي نجد أن 

ا التباین في حجم ھناك تباین في نوعیة واتساع الطرق التي تتخللھا ھذه الأنسجة ، و كذ

لسكانیة لمختلف الأنسجة ، و ھنا االتنقلات إذا ما نظرنا إلى الاختلاف الموجود في الكثافة 

  . رانیة و التنقلاتیتأكد لنا التأثیر الكبیر لشبكة النقل بطبیعة الأنسجة العم

Vتتكون شبكة النقل الحضري مما یلي :                                                                  مكونات شبكة النقل الحضري :   - 2 ـ

_ الھیاكل القاعدیة أو المنشآت الطرقیة ، وتضم كل من الخطوط ، المواقف ، الحظائر و 

                                                                    المحطات.                               

 )_ وسائل النقل و ھي الوسائل المستعملة في النقل الحضري ( العربات المجھزة ، الحافلات

                                                                 الخ.،الترامواي ، المترو ، القطارات ...

وسائل النقل ( السائقین ، القابضین ) التي تسیر   وھم المشغلین_ العاملین ( القوة البشریة) 

                                                                                                على الھیاكل القاعدیة 

و تتمثل في المسیرین (الدولة ، الخواص) لنظام النقل الحضري من ھیاكل _ السلطة المسیرة 

  وسائل النقل و عاملین . قاعدیة و

  
                                                           

6
في نقل الأشخاص المشترك ، الجریدة الرسمیة  ، السنة المتضمن تنظیم المركبات المستعملة  1983یولیو  20القرار الوزاري المؤرخ في   

  . 2290، ص  38، العدد  2000
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Vالطرق الحضریةتصنیف شبكات   - 3 ـ:   

حقق الحركة ، إذ كلما زادت كفاءة شبكة یو قطاعات المدینة الأرض التفاعل بین استعمالات 

یفرض  المرور ،  كلما زادت كفاءة الفعالیات و الأنشطة في الوسط الحضري ، و ھذا ما

لھا ، ولتحقق شبكة ، أفرزت وجود أنواع عدیدة وجود تخصصات مختلفة للطرق الحضریة 

ھذا الترابط العام بین مختلف النشاطات في المدینة ، عمد المخططون إلى  الطرق الحضریة

وضع عدة تصنیفات للطرق ، قصد تحقیق تدرج وظیفي و مجالي ومن بین التصنیفات التي 

       وضعھا الباحثون في ھذا المجال ما یلي:

  تصنیف شبكات الطرق الحضریة) : 02الشكل رقم (

أـ التصنیف على أساس الأھمیة و السعة :   

 

 

 

 

  : المورفولوجيب ـ التصنیف 

 

 

 

 

 : الوظیفي التصنیف ـ ج

 

 

 

 

  2016 الطلبة إعداد من: المصدر

 التصنیف حسب السعة و الأھمیة

طرق حرة       

route libre 
طرق سریعة     

autoroute 

طرق شریانیة    
route artérielle 

artartérielle  

طرق مجمعة   
voie collectrice  

طرق محلیة     

 voie locale 

      المورفولوجيالتصنیف 

 محلیة طرق

voie locale 

مجمعة   طرق          رئیسیة طرق   

تجاریة طرق            
voie commerciale 

   سكنیة طرق 

résidentielle 
 صناعیةطرق 

voie d’instrie 

     طرق ترفیھیة 
voie de loisir 

   طرق سریعة

autoroute 

الوظیفي        التصنیف  
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VI التنقلات الحضریة :ـ  

لتلبیة  الإنسانتحتل التنقلات الحضریة مكانة ھامة ضمن النشاطات المختلفة التي یقوم بھا 

من جھة و تباعد المناطق المقصودة من جھة  الإنسانحاجیاتھ ،وبحكم اختلاف حاجیات 

أخرى و أیضا فان نمو عدد السكان في المنطقة الحضریة یوافقھ توسع المدینة في المساحة 

  في المساحة یفرض على السكان التنقل بمسافات متزایدة .ھذا الاستھلاك ،

VI -1 -  بالنسبة للھیكل  الآلةھذه الأنواع أو الطرق ھي تقنیة دفع أو تسییر  اع التنقلات :نوأ

                                                              القاعدي،و یتطلب التنقل عدة طرق منھا :

المشي على الأقدام :یعتبر المشي على الأقدام الطریقة الطبیعیة للتنقل حیث لا یتطلب أي  •

 في المدن خصوصا لدى فئات معینة و ھي : انتشارامساعدة میكانیكیة ،وھي الطریقة الأكثر 

الأطفال، النساء، المتقاعدین و الأشخاص غیر الحاصلین على رخصة السیاقة ...الخ،بینما 

في البنیة و الطاقة الجسدیة  الاختلافك محدودیة لھذا النوع من التنقل بسبب نجد أن ھنا

                                                                                                  للأفراد .

صحیة ،بیئیة و مجانیة و فعالیة التكلفة  انعدامتتمثل في  اقتصادیة،للمشي على الأقدام فعالیة 

                                                                                 لضجیج و التلوث .       تتمثل في المحافظة على المحیط بسبب خلوه من ا

 ، كالازدحامخلق مشاكل عدیدة  الدائم للسیارات الاستعمالإن (الدراجات): نقل بعجلتینتال •

الكبیر للطاقة و یمكن الحد من ھذه المشاكل باستعمال ذات العجلتین كوسیلة للتنقل                                                  الاستھلاك

أسرع  یتمیز ھذا النوع من التنقل بمرونة نسبیة في الحركة و عدم شغلھ لمسافة كبیرة و ھو

          و یضم الدراجات و الدراجات الناریة ذات محرك صغیر .    من المشي على الأقدام

فبالإضافة لكونھا نقل بواسطة السیارات : تحتل السیارات مكانة ھامة في حیاة الأفراد تال •

سیلة للتنقل و قضاء الحاجیات فھي وسیلة للترفیھ و العمل ، حیث نجد أن خدمة التنقل و

تغطي بواسطة سیارات الأجرة و سیارات النقل الحضري و كذا النقل العمومي بواسطة 

  وب التسییر في المنطقة حسب المناطق والحركة و أسل استخدامھاالعربات المجھزة و یختلف 

افلات (وسائل النقل العمومي): تمتاز الحافلات بخصائص معینة أدت التنقل بواسطة الح •

الكبیرة  الإستعاببین مختلف شرائح المجتمع ، لعل من أھمھا سعة  استعمالھا انتشارإلى 

فیھا مقارنة بالوسائل الأخرى ، وتحتل الحافلات مكانة للأشخاص و انخفاض تكلفة النقل 

البعض، وتخضع إلى تنظیمات   یبعضھاحیاء المدینة ھامة داخل المدینة بسبب ربط مختلف أ

                                                  .7 معینة في التوقیت و الخطوط و المواقیت وفق خدمة النقل العمومي

 من والبضائع الركاب بنقل یقوم النقل، وسائل أشكال من شكل ھو: نقل بواسطة القطارالت• 

التي  الحدیدیة السككعلى  تتحرك العربات من متصلة سلسلة عن عبارة آخر، إلى مكان

 تعمل وقطارات بالفحم تعمل قطارات ھناكو ،مختلفین اتجاھین في مسارین من عادة تتكون
                                                           

7
   15ص :  2011ستشرافیة  ، مذكرة ماجستیر دراسة ا –شاكر بلخضر  ، مشروع القطار الحضري لمدینة باتنة   
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                                                                                             .بالكھرباء یعمل وبعضھا بالنفط

 مجموعة أو فرد لنقل عامة مواصلات وسیلة ھي ) : أجرة سیارة(  تاكسيالالتنقل بواسطة • 

                                                                                                   .الأفراد من صغیرة

- الأخرى الوسائل في الحال خلاف عليمقصده ، إلى لإیصالھ التاكسي الراكب یستأجر

 نقطة اقرب عند الراكب یترجل ومنھ معین سیر بخط الحافلة راكب یلتزم حیث -كالحافلات

                                                                                                      .مقصده إلى

 تعني وھي TAXA اللاتینیة اللفظة إلى) TAXI بالإنجلیزیة( التاكسي تسمیة أصل ترجع

 ھذه استخدام عند المحصلة الأجرة عن للتعبیر الكلمة ھذه واستخدمت. الضرائب أو الرسوم

.                                                                                                                          السیارة

 تعمل، الحدیدیة سكك عبر نقل وسیلة ھي ( القطار الكھربائي :التنقل بواسطة الترامواي • 

 وقد البلدان، بعض في شیوعاً  النقل وسائل أكثر من وتعُتبر الكھربائیة، الطاقة على عادة

                                                                               .الكھربائیة الحدیدیة السكك السابق في تسمى كانت

 حدید سكة على تسیر قطارات تستخدم ، حضري نقل وسیلة ھو: ترو التنقل بواسطة الم• 

 بعض في( تتخللھا أرضیة، أنفاق ھي المترو مسارات.  كبیرة بأعداد المسافرین لنقل) غالبا(

في التنقل الدول  ةلویعتمد على ھذه الوسی . جسور أغلبھا الأرض سطح على مقاطع) الأحیان

                                                                                                  ذات الكثافة السكانیة العالیة . 

الوسائل  وابسط أرخص من ھو ( المعبر الھوائي ) : التلیفریكأو   التلفریكالتنقل بواسطة • 

 الجبال فیھا تكثر التي الدول في أھمیتھ تظھر والذي بالكھرباء یعمل المستعملة في التنقل

 وتلجأ. الجبال تفصلھا التي والمناطق ببعضھا المدن ربط یسھل لأنھ وذلك الوعرة والأسطح

 تكمن كما الثلج وخصوصا الطبیعیة المناظر ومشاھدة للترفیھ كوسیلة أیضا الدول بعض إلیھ

                                        .آخر إلى مكان من البسیطة والأدوات البرید نقل في أھمیتھ

 ومحول إنشائھ من الغرض باختلاف حجمھا یختلف وكابینة ،كابل أو كابلین ثابتین من یتكون

  .المسار طرفي بین توقف ومحطات وھبوطا صعودا تتحرك التي بالكابینة موصول كھربائي

 VI  التنقلات:سباب أ - 2ـ 

من حیث المناطق العمرانیة فتتوسع و تزداد المدینة  امتداد تزاید السكان یترتب علیھ إن

الترفیھ و من خلال ھذه التوسعات التي تعرفھا المدینة نجد  أماكنمراكز العمل و التجارة و 

تنقلات مستمرة تختلف باعدة مما یحتم على السكان مراكز النشاطات موزعة في نقاط مت

: الأسبابوفقا للمناطق المقصودة وتتمثل ھذه  أسبابھا  

 ل ومكانتربط  بین مكان العم أنولا بد منھا  ھي تنقلات ضروریة الدوریة : التنقلات-أ

في كبیرة  أھمیةھذه التنقلات جلبت ،أي تتمثل التنقلات بین المسكن ومقر العمل فقط   الإقامة

المناطق العمرانیة نظرا لكثافتھا و انتظامھا ،الأمر الذي أدى إلى ضرورة تنظیم النقل داخل 
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 تتكرر على نحو منتظم في معظم لأنھاالتجمع العمراني ، وھذه التنقلات تتمتع بدرجة عالیة 

  الأحیان وبشكل یومي.

أي تتمثل في  في التنقلات التي تتعلق بمھنة عمل كل فردتتمثل   : المھنیةالتنقلات - ب

المتعلقة بالعمل (المقابلات ، خدمة العملاء ، الاجتماعات مع الشركاء خارج التنقلات الحرة 

وھذه التنقلات ،  إلى مقر العمل أو العكس مقر العمل) و نستثني منھا التنقل من المسكن

       حجم ھذه التنقلات ضعیفة بالنسبة لمجمل التنقلات الیومیة.ضروریة طیلة یوم العمل 

  قوم بھا بشكل طوعي واختیاري ونمیز ثلاثة أنواع منھا : ن الشخصیة:التنقلات -ج

المشي على الأقدام یومیا طریق ھذا التنقل غالبا ما ینجز عن  الشراء: التنقل من أجل-

نقل .اسبة قد یقتضي اللجوء إلى وسیلة المن طي مسافة قصیرة ،لكن أحیانا وحسب ویغ  

 بلدیة،العمومیة (بنك،  مختلف المرافقكالتنقل إلى  شخصیة:التنقل من أجل أعمال -

 مؤسسات...الخ)

...الخ.ة :كالتنقل إلى المسرح ،الحدائق،الترفی-  

تتعلق ھذه التنقلات بتوزیع الشحنات و إمداد المصانع و  التوزیع:دـ تنقلات الشحن و 

فتكون مراكز التوزیع مرتبطة بمنافذ المحلات بالسلع و البضائع لتلبیة احتیاجات الاستھلاك 

  البیع و التجزئة . 

ھي تلك التنقلات التي تتم عادة في المدن التاریخیة ذات المعالم ـ التنقلات السیاحة :  ه

ة و المرافق الترفیھیة كالفنادق الضخمة و المطاعم الراقیة ، ھذه التنقلات عادة ما السیاحی

الأحداث الریاضیة الكبرى تكون موسمیة و خلال أوقات معینة من السنة كالمھرجانات أو 

الأحداث تنقلات في ككأس العالم أو الألعاب الأولمبیة ، حیث تنشأ أثناء وقوع مثل ھذه 

  .   8الوسط الحضري

 VI العوامل المتحكمة في التنقلات : - 3ـ 

 تساھم في التنقلات الحضریة ، وبما أنكل فئات المجتمع الحضري البنیة الاجتماعیة :-أ

 الاجتماعیةتنقلات ، فان مكونات النسبة الللعائلات مھمة جدا لتحدید كثافة  المداخیل يإجمال

ف  باعتبارھا طبیعة التدفقات . عرقطاع داخل منظمة عمرانیة یجب أن تلكل   

مسافات طویلة فاتساع ن یقطعو أنین یومیا من الممكن المتنقلمسافة ووقت السیر : -ب

ة في المدینة لا یحدده وقت ھذه المسافات ومفھوم المساف لاختلاف المدینة ھو العامل الأول 

                                                           
8
  10ص :  ENATT  (2003حكیم بركاني و سلیم العایب ، دراسة تحلیلیة لواقع النقل الحضري لمدینة عین ملیلة ( مذكرة تخرج   
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من ثم انتظار وسائل حركة السیارات وبة وھذا الأخیر یزداد مع ازدیاد صع وحده ، رالمسی

خصص تنقص من الوقت الم وساعات(ھذا الوقت الضائع المتمثل في دقائق  النقل الجماعي

الأولى الات كة و التنقل في المدینة من الانشغللراحة و الترفیھ )ھذا ما یجعل مشكل الحر

   للسكان خاصة أن التنقلات متمركزة في المساحة و في الزمن .

تعتبر من التنقلات  في المدینة التنقلات (سكن ، عمل) و أوقات الذروة : التدفقات-ج

باستثناء البطالین ،التنقلات  للأغراض الشخصیة تخضع لریتم منتظم لأوقات  الأساسیة

 .المعرفة الدقیقة ضروریة لمعالجة النقل الحضري ومواجھة مشاكلھ وملائمة التطور العمل ،

، لذالك في تنقلاتھ وسیلة التنقل التي یعتمد علیھا ختیار الفرد لا للسعر دور كبیر:  د ـ السعر 

تعدد المشاكل الخاصة بھذه استعمالا رغم  ھي الأكثر الحضري نجد أن حافلات النقل 

                                                                                                      الوسیلة .

وتھویة والنظافة و أمن  إن عناصر مستوى الخدمة من راحة وأمان: ه ـ مستوى الخدمة 

الفرد یتھرب منھا رغم جعل  ممتلكات المتنقل التي نجدھا غائبة في بعض وسائل النقل

  توفرھا بكثرة داخل المدینة .

VIیتعلق تنظیم التنقلات بالعناصر التالیة : تنظیم التنقلات  - 4 ـ :  

عادة ما یتم تحدیده استنادا إلى نوع الممر أو المسلك المتبع أثناء النقل ، فھو  أ ـ نمط النقل :

إمكانیة یرتبط بھیكل النقل حیث نجد نمط النقل البري ، البحري ، الجوي لكن ھذا لا ینفي 

              جود أنماط أخرى كنمط النقل الجماعي و النقل الفردي .                              و

و لذلك یمكن أن نجد  نفس النمطلھي مجموعة الھیاكل القاعدیة المستعملة ب ـ شبكة النقل : 

شبكة نقل بریة ، بحریة ، جویة ، شبكة نقل حضري و شبكة نقل في ضواحي المدینة و ما 

بین المدن .                                                                                                    

ت النقل بالإضافة إلى بعض یتشكل من مجموع شبكا نظام النقلج ـ نظام النقل : 

 الخ. ...الانتظام و الراحة والأمن و التسعیرة و دقة المواعید والتلوث البیئي  الاعتبارات،

  .   حیث یتوقف نظام النقل على تكامل الشبكات و بعض المعاییر الكیفیة

 VII  النقل المكثف: ـ 

 :      Auto bus et Trolleybus*الحافلة 

 تبعا وذلك مختلفة بأحجام الحافلات المصانع أصحاب یصمم، للركاب نقل وسیلة ھي 

                                                                                   .حملھ یجب الذي الركاب لعدد

 )الترولي( و البعض الآخر.  البنزین أو الدیزل بزیت الحافلات معظم تسیر

                                            . المركبة فوق علویة أسلاك من تؤخذ التي بالكھرباء
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 بغطاء متصلین قسمین على تحتوي أنھا أي ، مترابطة مفاصل ذات الحافلات بعض

                                                                                                     .مرن

 ولا لحظة أي في للتغییر القابلة مسالكھا لسھولة نظرا استعمالا الأكثر الوسیلة تعتبرو

  .                                           للطاقة استعمالا الأقل وتعتبر ، خاصة قاعدیة ھیاكل تتطلب

 الحافلات:  )02و (  )01الصور رقم (

  

   http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

                                                                                               Train:*القطار 

 إلى مكان من والبضائع الركاب بنقل یقوم النقل، وسائل أشكال من شكل ھو القطار

 یسمى محدد مسار في تتحرك العربات من متصلة سلسلة عن عبارة وھو آخر،

 اتجاھین في مسارین من عادة تتكون الخطوط وھذه" الحدیدیة السكك خطوط"

                                      . فقط واحد مسار من الخط یتكون قد أحیاناً  لكن مختلفین،

 وتعمل ،"قاطرة" ویسمى القطار بدایة في یوجد قوي محرك عن عبارة القطار ●

 وبعضھا بالنفط تعمل طاراتاوق بالفحم تعمل طاراتاق فھناك الطاقة، من أشكال بعدة

  .خلفھا العربات من سلسلة القاطرة ھذه وتجر بالكھرباء، یعمل

  ) : القطار03رقم ( ةالصور

  

  http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 
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  :*المترو

  مترو بولیتانمن أصل الكلمة ]metropolitan [ المشتق من سكة الحدید

 المیتروبولیتان أي السكة الحدیدیة الحضریة.

  المترو ھو أحد أنواع القطارات الخفیفة وھي إحدى أھم وسائل النقل في غالبیة دول

  العالم خاصة الدول ذات الكثافة السكانیة العالیة.

  وھو وسیلة نقل حضري، تستخدم قطارات تسیر على سكة حدید لنقل المسافرین

، تتخللھا (في بعض الأحیان) مقاطع على سطح  بأعداد كبیرة في أنفاق أرضیة

  الأرض أغلبھا جسور.

 ترو: الم )05و ( )04الصور رقم (

  

  http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

 الفرنسي یعرف المترو بأنھ وضع لنقل عدد كبیر من المسافرین داخل منطقة  المعجم

حضریة محددة بواسطة عربات تسیر على السكك موجھة توجیھا خارجیا أوتوماتیكیا 

(أي بدون سائق) تتنقل القطارات في مجال مشكل أساسا من أنفاق شقت خصیصا 

 لھذا الغرض. 

 كثر اختصارا: ھو وسیلة لنقل أعداد كبیرة من التعریف الشمال الأمریكي للمترو ھو أ

المسافرین موجھ عن بعد في موقع مخصص مغلق، دون تقاطع مع وسائل النقل 

 الأخرى و الراجلین. 

                                                                                                                     :Tramway*الترامواي 

و تعني المسار  wayو تعني السكة و واي  tramكلمة انجلیزیة مكونة من جزأین ترام 

                                                                                                                                                      .                                                      أو الطریق
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 ویكون المدینة داخل غالبا تعمل لكن الخفیف القطار مثل وھي عام نقل وسیلة ھي ●

 .المترو من وأبطأ أخف وھي. سطحي مسارھا

 السیارات، بجوار الطرق مسارات طول على تمتد الحدیدیة سكك عبر نقل وسیلة ھي ●

 عادة الترام وتعمل. السیارات على بعیدة مسارات في توجد أن یمكن الأحیان بعض وفي

 كانت وقد البلدان، بعض في شیوعاً  النقل وسائل أكثر من وتعُتبر الكھربائیة، الطاقة على

  .الكھربائیة الحدیدیة لسككبا السابق في تسمى

  ) : الترامواي06رقم ( ةالصور

  

                 http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

VIII  النقل المستدام :ـ                                                                                                           

 غیر النقل ویشمل البیئة، على منخفض تأثیر ذات نقل وسیلة أي إلى یشیر مفھوم ھو

 حمایة أو وبناء الخضراء والمركبات ، الدراجات وركوب والمشي على الأقدام المیكانیكي،

 وتعزیز المساحة وحفظ ، الوقود استھلاك في الكفاءة ذات الحضریة المناطق في النقل أنظمة

 البیئیة للاستدامة إیجابیة مساھمة تقدم المستدام النقل نظم إن. الصحیة الحیاة أنماط

 استدامة تعزز التي المجتمعات إن .تخدمھا التي المحلیة والمجتمعات الاقتصادیة الاجتماعیة

 حیویة أكثر مستدامة مدن لخلق واسع برنامج من جزءا تعد بنجاح بھا الخاصة النقل شبكات

  .للعیش  وملائمة

مصطلح النقل المستدام كمفھوم نابع من التنمیة المستدامة، وقد استخدم لوصف وسائل جاء 

، ونظم التخطیط والنقل، والتي تتفق مع اھتمامات أوسع للاستدامة. وھناك تعاریف  النقل

كثیرة للنقل المستدام، أو المصطلحات ذات الصلة بھا كوسائل النقل المستدامة والتنقل 

یسمح بوصولیة وتلاقي احتیاجات  النقل المستدام ھو النقل الذي :التعاریف .أحد ھذه  المستدام

الأفراد والشركات والمجتمع بشكل آمن وبطریقة تتفق مع صحة الإنسان والبیئة، وتعزیز 

                                                                            المساواة داخل وبین الأجیال المتعاقبة.  
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، ویعمل بنزاھة وكفاءة، وأن یقدم خیارات في اختیار واسطة  أن یكون بأسعار معقولة •

النقل، وأن یدعم الاقتصاد المنافس والتنمیة الإقلیمیة المتوازنة.                                                             

ب على استیعابھا، وأن یستخدم الموارد أن یحد من الانبعاثات والنفایات ضمن قدرة الكوك• 

المتجددة بمعدلات إنتاجھا أو أقل، وأن یستخدم الموارد غیر المتجددة بمعدلات تنمیة بدائل 

  .الطاقة المتجددة أو أقل، مع تقلیل الأثر على استخدام الأراضي وإصدار الضوضاء

الاحتیاجات المادیة للحیاة و نقل المستدام ھو الذي یحقق التكامل البیئي ویؤمن ال أي أن

  یضمن العدالة بین الأفراد كما یوضحھ الشكل التالي :

  نظام النقل المستدام) : 03الشكل رقم (

                 

             mobilité et transport et développement urbain durable , Energie et: المصدر

Dévloppement  durable dans l’environnement ,université de Gnéve , 2010, p:10  

IX  النقل و المجال الحضري "المدینة" متكاملان لا یمكن علاقة النقل بالمجال الحضري : ـ

الفصل بینھما لأن السكن أو العیش یقتضي أن یتنقل الإنسان یومیا و یكون ذا حركة دائمة و 

ساھمت و بشكل كبیر في  و زیادة عددھا   نقلیمكن التأكد في ھذا على أن تطور وسائل ال

التوسع العمراني الذي تعرفھ كل دول العالم، بل خلفت في نفس الوقت مسائل متعلقة بعملیة 

حیث نجد أن معظم توزیع الأعمال بین فضاء المدینة " السكنیة ،الصناعیة والتجاریة "

ر حركة ووسائل النقل ، كما تتوزع على طول الطرق لتوف الأنشطة التجاریة و الاقتصادیة

أن الامتداد العمراني للمدن الناتج عن التحولات الخاصة بالمجال و تمدد الأنشطة على 
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محاور النقل یترتب عنھ الزیادة في عدد التنقلات  الیومیة و بالتالي زیادة الطلب على النقل ، 

نھا إشكالیة ممتدة ، و قد ھذه العلاقة الموجودة حسب أنواع المدن و النقل الحضري قد ینتج م

التي تسببھا الاختناقات المروریة و تسبب ھذه الأخیرة في فوضى عارمة في وسط المدینة 

كثرة النقاط السوداء ما یؤدي إلى تعطیل السیر الوظیفي للمدینة و تراجع مستوى العیش 

و یصعب حلھا بمدى اعتبار المدینة و التنقلات الیومیة مسألتین یتبع بعضھا البعض و فیھا، 

تخصصان لتأثیر متبادل فإذا كان التنقل یؤثر في استعمال المجال و تنظیمھ و توجیھھ فإن 

اللجوء المكثف لوسائل النقل سواءا الفردیة الجماعیة أو یفرض التوسع العمراني للمدینة 

                                                                                                                                                                                                     .خاصة  عامة أو

    الترامواي

IX الترامواي :تعریف  -  1 ـ                                                                                                                            

و تعني المسار أو  wayو واي و تعني السكة  tramترام  جزأینانجلیزیة مكونة من  كلمة

                                                                                             الطریق .

الترامواي ھو وسیلة نقل للعموم ، تنتقل وسط المدینة على سكك حدیدیة ، وتعمل بواسطة 

ل من الكھرباء وھي طاقة متمیزة لسببین : فھي أولا لا تخلف أي غازات ملوثة ، وثانیا تجع

و ھو وسیلة یساھم في الحد من التلوث الضوضائي ، واي وسیلة نقل بدون ضجیج مما الترام

نقل آمنة ، فعالة و تحافظ على البیئة . العدید من المدن في العالم تستخدم الترامواي كوسیلة 

                                         . 9نقل ، و یتم اختیاره كحل لمشاكل النقل العمومي خاصة بضواحي المدن 

 الأحیان بعض في تستخدم وقد بعضھا، من القریبة والقرى المدن بین أیضاً  الترام یعمل وقد

 القطارات من طولاً  وأقصر وزناً  أخف الترام مركبات تكون ما وعادة. البضائع لنقل كوسیلة

 تكاد الحدیدیة السكك عبر المختلفة النقل وسائل بین الاختلاف درجة فإن ذلك ومع السریعة،

 على تعمل الحالي وقتنا في الترام مركبات معظم بأن القول یمكن ولكن. واضحة غیر تكون

 وقد. الریفیة البلدن في خاصة الدیزل، وقود على منھا القلیل وتعمل الكھربائیة ، الطاقة

. لجرھا والبغال الخیول استخدام طریق عن ولكن الماضي في الترام مركبات استخدمت

 تنظیم عملیة وتقوم ،1883 عام الدولي شیكاغو معرض في الوسیلة لھذه ظھور أول وشھد

 الحدیدیة السكة خطوط طول على ثابتة) محطات( توقف مراكز إنجاز أساس على فیھ السیر

    .الكھربائیة

IX  تطور الترامواي (القطار الكھربائي) عبر التاریخ        -  2ـ  

بالألمانیة یسمى  الترامواي  كلمة انجلیزیة تستعمل في كل الدول الفرانكفونیة ،

« Strassenbahn »  تاریخیا ظھرت خطوط النقل الأولى بالقطارات التي تجرھا ،‘’ 

                                                           
9
   http://www.wikipedia.orgموقع الموسوعة الحرة الإلكتروني :   
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Attraction hippomobile’   خط  1832في الولایات المتحدة الأمریكیة في سنة)

، وفي سنة  1837أما في فرنسا فقد بدأ الخط الأول في الخدمة سنة  نیویورك أرلام )، 

أنشأت شبكة من الخطوط التي تجرھا  1967في مدینة باریس و في  تجریبيبدأ خط  1853

الأحصنة عرفت بالخطوط الحدیدیة الأمریكیة.                                                                                     

برا خلال القرن العشرین وحتى في مرحلة بین الحربین عرف القطار الكھربائي تطورا معت

قل الرئیسیة في المنطقة حیث تضاعفت الشبكات وارتفع عدد المستعملین لیصبح وسیلة التن

اختفت كل المقطورات التي تجرھا الأحصنة لتعوضھا  1910الحضریة .  في حوالي 

 1950محدودة من السكان . منذ المحركات المیكانیكیة وبقیت السیارة الفردیة حكرا على فئة 

و بانتشار السیارات تراجع النقل بالترامواي في كل المدن تقریبا لتظھر الحافلات التي 

عالیتین مما جعلا تنافس استفادت من التطور التقني الحاصل الذي منحھا درجة كفاءة و أمان 

النقل بالحافلات و  مشاریع إقامة شبكاتبل  الترامواي كونھا لا تتطلب ھیاكل و طرق خاصة

منحت الأولویة لتھیئة المدینة لتصبح تتلاءم و حركة السیارة .                                                                    ،تھیئة 

                                                                                                                             بكات النقل بالترامواي و تعویضھ بالنقل بالحافلات.شھذا التوجھ أدى إلى إھمال 

اختفت شبكة القطارات الكھربائیة في كل مدن أمریكا الشمالیة تقریبا و كندا و في بعض 

ما في ألمانیا فقد تم الدول الأوروبیة فرنسا سویسرا في الجزر البریطانیة وفي اسبانیا أ

ي الیابان وفي كل أوربا الاحتفاظ بھا و حتى تطویرھا في النمسا بلجیكا و ایطالیا ھولندا ف

                                                                                                                              الشرقیة .

النقل بالترامواي و زوالھ كان لظھور السیارة و انتشار استعمالھا دورا كبیرا قي تراجع 

أوقفت  ھائیا في الكثیر من مدن العالم . فقد كانت الولایات المتحدة الأمریكیة أول البلدان التين

الخطوط الحدیدیة في المدن وفي ضواحیھا و قد اعتبر ھذا مقطوراتھا عن الخدمة وأزالت 

النمط من النقل كعنصر دخیل في الطریق یعرقل حركة المرور ففي باریس تم إزالتھ في 

انتشرت عدوى وقف في وقت كان قطار الأنفاق یعمل و بعد الحرب العالمیة الثانیة  1937

لخدمة في كل الدول الأوروبیة إلى درجة أدى انتشار السیارات إلى الاقتناع الترامواي عن ا

أن المدینة لا یمكنھا التعامل مع الأعداد الھائلة من السیارات التي تجوبھا یومیا إلى أن 

نھا أن تتكیف مع حركة المرور و لكن المرور " المدینة لا یمك أصبحت المدن لا تستوعب

و الذي یجب أن یتكیف مع المدینة " ھذه النتیجة جعلت التفكیر في العكس ، أي أن المرور ھ

    حتمیة بناء أنظمة نقل جماعیة لیعاد اكتشاف القطار الكھربائي من جدید .

تعتبر مدینة ستراسبورغ الفرنسیة بوابة لعودة الترامواي إلى المدن الفرنسیة ، و نموذجا      

شروع القطار الكھربائي بمشروع التجدید الحضري و إعادة مللمدن التي زاوجت بین انجاز 

النظر في المكانة التي تحتلھا السیارة الفردیة . و قد بدأت المدینة في تشغیل الترامواي في 

     تناغم بینھما .بمظھره الخاص و قد سعى المصممون و المعماریون على تحقیق أكبر  1994
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IX أنواع الترامواي :      - 3  ـ                                                                                                                             

                                                                                                                 الترام القطار : -

استمد الترام القطار من الترام التقلیدي و لكنھ مصمم خصیصا لتمكین القطار بالسیر على 

مسارات الترام الحضریة وفي خطوط السكة الحدیدیة الوطنیة و كذا لنقل الركاب من وسط 

                            یدیة . المدینة حیث یجب أن تكون معداتھا المستخدمة متوافقة مع السكة الحد

مكلف للمجتمع جاء كرد فعل على المشاكل التي یطرحھا  جذاب العملاء و غیرھذا النظام 

         .الزحف العمراني ( تنمیة المناطق السكنیة و الضواحي المنتشرة )

 القطار ) : الترام07رقم ( ةالصور

  

  http://www.google.it?q  /search : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

                                                                                      الإطارات:الترام على  -

أو بواسطة  )لحدیدیة المركزیة (دلیل میكانیكيعلى طول السكة ا یدل ھذا النوع بواسطة بكرة

                                                                                                                             خلیة ضوئیة على طول مساره (دلیل موجي بصري).

یث أن تكلفة الاستثمار أقل من الترام التقلیدیة و كذا لدیھ ھذا النظام لدیھ میزتان رئیسیتان ح

كما یمكن تصفح أقسام كاملة من الخطوط  حادث،قابلیة لترك المسار بانتظام في حالة وجود 

                                                                                     بدلیل.غیر المجھزة 

                                                                            كھربائیا.جھزة بمولد كھربائي أو ببطاریة موصولة ھذه القطارات م

 %،13إذ أن ھذه العربات تتحرك بواسطة إطارات قادرة على عبور المنحدرات الشدیدة 

ن العربة لا تتحرك على سكة غیر أننا نجد في ھذا النوع أن معنى الترام  لا یستعمل بدقة لأ

 . Trolly eybus guidéبل على طریق معبد حیث أطلق على ھذا النوع اسم 

 

 

  

http://www.google.it/
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 الترام على الإطارات) : 08رقم ( ةالصور

  

  https://www.google/#q : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

IX  الطاقة للترامواي : مدادات ا – 4 ـ                                                                                    

ن لكل طریقة ممیزاتھا و تقنیاتھا حیث نجد توجد عدة طرق لتزوید الترامواي بالكھرباء إذ أ

                                                                                                                        تزوید : 

الكھربائیة تم إمدادھا بواسطة بطاریة  أوائل قطارات الترامبواسطة البطاریات :    -أ

موضوعة تحت مقاعد الركاب و ھذا ما أمكن من تجنب خلق الخطوط الھوائیة الكھربائیة ، 

إلا أنھا مكلفة من جھة أخرى .                                                                            

ول ترامواي كھربائي زود بواسطة عربة تعمل عن طریق أسلاك موصولة كھربائیا : أ - ب

 tollerعلى خطین ھوائیین و مربوطة بترامواي بواسطة كابل مرن ، ھذه الطریقة تسمى ب 

بمعنى الجر) إلا أن في كثیر من الأحیان تحدث لھذه  trawlمشتق من الكلمة الإنجلیزیة  (

                                                                                                                       العربة عرقلة .

لقد انتقد ظھور الترام المزود بالأسلاك الكھربائیة و ذلك لإخلالھ عن طریق الأرض :  -ج

بالناحیة الجمالیة خاصة في الأماكن التاریخیة ، و بھذا تم استخدام طریقة منصات الطاقة لأن 

ساسیة جمالیة لغیاب سلك التزوید غیر أن سلبیاتھا وفیرة سواء ما یتعلق بالبناء ، میزتھا الأ

                                                                                                         الصیانة و كذا التشغیل . 

بین سكتي الترام و ھي مقسمة إلى  بوضع سكة ثالثة تكونتتم الإمدادات بالطاقة الأرضیة 

أقسام معزولة عن بعضھا البعض حیث یتم تزوید الترام تلقائیا .                                                                   

خلقت إمدادات الطاقة بواسطة الأسلاك مشكل جمالي و بالتالي تم البحث  مساحي:تزوید  -  د

                                                                               عنھا.عن وسیلة للتخلي 

حیث استعملت أنظمة المنصات للترام المتصلة بالطریق و التي تسمح لسكة بالاتصال 

الكھربائي ویتم ذلك إما من خلال الملامسات أو من خلال الحقل بصندوق التزوید 

 الترام.                                                                         المغناطیسي المنبعث من 

بجلب الطاقة من تحت مستوى تزوید جوفي ( تحت الأرض ) : إن ھذا النظام یسمح  –ه
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تقع إما في مركز الطریق أو في جانب إحدى السكتین و تأخذ الطاقة  الطریق ، من خلال قناة

بواسطة محراث معلق تحت الترامواي ، في قناة جانبیة یمكن لھذا المحراث الانتقال من 

  جانب إلى آخر للترام ، تأخذ الطاقة بواسطة مستقبلین یقعان داخل القناة .  

IX  خصائص الترامواي  -  5ـ :                                                                                                                          

وسیلة نقل جماعیة .                                                                                                            -

                     طاقتھ كبیرة .                                                                                                                 -

                                                     یعمل بالكھرباء (یحافظ على البیئة ) .                                                           -

                                                                                    أفضل.یحسن المظھر العمراني و یجعل صورة المدینة  -

                                                                                 استعمالھ اقتصادي .                                                    -

سرعتھ التجاریة كبیرة .                                                                                                        -

                                                                                                                             ربح الوقت و الدقة .         -

                                                                                                         مریح ولا یحدث أي ضجیج .  -

                                                                                                                                 یغیر المدینة و یزیدھا جمالا. -

                                                                                                                                                                  یمكن الفرد من تجاوز أعباء حركة المرور الخانقة . -

                             یشغل مساحات كبیرة من الشارع .                                                                                -

یتسبب في وقوع حوادث المرور .                                                                                                  -

  تغطیة جمیع الأحیاء داخل المدینة (وجود بعض الأحیاء لا تصل إلیھا خدمةعدم  -

                                                                                                                     .) يالتراموا

                                                                                                                             ـ یعطي أكثر مجالا للنقل . 
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  ترامواي الجزائر العاصمة  - 1

ھو قطار المدینة وأحد شبكات النقل ) : Tramway d’Algerترامواي الجزائر ( 

العصریة التي تخدم مدینة الجزائر العاصمة وضواحیھا ، تشغلھ شركة تسییر خطوط  

محطة ویربط بین بلدیتي برج  28كلم ب 20) یبلغ طولھ حالیا SETRAMالترامواي . ( 

  .الكیفان وحي المعدومین ببلدیة حسین داي بالضاحیة الشرقیة 

مكملا لشبكات النقل الأخرى في مدینة الجزائر العاصمة وضواحیھا : یعتبر الترامواي 

القطار الكھربائي للضواحي ، المترو ، شبكة الحافلات ، شبكة سیارات الأجرة ، المصاعد 

 الھوائیة .

  ) : ترامواي الجزائر العاصمة09الصورة رقم (

                           

  http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر :  

                                                                                                       الخطوط:

یربط بین العاصمة  للترامواي مفعل في مدینة الجزائر، یوجد خط وحید  2013في عام 

داي حتى محطة درقانة ببلدیة برج  محطة متعددة الأقطاب بحي المعدومین ببلدیة حسین

بلدیات ھي حسین داي و الحراش و المحمدیة وباب الزوار وبرج  5الكیفان وھو یمر على 

العربات وصیانتھا یتواجد ببلدیة برج الكیفان  لإیواءالكیفان . ویمتلك الترامواي مستودعا 

الخدمات "المعدومین" أقطاب للتبادل من بینھا محطة متعددة  5و. 2م 42.000تبلغ مساحة 

 ، ترامواي ، مصعد ھوائي ، حافلات ، سیارات الأجرة ). مترو(
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  ترامواي الجزائرل بطاقة تقنیة) :01رقم ( الجدول

  الخط

  

 تحدید  المسار

  الخدمة

 عدد  )كمالطول(

  المحطات

عدد   القاطرة

  القاطرات

حي   1

المعدومین 

  _درقانة .

سیتادین   38  23.2  2011

302  

41  

  . 2016 مؤسسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبةالمصدر : 

 ) : مسار ترامواي الجزائر العاصمة01رقم ( المخطط

  

  .2015مؤسسة میترو الجزائر المصدر : 

   الشرقیة:الضاحیة  01الخط 

) یربط بین حي المعدومین  Setramللترامواي تسیره شركة استغلال الترامواي (  01الخط 

ببلدیة حسین داي ودرقانة ببلدیة برج الكیفان في الضاحیة الشرقیة لمدینة الجزائر العاصمة 

، الحافلات ، سیارات الأجرة  متروأقطاب تبادل (  8محطة ویضم  38كم وب 23.2بمسافة 

 185ملیون مسافر سنویا معدل  50، القطار ، المصاعد الھوائیة ) وینتظر أن یضمن نقل 

  ا .ألف مسافر یومی

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%8A%D9%84%D9%88%D9%85%D8%AA%D8%B1


 الفصل الأول .................................أمثلة عن الترامواي في الجزائر
 

 33 

كم  7.2بعد تدشین شطره الأول البالغ طولھ  سنة، 50بعد غیاب دام  2011تم تشغیلھ سنة 

محطة بطریق مزذوج مزود  13بالمحمدیة والذي یشمل الرابط بین برج الكیفان وحي الموز 

  شخص . 20.000و  10.000قاطرة تقل یومیا ما بین  12ب 

كم بین حي مختار زرھوني  9.1للشطر الثاني لترامواي الجزائر على مسافة  01تدعم الخط 

 60قاطرة وینتظر منھ نقل  26محطة مزود ب  16وحي المعدومین ( الرویسو ) الذي یشمل 

  . 2012جوان  15حیث تم تشغیلھ یوم ألف مسافر یومیا ، 

كلم بین محطة  4ائر على مسافة بجزء من الشطر الثالث لترامواي الجز 01تدعم الخط 

  محطات . 4میموني حمود و المحطة المتواجدة بقھوة شرقي الذي یشمل 

  الغربیة:الضاحیة  02الخط 

نحو مناطق جنوب العاصمة مرورا ببئر مراد رایس  01ھو عبارة عن تمدید الخط  02الخط 

  كلم . 40قة على مسافة وبعدھا نحو الشراویمر عبر العاشور نحو الدراریة لیلتقي بالمیترو 

   الاستغلال:

صباحا حتى  05:00) من الساعة  7أیام/ 7ترامواي الجزائر یشتغل طیلة أیام الأسبوع ( 

دقائق خلال ساعات الذروة . بینما یؤخر  7مساء ، بمرور الترامواي كل  11:00الساعة 

صباحا ، بدایة من دخول موسم الاصطیاف وطیلة أیام شھر رمضان  11:00غایة  إلىعملھ 

  الفضیل .

من طرف  اختیرت، التي كانت مؤسسة النقل الحضري لمدینة الجزائر المسیرة للترامواي 

وزارة النقل الجزائریة للحلول مكان شركة كیولیس الفرنسة التي انسحبت دون تحدید 

  الأسباب .

) أنھا حصلت   RATPأعلنت مجموعة الھیئة المستقلة للنقل الباریسي (،  2012ماي  24

على عقد تشغیل وصیانة جمیع مشاریع الترام في الجزائر ، بما في ذلك ترامواي الجزائر 

شركة  إطلاق) ، حیث تم RATP DEVفرع الشركة (من خلال مشروع مشترك یدیرھا 

 51أما ال % 49تسییر خطوط الترامواي ( سیترام ) بحیث یساھم الشریك الفرنسي بنسبة 

المتبقیة فتوزع بین مؤسسة النقل الحضري و الشبھ الحضري لمدینة الجزائر بنسبة  بالمائة

  . %15الجزائر  مترو، ومؤسسة  36%

الجزائر و  متروالنسبة لمؤسسة بالمائة ب 30 ـوكان التوزیع بین الشركاء الجزائریین قد حدد ب

یتم من طرف  ھالعاصمة لأنبالنسبة لمؤسسة النقل الحضري وشبھ الحضري للجزائر  21

  سنوات . 10شركة ألستوم الفرنسیة لمدة 
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  ترامواي وھران 

ھو قطار المدینة وأحد شبكات النقل ) :  Tramway Oran( ترامواي وھران - 2

وضواحیھا و التي تعتبر ثاني أكبر مدن الجزائر ، تشغلھ العصریة التي تخدم مدینة وھران 

یبلغ طولھ حالیا ) ،  setramجزائریة شركة تسییر خطوط الترامواي ( –مؤسسة الفرنكو 

  .السانیة في الضاحیة الغربیة یربط بین بلدیتي وھران و محطة ویربط و 32كم ب  19

 TRAMالاسباني ترام نور (-كوعینت مؤسسة مترو الجزائر مالكة المشروع المجمع الفرن

Nuor المكونة من شركة اسولكس كورسان للقیام بالأشغال المدنیة و التھیئة ، وشركة (

ألستوم التي صنعت قاطرات الترامواي وتوریدھا إلى مدینة وھران ، وبدأت الأشغال سنة 

مقطع على  2012فیفري  20تقنیة یوم . أجریت أول تجربة 2012والتي انتھت سنة  2008

                                                                                               م. 100طولھ 

من قبل وزیر النقل الجزائري وتم  2013ماي  01ترامواي وھران یوم لتم التشغیل الرسمي ل

ني تحظى بنظام وضعھ في الخدمة العمومیة في الیوم الموالي ، وتعتبر ولایة وھران ثا

 الترامواي الحدیث في الجزائر منذ الاستقلال .

  ): ترامواي وھران 10الصورة رقم (

  

   http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر : 

  الخطوط 

وھران وبلدیاتھا ، یوجد خط وحید للترامواي مفعل یربط بین أحیاء مدینة  2013في عام 

أول نوفمبر ( وسط المدینة) ببلدیة سیدي معروف في الضاحیة والذي یربط بین ساحة 

  محطة . 32كم ب  18.7الشرقیة وبلدیة السانیة في الضاحیة الجنوبیة بمسافة تقدر ب 
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  ترامواي وھران بطاقة تقنیة ل) : 02رقم ( الجدول

 تحدید  المسار  الخط

  الخدمة

 الطول

  (كم)

 عدد

  المحطات

عدد   القاطرة

  القاطرات

السانیة   1

_سیدي 

  معروف 

سیتادین   32  18.7  2013

302  

16  

  . 2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبةالمصدر : 

  ) : مسار ترامواي وھران 02رقم (المخطط 

  

  .http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر : 

  الخط: 

مستودع سیدي معروف ببلدیة ) یربط بین Setramالخط تسیره شركة خطوط الترامواي (

سیدس الشحمي ( المخرج الشرقي لمدینة وھران ) وجامعة السانیة ببلدیة السانیة بالضاحیة 

أقطاب للتبادل . تم  4محطة وتضم  32كم ب 18.7الجنوبیة لمدینة وھران بمسافة تقدر ب 

  سنة . 50بعد غیاب دام  2013تشغیلھ سنة 
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   الاستغلال:

  وھران  –طنیة المتعددة التقنیات عند محطة المدرسة الو

مساء ، حالیا  11:00الساعة  إلىصباحا  5:00ترامواي وھران یبدأ في الخدمة من الساعة 

 15دقیقة بعدما كانت بأكثر من  12عربة) ب  16تصل وتیرة عبور عربات الترامواي (

غایة الواحدة صباحا ، طیلة أیام شھر رمضان  إلىدقیقة ، بینما یؤخر عمل الترامواي 

  الفضیل .

دقائق  6دقائق داخل محطات النسیج الحضري وكل  4من المنتظر أن یتوقف الترامواي كل 

محطة بعد تشغیل كل العربات .تقدر المدة الزمنیة للرحلة  32خارج المدینة على مستوى 

كلم في  20جاریة المحددة بنحو دقیقة من خلال استعمال السرعة الت 47عبر ھذا الخط 

  الساعة .

) أنھا حصلت RATPمجموعة الھیئة المستقلة للنقل الباریسي ( ، أعلنت  2012ماي  24

على عقد تشغیل وصیانة جمیع مشاریع الترام في الجزائر ، بما في ذلك ترامواي الجزائر ، 

 إطلاقتم  ) ، حیثRA TP DVمن خلال مشروع مشترك تدیرھا الشركة الفرنسیة ( 

، أما  %49شركة تسییر خطوط الترامواي ( سیترام ) بحیث یساھم الشریك الفرنسي بنسبة 

المتبقیة فتوزع بین مؤسسة النقل الحضري و الشبھ الحضري لمدینة الجزائر بنسبة  %51 أل

 . %15الجزائر بنسبة  مترو، ومؤسسة  36%

بالنسبة لمؤسسة میترو الجزائر  %30وقد حدد التوزیع بین الشركاء الجزائریین قد حدد ب 

بالنسبة لمؤسسة النقل الحضري والشبھ حضري للجزائر قبل أن یتم مراجعتھ بطلب  %21و

، التحالف المشترك ھو المسئول عن 2012أكتوبر  01من مسئولي ھذا الأخیر بدایة من 

  الاستغلال وصیانة شبكات الترامواي في الجزائر .

  ترامواي قسنطینة  - 3

ھو قطار المدینة وأحد شبكات النقل ) :  Tramway Constantin(مواي قسنطینةترا

العصریة التي تخدم مدینة قسنطینة والتي تعتبر ثالث أكبر مدن الجزائر العاصمة الثقافیة لھا 

) ، یبلغ طولھ Streamالجزائریة شركة تسییر خطوط الترامواي ( -، تشغلھ مؤسسة الفرنكو

  محطات . 10م ب لك 7.2حوالي 

یعتبر ترامواي قسنطینة مكملا لشبكات النقل الأخرى في المدینة وضواحیھا القطار 

  الكھربائي للضواحي ، المترو ، شبكة الحافلات ، شبكة سیارات الأجرة ، المصاعد الھوائیة.
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من قبل وزیر النقل عمار تو ،  2013جویلیة  04یوم تم التشغیل الرسمي لترامواي قسنطینة 

ھ في الخدمة العمومیة في الیوم الموالي . وتعتبر مدینة قسنطینة ھي ثالث ولایة وتم وضع

  تحظى بنظام الترامواي الحدیث في الجزائر منذ الاستقلال .

  ) : ترامواي قسنطینة11الصورة رقم (

 

 http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر : 

  الخطوط :

للترامواي مفعل یربط بین أحیاء مدینة قسنطینة وبلدیاتھا ، یوجد خط وحید  2013في عام 

والذي یربط بین مدینة قسنطینة وامتدادھا الطبیعي المتمثل في مدینة علي منجلي الجدیدة 

  التي ما تزال في طور التوسع .

  ترامواي قسنطینةبطاقة تقنیة ل): 03رقم ( الجدول

 تحدید  المسار  الخط

  الخدمة

 الطول

  )كم(

 عدد

  المحطات

عدد   القاطرة

  القاطرات

ملعب بن   1

عبد المالك 

- رمضان

حي 

  زواغي

سیتادین   10  9.1  2013

402  

27  

  .2016الجزائر + معالجة الطلبة  مترومؤسسة المصدر: 

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%83%D9%8A%D9%84%D9%88%D9%85%D8%AA%D8%B1
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 ) : مسار ترامواي قسنطینة03رقم ( المخطط

  

  .2013مؤسسة مترو الجزائر المصدر: 

 الاستغلال:

صباحا إلى  5:00یعمل ترامواي قسنطینة كل أیام الأسبوع حیث یبدأ في الخدمة من الساعة 

عمل  یتغیر توقیتبینما  عربة مكیفة، 27و الذي یصل عدد عرباتھ مساء ،  11:00الساعة 

و عملھ على الساعة السابعة صباحا  یبدأ حیث  أیام شھر رمضان الفضیلطیلة الترامواي 

   . فجراغایة الواحدة  یمتد إلى

دقائق  6 تصل إلى و في ساعات الذروة دقائق  3من المنتظر أن یتوقف الترامواي كل 

و التي قدر عددھا بعد تشغیل كل العربات  ات محط 10على مستوى  ساعلت الذروةخارج 

دقیقة من خلال استعمال  25المدة الزمنیة للرحلة عبر ھذا الخط  و بلغت.قاطرة  27بـ 

كلم  60، ووصلت السرعة القصوى إلى  كلم في الساعة 20السرعة التجاریة المحددة بنحو 

 . في الساعة
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  ) : خصائص ترامواي قسنطینة و وھران والجزائر12الصورة رقم (

  

  2015مؤسسة میترو الجزائر المصدر : 

  



 

 

 

 

 

 

 

  الدراسة التحلیلیة لمدینة سطیف

  الدراسة التحلیلیة لشبكة النقل الحضري

   سطیف لتراموايالدراسة التحلیلیة 

   الدراسة التحلیلیة لتأثیر الترامواي

 

  الثانيالفصل 

  الدراسة التحلیلیة
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 تمھید:

تختلف  ووجود عدة مشاكلذي وصلت إلیھ الكثیر من المدن في عصرنا إن النمو السریع ال

بخصائص عمرانیة ومدینة سطیف تتمیز كان یلازمنا تحلیل عمراني ،  حسب كل مدینة

 ، وھذا حسب موقعھا وموضعھا الذي سمح  بأن تكون طابع خاص لنسیجھا العمراني مختلفة

، حیث عرفت تطورا ملحوظا خلال السنوات الأخیرة، مما أدى إلى ظھور اختلالات كبیرة 

، بالإضافة إلى مراحل توسعھا وھذه العوامل لھافي البنیة الحضریة وفي الھیكل المجالي 

إلى ظھور شبكة طرق وتجھیزات ضروریة لتلبیة حاجیات المواطنین، وكذلك وجود أدت 

، ولمعرفة  مختلف المجالات علىالمنطقة الصناعیة بھا التي تؤثر بشكل مباشر وغیر مباشر 

 ھذه التأثیرات لا بد من دراسة شاملة للمدینة.

I تقدیم المدینة :                                                                                 ـ           

I  - 1-  : الولایة  

I  - 1-  تقدیم ولایة سطیف :                                                                       ـ أ           

شرق في الربط بین عدة ولایات  ومنطقة، ملتقى طرقوھي  جزائریة ،ولایة  ولایة سطیف

، تطورت في ثقافیة من بین الولایات التي تتمیز بدینامیكیة اقتصادیة و  و الجزائري ،

و ھي حیث أصبحت بذلك مركزا اقتصادیا و تجاریا كبیرا، السنوات الأخیرة بسرعة فائقة 

  .                                                        ثاني ولایة بعد ولایة الجزائر من حیث الكثافة السكانیة 

I  - 1-  الموقع الجغرافي للولایة  ـ  ب:                                                                               

ویطلق علیھا كلم ،  305، تبعد عنھا ب تقع ولایة سطیف في الجنوب الشرقي لعاصمة البلاد

    وتتمثل حدودھا في ما یلي :                                 ،الجزائریون في الغالب عاصمة الھضاب العلیا

                                         _ من الشمال ولایتي جیجل و بجایة .                          

                                          _ من الجنوب ولایتي باتنة والمسیلة .                          

          _ من الشرق ولایة میلة .                                                                        

               ج بوعریریج ._ من الغرب ولایة بر
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  ) : الموقع الجغرافي للولایة01خریطة رقم (ال                  

  

     2016مخطط التھیئة و التعمیر لبلدیة سطیف + معالجة الطلبة  المصدر:                           

ـ الھضاب العلیا شرق ـ تتوسط سلسلتین جبلیتین : شمالا تنتمي ولایة سطیف إلى إقلیم 

الأطلس التلي وتمثلھا (جبال بابور) و جنوبا الأطلس الصحراوي و تمثلھا (جبال الحضنة) 

% من إجمالي  0.27أي ما یعادل نسبة  2 كلم 6504متربعة على مساحة إجمالیة تقدر ب : 

  دائرة . 20بلدیة و  60تراب الوطن ، و ھي تضم 
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  ) : التقسیم الإداري لولایة سطیف02خریطة رقم (ال

 

2016+ معالجة الطلبة  مدیریة التخطیط والتھیئة العمرانیة المصدر:  

I  - 2-  : المدینة  

 I- 2-  عن المدینة  لمحة تاریخیة -أ                                                                    : 

تعني التربة السوداء ، شھدت تعاقب عدة  ألمانیة "أزدیف" كلمةسطیف "ستیفیس" أو 

حضارات وأمم بدأ بالفینیقیین ، الرومان ، الو ندال، البیزنطیین ، العرب المسلمین ، الأتراك 

والفرنسیین ، ھذه الاحتیاجات تركت بصماتھا المعماریة والاجتماعیة ما تزال قائمة إلى وقتنا 

  الحالي.

كانت سطیف جزءا من مملكة "میساسیلیة" و في  : ق.م ) 42 -ق م  225(العھد الروماني 

 42، وابتداء من سنة  ق.م أصبحت عاصمة المملكة "البربریة" بقیادة مسینیسا 225سنة 
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ق.م قرر  97ق.م أصبحت سطیف تابعة لـ "موریطانیا القیصریة" وفي سنة 

" إنشاء مستعمرة بھا أطلق علیھا عدة تسمیات: "كولونیا نیر فینیا" ، الإمبراطور"نیرفا

   "كولونیا أو كست"، "كولونیا موتلیس" ،"كولونیا فترنتن" .

م سقطت المدینة في ید الاحتلال  429في سنة  : م ) 539 –م  429العھد البیزنطي (

والاقتصادیة لسكانھا ، البیزنطي بقیادة "سالمون" وھذا بسبب تدھور الأوضاع الاجتماعیة 

م ، ولقد دام الاحتلال البیزنطي إلى غایة 419خاصة بعد تعرض المدینة لزلزال مدمر سنة 

  م حیث كانت مدینة سطیف عاصمة لإقلیم موریطانیا. 539

شھد شمال إفریقیا أول حملة لنشر  م 647 في سنة  : م ) 1005 –م  705العھد الإسلامي ( 

، ولقد ظلت طیلة ثلاث قرون تابعة للدولة  م تم فتح مدینة سطیف705الإسلام ، وفي سنة 

نجر عنھ میلاد عدة دول مستقلة منھا الدولة ا، لكن ضعف ھذه الأخیرة  الأمویة والعباسیة

فریقیا حتى مجيء "الفاطمیة"، كما شھدت المنطقة ظھور عدة دول والتي نجحت في شمال إ

                                                                                                  العثمانیین.

تم الاحتلال الفعلي لمدینة سطیف سنة  م ) : 1962 –م  1836عھد الاستعمار الفرنسي ( 

 ، مما1847بإعادة بناء المدینة ابتداء من بقیادة العمید "قالیوا" ، ولقد قام الفرنسیون  1836

جعلھا مركزا عمرانیا شد أنظار المعمرین والمھاجرین القادمین إلیھا من مختلف الجھات 

  . 10والذین رأوا فیھا مكانا للتغییر والأمن

 1836) : دخول الإستعمار الفرنسي إلى سطیف سنة 13صورة رقم (ال

  

 مصلحة الأرشیف لبلدیة سطیف     المصدر:                                                                              

                                                           
10 MUSE NATIONNAL DE SETIF – LA VILLE DE SETIF ET SES MONUMENT HISTORIQUES – 2002 – 
KHLIFA – P : 05  
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استفادت مدینة سطیف  1970في بدایة :  م ) 1980 –م  1962(  مرحلة ما بعد الاستقلال 

بناء ضخمة مثل وراشات  من مشروع خاص والذي تجسد في إنشاء المنطقة الصناعیة و

ثم إنشاء المنطقة السكنیة  1975الجامعة ، المنشآت المدرسیة والمرافق الصحیة وبعد سنة 

والتي كان لھا الأثر المباشر في زیادة مساحتھا العمرانیة  "ZHUNالحضریة الجدیدة "

  .11وامتدادھا

I  - 2 – مدینةالیم تقد  -  ب:  

                                                                                         : التعریف بالمدینة•

كلم، تتوسط مفترق  301ب البلاد  تبعد عن عاصمة  ، ھي عاصمة الولایة مدینة  سطیف

بلغ عدد سكانھا تعتبر من المدن ذات أھمیة وطنیة ، ، 75و 28و  05الطرق الوطنیة 

(الجزائر  المتربولیات الثلاثة، تصنف في الصف الرابع بعد  2008عام  نسمة في 251676

     و قسنطینة ووھران ). العاصمة 

ھذه الوضعیة الإستراتیجیة على كل الأصعدة ، یمنح لمدینة سطیف المكانة المھمة في جمیع 

ذ المجالات ، و مدینة سطیف منذ نشأتھا وھي في تقدم مستمر ، تمتلك جذورا تاریخیة من

                                                                                   .عصر الرومان

                         المدینة :                                                     الجغرافي موقع ال •

، فھي تربط بین مختلف الأقالیم تقع مدینة سطیف بالھضاب العلیا جنوب سلسلة الأطلس التلي

  الجھویة و المتمثلة في : 

  منطقة الھضاب العلیا (الشرق الجزائري). *

 منطقة الوسط الجزائري. *

 منطقة القبائل الكبرى. *

 منطقة الحضنة. *

 

  :  الموقع الفلكي للمدینة •

شرقا و بین   "44.06 '26 0°5و  "33.25 '22 0°5تقع مدینة سطیف بین خطي طول    

   .12شمالا "36.25 '13 °36و  "31.31 '08 °36دائرتي عرض 

 

 

  
                                                           

   04، ص :  2004،  المخطط التوجیھي للتھیئة و التعمیر  11
12 www. Google earth . com  
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  الموقع الجغرافي لبلدیة سطیف) : 03خریطة رقم (ال

 

                  2016 خریطة التقسیم الإداري لولایة سطیف + معالجة الطلبة المصدر:                                         

  

  المواصلات :الطرق و بالنسبة لشبكةموقع المدینة • 

  تقع مدینة سطیف عند نقطة التقاء لمختلف طرق المواصلات و التي تتمثل في :    

  .(من الشرق إلى الغرب ) الرابط بین العاصمة و قسنطینة 05الطریق الوطني رقم  *

  .) ( من وسط المدینة إلى الشمال الرابط بین سطیف و بجایة 09الطریق الوطني رقم  *

(من وسط المدینة إلى الجنوب  الرابط بین بوقاعة و باتنة 75الطریق الوطني رقم  *

  .الشرقي ) 

(من وسط المدینة إلى الجنوب  الرابط بین سطیف و بسكرة 28الطریق الوطني رقم  *

 .الغربي)

 الرابط بین سطیف و الجھة الشمالیة الشرقیة للولایة "بني  117الطریق الولائي رقم  *

 (من وسط المدینة إلى الشمال الشرقي ) . فودة، جمیلة، بني عزیز"من 

  .( من الشرق إلى الغرب )خط السكة الحدیدیة الرابط بین العاصمة و شرق البلاد  *
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  الطرق) : موقع المدینة بالنسبة لشبكة 04خریطة رقم (ال

  
  2016خریطة شبكة المواصلات للولایة + معالجة الطلبة  :المصدر
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  المواصلات في الولایةالطرق و) : شبكة 05خریطة رقم (ال

  
  2016ال العمومیة + معالجة الطلبة مدیریة الأشغ :المصدر

  

I – 2-  مدینة:الموضع  ـ ج  

من  05مدینة سطیف ضمن منطقة منبسطة سھلیة یقطعھا الطریق الوطني رقم  تتوضع

الشرق إلى الغرب والذي یوصلھا بمدینة قسنطینة والجزائر العاصمة، كما یقطعھا واد 

في الجھة الغربیة، كما یتمیز موضع مدینة سطیف بوجود  الحنوبإلى  الشمالبوسلام من 

المدینة أھمیة بالغة من خلال خط السكة الحدیدیة و  غابة في الجھة الشمالیة، ویكتسب موضع

  .زیادة إلى مشروع الترامواي الذي لا یزال على طور الإنجاز الطریق السیار شرق غرب
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 II -  الطبیعیة:الدراسة 

II – 1-   طوبوغرافیة المنطقة:  

حیث یمكن تقسیمھا إلى ثلاث مناطق  ،یتمیز موقع ولایة سطیف بتباین في مظاھر السطح    

 *                                                                                            متباینة : 

: تظھر على شكل حزام یحیط بالمنطقة من الشمال الشرقي إلى الشمال المنطقة الجبلیة 

متر و  1698جبال تالیوین"قمة آیت تیزي"  ،متر 2004الغربي ، و أھم القمم بھا قمة بابور 

  متر. 1646جبال سیدي میمون قمة "أوطاقردة" 

متر، تتخلل  1900و  800تتمیز ھذه الأخیرة بارتفاع یتراوح بین  منطقة السھول العلیا : *

متر، جبل  1797ھذه السھول تلال صخریة تظھر على شكل نتوءات متناثرة (جبل مقرس 

متر) كما تحتوي على شبكة من الأودیة أھمھا واد  1886جبل بوطالب  متر، 1236آبروا 

 بوسلام و ودیان أخرى نذكر على سبیل المثال " وادي بن ذیاب".

ز ھذه المنطقة باحتوائھا على بعض تتمیالمنطقة الجنوبیة و الجنوبیة الشرقیة :  *

             ملول ).المنخفضات حیث نمیز تواجد عدة شطوط أھمھا (شط الفران، البیضة، 

                                                                                                                             ھذا التباین الواسع في مظاھر السطح راجع إلى كونھا تتوسط السلسلتین الأطلسیتین 

      (الأطلس التلي و الأطلس الصحراوي) بالإضافة إلى وقوعھا في الجھة الشمالیة الغربیة من 

  السھول العلیا الشرقیة.

أما مدینة سطیف فھي تقع على أراضي منبسطة سھلة التعمیر، ما عدا الجھة الشمالیة      

الغربیة التي تشتمل على بعض التضاریس بالإضافة واد فرماتو أحد روافد واد بوسلام، و 

بحیث أن المدینة تقع في منطقة یتراوح ،ھناك تدرج في الارتفاعات من الشمال نحو الجنوب 

  متر فوق سطح البحر. 1100و  1000ارتفاعھا ما بین 
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 ) : طبوغرافیة المنطقة06خریطة رقم (ال

 
  المخطط التوجیھي للتھیئة والتعمیر المصدر :

II – 2-   : ئیة التي تحرر أعمال زیاییعتبر عامل الانحدار أھم العوامل الف الانحدارات

التھیئة ، و لإبراز مدى تأثیرھا على توزیع الشبكة العمرانیة قمنا بترتیب مظاھر السطح إلى 

                  :                                                                                    درجات انحدار على النحو التالي 

 319164تغطي مساحة   %)  ، ھذه المنطقة7.5 –0ما بین  (الضعیفة : الانحدارات • 

% من المساحة الكلیة ، یحد المنطقة (الھضاب العلیا) حیث تتوافق 48.73ھكتار أي نسبة 

م ، حیث نجد أن الشبكة العمرانیة تتمیز بالحجم الكبیر  1100مع الارتفاعات الأقل من 

  ھذه المنطقة بما فیھا عاصمة الولایة .  للمراكز العمرانیة ،مدن كبیرة تتوسط

ھكتار أي نسبة  109052%) ، تغطي مساحة 12.5-7.5(مابین الانحدارات المتوسطة : • 

% ، تحتل المناطق الشمالیة على جانب و جزء من المنطقة الجنوبیة ، و ھي المنطقة 16.65

                                                        التي تربط بین الھضاب و أقدام السفوح الجبلیة .               

ھكتار أي نسبة  115077%) ، وتغطي مساحة 20-12.5ما بین ( الانحدارات الشدیدة :• 

% من إجمالي الولایة ، تتركز ھذه الفئة عند أقدام سفوح الجبال و تعتبر مناطق 17.57

عات صغیرة الحجم ، و في بعض الأحیان رعویة ، ونجد أن الشبكة العمرانیة عبارة عن تجم

                                                                  نجد أن ھناك تجمعات مشتتة التوزیع . 

ھكتار أي نسبة  111671%) ، تغطي مساحة 20(أكثر من الانحدارات الشدیدة جدا : • 
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ناطق الجبلیة عالیة الارتفاعات، و ھنا نجد % ، و تضم ھذه الفئة السفوح الجبلیة و الم17.05

أن شبكة المراكز قلیلة الكثافة نظرا لصعوبة ربط المناطق ببعضھا البعض ،نظرا لعامل 

                                                                                                                     الانحدار الشدید .  

ى المجال لمن خلال ما سبق نلاحظ أن فئات الانحدار الضعیفة و المتوسطة ھي المسیطرة ع

جمالي المساحة ، و ھذا العامل لھ تأثیر مباشر على توزیع الشبكة إ%من 65.38بنسبة  ،

 . وھایة و أحجامھا و مدى تطور نمالعمران

  ي ولایة سطیفالانحدارات ف) :07خریطة رقم (ال

  
 :مدیریة التخطیط و تھیئة الإقلیمالمصدر 

II – 3-   : تتمیز البنیة الطبیعیة في سطیف بكثرة التنوع و الاختلاف للموقع التضاریس

،الذي یتوسط الأطلس التلي في الشمال و الأطلس الصحراوي في الجنوب، حیث نمیز أربع 

  مناطق طبیعیة كبرى وھي :        
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لولایتي جیجل و بجایة  ، و  المحاذیةكلم  100تمتد على طول  المنطقة الجبلیة الشمالیة :• 

م على مستوى  2400و  800تتمیز بالتعقید و الانحدارات ، حیث تتراوح الارتفاعات ما بین 

بابور،   دیةم) بل2004سطح البحر ، و توجد أكبر الارتفاعات في الجھة الشرقیة جبال بابور(

م) بلدیة بني عزیز. وتبدأ 1646م) بلدیة ایت تیزي،جبل سیدي میمون (1698و جبل تالوین (

الجبال بالمیل نحو الانحدار كلما اتجھنا نحو الغرب ، حیث نجد جبال كاف عیاد ھذه 

م) بلدیة قنزات ،و تغطي 1500م)،جبل الجامع تیلوط (1613م)، جبل طافات (1487(

% من  19.53بنسبة  2كلم 1279.42بلدیة من الولایة بمساحة  20المنطقة الجبلیة الشمالیة 

   المساحة الإجمالیة للولایة .  

تفصل بین المناطق الجبلیة و  و ھي عبارة عن أجزاء:  (في الوسط)المنطقة الداخلیة • 

الإرتفاعات أقل من المنطقة الشمالیة ،و توجد بھا مناطق منطقة الھضاب ، لذا نجد بھا 

بلدیة بمساحة  14م بلدیة عین عباسة ،و تضم  1737مستویة و یتخللھا جبل مقرس بارتفاع 

  % من مساحة الولایة . 20.47سبة بن 2كلم 1358.90

سھلیة واسعة تتخللھا سلسلة  عبارة عن نطاقات:(الھضاب) السھبیة  المنطقة السھلیة• 

مثل شط البیضاء  شطوطالمنخفضات مشكلة سبخات مثل بازر و الحمیات و ملول،و كذلك ال

و تضم % من إجمالي الولایة . 48.68أي بنسبة  2كلم 3188.63و الملاح، تغطي مساحة 

بلدیة كما یقطع ھذه الھضاب واد بوسلام الفاصل بین سطیف و برج بوعریریج ، و  21

أودیة أخرى مؤقتة الجریان ذات تصریف داخلي في السبخات ، و كما یتخلل ھذه المناطق 

م بلدیتي بئر  1442م بلدیة بازر سخرة ، جبل یوسف  1263بعض الجبال وھي جبل إبرو 

  حداة و قجال.    

كلم المحاذیة لجبال الحضنة تغطي مساحة  60على طول : تمتد المنطقة الجبلیة الجنوبیة • 

بلدیات ، و یصل  05% من مساحة الولایة و تضم  10.75بنسبة أي  2كلم 404.69

م) بلدیة بوطالب ، و ھي ذات انحدارات 1886م مثل جبل إفرحان ( 1800ارتفاعھا إلى 

         منطقة . شدیدة تقل كلما اتجھنا شرق ال
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في ولایة سطیف     ) : التضاریس08خریطة رقم (ال                        

     
  :مدیریة التخطیط و تھیئة الإقلیمالمصدر                                                              

II – 4-   جیولوجیة المدینة :                                                                                 

على تكوینات الزمن الثالث وھي عبارة عن رمل  من  الناحیة الجیولوجیة فالمدینة تتوضع

طیني  وكلس بحري، ثم تكوینات الزمن الرابع التي تتشكل من طمي  وغرین، وعموما فإن 

التربة و التكوینات العلویة للقشرة الأرضیة بنواحي مدینة سطیف تتناوب بین الطبقات 

في بعض الأماكن الطبقات الكلسیة.الجیریة و الرملیة و   

II – 5-   : المناخ  

،خاصة  یعد المناخ أحد العوامل المؤثرة في نشأة المدینة ، وفي اتجاه محاور نموھا وتوسعھا

ھندسة الطرق والمباني وبعض الاستخدامات الأخرى التي تتأثر إلى حد كبیر بالعوامل 

  المناخیة .
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، ولمعرفة مدى  یسود مدینة سطیف مناخ قاري شبھ جاف حار صیفا ورطب بارد شتاءا     

  تأثیر العامل المناخي على الوسط العمراني یجب التعرف على مختلف عناصر المناخ .

II – 5- التساقـــط  - أ:                                                                                                 

ملم وبمعدل شھري یتراوح  469تتلقى مدینة سطیف كمیة من الأمطار بمعدل سنوي یقدر بـ: 

ملم في الشھر الواحد حیث أن أكبر كمیة للتساقط تسجل في فصل الشتاء إذ تقدر  60-11بین 

ملم وأخیرا   129ملم ، ثم فصل الخریف بـ: 130ملم ، ویلیھا فصل الربیع بمقدار  157بـ: 

  ملم . 53لذي تنخفض فیھ كمیة التساقط إلى فصل الصیف ا

. 2008سنة معدل التساقط الشھري خلال  ) : 04الجدول رقم (  

وج م أ م ف ج شھر  يجو   د ن أك س أو 

مقدار 

 التساقط

 "ملم"

44.5 41.5 50.9 47.2 47.3 23.5 5.1 15.3 29.4 28.1 30.4 43.3 

  2016الطلبة  معالجة: محطة الأرصاد الجویة لمدینة سطیف + المصدر 

) : تغیر كمیات التساقط خلال السنة04شكل رقم (ال  

 

  2016الطلبة  معالجةمحطة الأرصاد الجویة +  المصدر :

II – 5- الحـرارة:  -  ب 

،  أما أدنى °م 13.9تتغیر درجة الحرارة حسب فصول السنة ، حیث بلغ متوسطھا السنوي   

) بینما  °م 8و 4الشتاء حیث أنھا تتراوح بیـن (درجات الحرارة المسجلة فھي في فصل 

) ومن جھة أخرى فإن °م 6.2و 6.4تتراوح درجة الحرارة القصوى في نفس الفصل بین (
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حیث یسجل أقصى حد لھا في نفس °م 24.8متوسط درجة الحرارة في فصل الصیف قدر بـ 

  .°م 41الفصل ب

  . 2008سنة  الحرارة) : المعدل الشھري العام لدرجة 05جدول رقم (ال

 د ن أك س أو جوي جو ما أ م ف ج الشھر 

درجة 

 الحرارة 

5.62 7.06 9.03 11.84 16.7 21.2 24.8 24.6 20.5 14.7 9.1 6.29 

    2016الطلبة معالجة: محطة الأرصاد الجویة لمدینة سطیف + المصدر                                   

  ) : تغیر درجة الحرارة خلال السنة 05شكل رقم (ال

 

 

 

 

 

 

       

2016انجاز الطلبة :  المصدر    

II – 5- تتأثر الریاح بالعوامل الطبوغرافیة والغطاء النباتي وذلك من حیث  : الریاح  - ج

الشدة والاتجاه. فمدینة سطیف تتعرض طوال السنة إلى عدة ریاح تختلف فیما بینھا في الشدة 

  والاتجاه والموسم كالتالي:

 ریاح شمالیة شرقیة تھب من أكتوبر حتى دیسمبر وھي الریاح السائدة .* 

 ریاح شمالیة غربیة تھب من أكتوبر حتى أفریل . *

 أما فصل الصیف فتتعرض المدینة إلى ریاح السیروكو , و ھي ریاح جنوبیة ضعیفة  *

III - و مراحل التطور المجالي بنیة مدینة سطیف:  

III -1-  مدینة :البنیة  

وھ�ذا بإنش�اء  إن التطور المجالي للمدین�ة ك�ان ح�ول الن�واة القدیم�ة ف�ي مختل�ف الاتجاھ�ات،   

الب��رامج التنموی��ة الت��ي أدرج��ت ض��من المخطط��ات العمرانی��ة للمدین��ة ، فق��د تزای��دت مس��احتھا 

،  2005ھكت�ار س�نة  3000وبأزی�د م�ن  1997ھكتار سنة  2210بشكل متسارع إذ قدرت بـ:

  ھذا النمو كان وفق مخطط إشعاعي یتكون من ثلاث حلقات كبرى متتابعة:

0

5

10

15

20

25

 نوفمبر سبتمبر جویلیة ماي مارس جانفي

 )° م(درجة الحرارة 

نوفمبر  سبتمبر  جویلیة    ماي   مارس 

 )م(درجة الحرارة 
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  الحلقة الأولى:      *

 : ح�ي ثلیج�ان، تتمیز بشبكة حضریة منتظم�ة ، كز المدینة والضواحي القریبة منھتشمل مر   

  حي المحاربین.

  الحلقة الثانیة:       *

 :ح��ي یحی��اوي اء العش��وائیة، و ھ��ي تتمی��ز بش��بكة حض��ریة غی��ر منظم��ةتتمث��ل ف��ي الأحی��    

  لندر یولي وحي المستقبل. ،كعبوب، بزار،

  الحلقة الثالثة:       *

القطاع التحصیصات و تشمل التجمعات الكبرى كالمنطقة الصناعیة منطقة النشاطات،    

  . ZHUNالسكني الجدید 

بمقارن��ة ش��كل النم��و الحض��ري للمدین��ة بأش��كال النم��و الحض��ري المعروف��ة نج��د أن خط��ة    

لكن المدن الجزائریة ولو أنھا تخضع لھا في شكلھا  المدینة تتوافق مع نظریة النمو المركزي،

الع��ام إلا أن تركی��ب الحلق��ات متن��اوب ، ومدین��ة س��طیف مث��ال ح��ي عل��ى ذل��ك، بحی��ث نج��د أن 

ح��اط بأحی��اء المعم��رین ث��م تلیھ��ا حلق��ة م��ن الأحی��اء التلقائی��ة وأخی��را حلق��ة المرك��ز الأوروب��ي م

  .  أحیاء الملكیة العمومیة 

III -2- )2005-1836التطور المجالي لمدینة سطیف :(  

نھدف من خلال دراسة التطور التاریخي لاستخدام المجال العمراني إلى إبراز وتیرة ھذا     

المتدخلة في كل مرحلة ، وبصفة عامة یمكن حصر التطور ودراسة الأسباب والدوافع 

  مراحل التطور المجالي لمدینة سطیف في مرحلتین أساسیتین وھما:

  ):1962مرحلة ما قبل الاستقلال(قبل 

  :1851مرحلة ما قبل 

كانت المدینة تمثل تجمعا عمرانیا  یحتوي على بعض المباني و السكنات  1839في سنة    

والآثار الرومانیة إلى أن جاء مرسوم خاص بالھندسة العسكریة  القصدیریة الطوبیة و

.حیث كانت النواة الأولى للمدینة محاطة بالأسوار تحتوي على 11/04/1847المؤرخ في: 

أربع أبواب من الشمال باب بجایة ومن الشرق باب قسنطینة ومن الجنوب باب بسكرة،ومن 

ن, حي مدني في الجنوب وحي عسكري في ھذه النواة تتكون من حیی الغرب باب الجزائر،

  الشمال ،ولقد اتسمت ھذه المرحلة بالخصائص التالیة:

  مخطط شطرنجي.     *

  تمثل ھذه المرحلة بدایة عملیة استھلاك المجال.     *

(الكاردو و  ترتكز شبكة الطرق على طریقین أساسیین یربطان الأبواب الأربعة للمدینة     *

  الدیكامینوس).

كما أن أنماط استخدام  ھكتار، 38.83قدر الاستھلاك الكلي للمجال في ھذه المرحلة بـ:     *

  صر على السكن والخدمات العسكریة. الأرض في ھذه المرحلة اقت
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  1847) : باب قسنطینة سنة 15صورة رقم (ال    1847) : باب بجایة سنة 14(صورة رقم ال

  
  1847سنة الجزائر) : باب 17صورة رقم (ال  1847) : باب بسكرة سنة 16صورة رقم (ال

  
  مصلحة الأرشیف لبلدیة سطیف    المصدر:                                         

  1851إلى  1839) : سطیف من 04رقم ( المخطط           

  
 2016 : مصلحة الأرشیف لبلدیة سطیف + معالجة الطلبةالمصدر
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سنة ،  79الفاصل الزمني خلال ھذه الفترة كان یقدر بـ: رغم أن  ):1930-1851مرحلة (

فإن الزیادة في استھلاك المجال تعتبر ضعیفة مقارنة بالمرحلة السابقة ، حیث قدرت 

ھكتار، كما عرفت ھذه المرحلة ظھور بعض التجھیزات كثانویة القیرواني(سنة  11.86بـ:

لمؤدي إلى مساحة النافورة، بالإضافة ), وكذلك قصر العدالة المرتبط بالطریق الكبیر ا1911

، كما عرفت المدینة توسع  1878قسنطینة سنة  - إلى إنشاء  خط السكة الحدیدیة سطیف

    (حي المستقبل... ) . باتجاه باب قسنطینة بظھور أحیاء جدیدة

  1918سنة ) : سطیف 05رقم ( المخطط

  
2016+ معالجة الطلبة  : مصلحة الأرشیف لبلدیة سطیفالمصدر  

شھدت ھذه المرحلة عملی�ة تھ�دیم للأس�وار المحیط�ة بالمدین�ة والت�ي ): 1954-1930مرحلة (

عوضت بطرق واسعة ، بالإضافة إلى استمرار التوسع العمران�ي باتج�اه الش�رق ح�ول الس�كة 

المرحل�ة ، والملاحظ في ھذه 05الحدیدیة والمقبرة المسیحیة ، وبمحاذاة الطریق الوطني رقم  

أن الجھة الش�مالیة للمدین�ة  ل�م تع�رف أي توس�ع  وذل�ك لاس�تغلالھا لأغ�راض عس�كریة ، وق�د 

  ھكتار. 135.12قدر الاستھلاك المجالي خلال ھذه المرحلة بـ:

تمی��زت ھ��ذه المرحل��ة ع��ن س��ابقتھا ب��أن التوس��ع العمران��ي ك��ان ف��ي  ):1962-1954( مرحل��ة

و ھو یظھر جلیا في الجھ�ة الش�مالیة  ،من نواة المدینة جمیع الاتجاھات ما عدا الجھة الشمالیة 

الشرقیة والجنوبیة الغربیة،كما عرفت ھذه المرحلة نمطا جدی�دا م�ن الاس�تھلاك المج�الي وھ�و 
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كعب�وب، لن�دریولي،  ،یحی�اوي الاستھلاك العشوائي للمجال كما نلاحظ ذل�ك ف�ي ك�ل م�ن ح�ي:

  ھكتار . 148.03الاستھلاك المجالي بـ: وھذا ما یفسر سرعة النمو، حیث بلغت الزیادة في

  1962) : سطیف سنة 06رقم ( المخطط

 

  2016+ معالجة الطلبة  : مصلحة الأرشیف لبلدیة سطیفالمصدر   

    ):2005-1962مرحلة ما بعد الاستقلال (

تمی���زت ھ���ذه المرحل���ة باس���تمرار التوس���ع ف���ي جمی���ع الاتجاھ���ات  ):1972-1962( مرحل���ة

النواة الصناعیة الأولى في الجھة الجنوبی�ة للمدین�ة، وھ�و نم�ط جدی�د م�ن بالإضافة إلى ظھور 

الاس��تھلاك المج��الي عل��ى عك��س المراح��ل الس��ابقة الت��ي اقتص��رت عل��ى المنش��آت العس��كریة 

 207.05ف��ي ھ��ذه المرحل��ة ب��ـ: والس��كنیة و الإداری��ة ، وق��درت الزی��ادة ف��ي اس��تھلاك المج��ال

  .ھكتار

ویظھ�ر ذل�ك جلی�ا  ،ه المرحل�ة اس�تھلاكا واس�عا للمج�الشھدت ھ�ذ ) : 1980-1972( مرحلة 

في الجنوب والجنوب الشرقي للمدینة، یتوافق مع زیادة توسع المنطقة الصناعیة، كم�ا عرف�ت 

اتجاھات جدیدة للتوس�ع العمران�ي نح�و الجھ�ة الغربی�ة ف�ي ش�كل أحی�اء س�كنیة جدی�دة ومراف�ق 

آخ��را نح��و الش��مال والش��مال الش��رقي تعلیمی��ة ن��ذكر منھ��ا جامع��ة فرح��ات عب��اس ، وامت��دادا 

  ھكتار .  404.80للمدینة، وبلغت الزیادة في استھلاك المجال في ھذه المرحلة إلى 
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حی�ث  ھكت�ار، 1947مس�احة المدین�ة ف�ي نھای�ة ھ�ذه المرحل�ة  بلغ�ت ):1990-1980( مرحلة

ویحت�ل المج�ال  ھكتار، 1178.2عرفت ارتفاعا كبیرا في استھلاك المجال، فقدرت الزیادة بـ:

 1008.88%،تتربع على مساحة تق�در ب�ـ:48.65السكني نسبة ھامة من ھذه الزیادة قدرت بـ:

ھكتار،وشملت ھذه الزیادة مشاریع ضخمة س�واء كان�ت اقتص�ادیة أو س�كنیة وأھمھ�ا مش�روع 

،وإنش��اء أحی��اء س��كنیة جدی��دة منھ��ا ح��ي أول (ZHUN)المنطق��ة الس��كنیة الحض��ریة الجدی��دة

،أم�ا بالنس�بة للمش�اریع  دة و حي حشمي بالإضافة إلى مش�اریع الترقی�ة العقاری�ةمعبو نوفمبر،

الص��ناعیة والاقتص��ادیة  ،فق��د ت��م إنش��اء مصنع"الص��وناكوم"،كما ش��ھدت منطق��ة النش��اطات 

  وأما المنطقة الصناعیة فلقد توسعت في الجھة الجنوبیة. توسعا في الجھة الشرقیة لھا،

ھكت�ار بزی�ادة  2210احة المدین�ة ف�ي ھ�ذه المرحل�ة إل�ى بلغ�ت مس� ):1997-1990( المرحلة

ویحت�ل المج�ال الس�كني نس�بة ھام�ة م�ن المس�احة  ھكت�ار، 298عن المرحل�ة الس�ابقة  تق�در ب�ـ:

ھكت�ار, أي بنس�بة  156.52ویلیھ المجال الص�ناعي،وقد بلغ�ت الزی�ادة ف�ي المج�ال الس�كني ب�ـ:

 81.75فق�د بلغ�ت الزی�ادة فی�ھ ح�والي  % من إجمالي الزی�ادة ، أم�ـا المج�ال الص�ناعي65.65

وأھ��م المش��اریع الس��كنیة  ، % م��ن إجم��الي الزی��ادة ف��ي ھ��ذه الفت��رة35.35ھكت��ار،أي بنس��بة 

ماي ، توسع ح�ي  8: الھضاب، العید دحو، معبودة، الحضریة تتمثل في مختلف التحصیصات

اء عملی�ة القصریة والذي كان على شكل حي جامعي، و فلة بوراس, كم�ا ش�ھدت بع�ض الأحی�

  .، حي المعدومین الخمس... ) ونشادةحي ب ، حي المستقبل ، إعادة الھیكلة(حي ثلیجان

 3000قدرت المساحة الإجمالیة للمدینة في نھایة ھ�ذه المرحل�ة ب�ـ: ):2005-1997( المرحلة

اس�تمر التوس�ع ف�ي الجھ�ة  ھكتار،حیث 790ھكتار،كما قدرت الزیادة في استھلاك المجال بـ: 

وفي الجھة الش�مالیة (توس�ع ح�ي الھض�اب)،كما ش�ھدت بع�ض  مسكن ) ، 700الغربیة ( حي 

الأحیاء عملیات إعادة التجدید وإع�ادة الھیكل�ة مث�ل ح�ي لن�دریولي و أج�زاء م�ن ح�ي كعب�وب، 

 1006ولقد تم إنج�از بع�ض التجھی�زات العمومی�ة عل�ى مس�توى الأحی�اء الس�كنیة كمتقن�ة ح�ي 

  مسكن، مركز التكوین المھني بكعوب.

لقد تم التوس�ع ف�ي ھ�ذه المرحل�ة عل�ى حس�اب الأراض�ي الزراعی�ة وھ�ذا لنف�اذ الاحتیاط�ات     

  ).  1997العقاریة المبرمجة في المخطط التوجیھي للتھیئة والتعمیر(
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  2004سطیف سنة :  )07رقم ( المخطط 

  
     2016+ معالجة الطلبةو التعمیرالمخطط التوجیھي للتھیئة المصدر:  

      مراحل التوسع المجالي لمدینة سطیف) : 08( المخطط رقم

  
  اعتمادا على مراحل التوسع المجالي لمدینة سطیف 2016إنجاز الطلبةالمصدر: 
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IV –  لمدینةل الدراسة السكانیة و السكنیةالدراسة :                                                                                   

IV –1 –  النمو السكاني و التطور السكني: 

تعتبر الدراسة السكانیة والسكنیة أساس أي دراسة عمرانیة، بحیث یتم من خلالھا إبراز    

المساكن، الجدول الموالي یوضح لنا وتیرة النمو السكاني وما یصاحبھ من زیادة في عدد 

  : النمو السكاني والتطور السكني المصاحب لھ

 )2009- 1962): النمو السكاني والتطور السكني (06الجدول رقم(

  
 المرحلة

عدد السكان 

في آخر 

المرحلة 

 (نسمة)

عدد المساكن 

في آخر 

  المرحلة

 (مسكن)

الزیادة في 

  عدد المساكن

 "مسكن"

معدل شغل 

  المسكن

(فرد في 

 المسكن)

 

معدل النمو 

 السكاني(%)

1962-1966 88000 7588 / 11.59 1.42 

1966-1977  126020 17607 10019 7.15 3.30 

1977-1987  168681 27767 10160 6.07 2.91 

1987-1998  211859 38554 10787 5.49 2.09 

1998-2004  248456 41300 02746 6.02 2.69 

2004-2009   288461  61844  20544  4.66  2.34  

  2016+ معالجة الطلبة  مكتب الإحصاء لبلدیة سطیف المصدر:                                               

  )2009 - 1962( التزاید السكاني والتطور السكني ):06رقم( الشكل

  

  

  

  

  

  

 

 

  2016إنجاز الطلبة  المصدر:
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  )2009- 1962):معدل شغل المسكن ومعدل النمو (07الشكل رقم(

  

  

 

 

 

 

 2016إنجاز الطلبة : المصدر

یتضح لنا أن سكان مدینة سطیف ف�ي تزای�د مس�تمر والشكلین من خلال تحلیلنا للجدول السابق 

و یمك�ن تلخ��یص المعطی�ات الموج��ودة ف�ي ھ��ذا  ص�احبھ تط��ور مس�تمر ف��ي الحظی�رة الس��كنیة،

 الجدول من خلال المراحل التالیة:

من أھم نتائج ھذه المرحلة ظھور أحیاء غیر منظمة محیطة  :)1966- 1962مرحلة ( 

بالمدینة، نذكر منھا حي (یحیاوي، بیزار... ) و ذلك نتیجة لحركة الھجرة الوافدة من 

 1966نسمة سنة  000 88نسمة إلى 368 83 الأریاف، حیث ارتفع عدد سكان المدینة من  

  .   % 1.42بمعدل نمو منخفض جدا بلغ حوالي 

 7588ا یخص الحظیرة السكنیة فقد قدر ع�دد المس�اكن ف�ي آخ�ر ھ�ذه المرحل�ة بح�والي أما فیم

مس��كن، ووص��ل مع��دل ش��غل المس��كن دائم��ا ف��ي نف��س المرحل��ة إل��ى مع��دل مرتف��ع ج��دا ح��والي 

 فرد في المسكن الواحد. 11.59

 750عرفت ھذه المرحلة ظھور بعض الأحیاء السكنیة مثل(حي  ):1977-1966مرحلة (

مسكن) وبعض الأحیاء الفوضویة، ھذا ما أدى إلى ارتفاع في  400مسكن،  1000مسكن، 

%، أما بخصوص عدد 3.30نسمة بمعدل نمو یساوي  126020عدد السكان حیث بلغ 

فرد في  7.15مسكن مما جعل معدل شغل المسكن ینخفض إلى  17607المساكن فقد قدر ب

  المسكن.

نسمة  168681ة ھذه المرحلة حوالي السكان في نھای عددبلغ  ):1987-1977مرحلة (

مسكن مما  27767%، أما فیما یخص الحظیرة السكنیة فلقد بلغت 2.91بمعدل نمو قدر بـ 

فرد في المسكن، ھذا التحسن  6.07جعل معدل شغل المسكن ینخفض مرة ثانیة لیصل إلى 

الجدیدة، إنشاء ناتج عن السیاسة السكنیة المتبعة ( إتمام مشروع المنطقة السكنیة الحضریة 

 تحصیصات البلدیة...).               

0

2

4

6

8

10

12

1966 1977 1987 1998 2004 2009

معدل شغل المسكن

معدل النمو 
(%)السكاني

معدل شغل 

 المسكن

معدل النمو 

 السكني



 الدراسة التحلیلیة لمدینة سطیف........................الفصل الثاني ..........

 

 65 

سكان البلغ عدد  1998حسب الإحصاء العام للسكن والسكان لسنة  ):1998-1987مرحلة (

أما فیما یخص الحظیرة السكنیة فقد بلغت في %.2.09نسمة بمعدل نمو قدر بـ:  211859

                                                                                                 حي أول نوفمبر.،ي المعبودةمسكن لظھور أحیاء جدیدة مثل ح 38554نھایة ھذه المرحلة 

فرد في المسكن، ھذا  5.49في حین نلاحظ انخفاضا في معدل شغل المسكن فقد وصل إلى 

  الزیادة السكانیة.  الانخفاض راجع إلى وجود سیاسة إسكانیة تتماشى و

تمیزت ھذه المرحلة باستمرار النمو السكاني حیث بلغ عدد السكان  ):2004- 1998مرحلة (

وفیما یخص الحظیرة   .%2.69معدل نمو یقدر بـ بنسمة،  248456في نھایة ھذه المرحلة 

كن أما معدل شغل المس مسكن، 41300السكنیة، فلقد بلغ عدد المساكن في نھایة ھذه المرحلة 

  فرد في المسكن. 6.02فقد وصل إلى :

م�ن خ��لال المراح�ل الس��ابقة للنم��و الس�كاني نس��تنتج أن مع�دل نم��و الس��كان ف�ي ارتف��اع مس��تمر 

، ولع�ل س�بب ھ��ذا الارتف�اع یرج�ع إل�ى مختل�ف عوام�ل النم��و 1987وھ�ذا ابت�داء م�ن إحص�اء 

  الحضري إضافة إلى الزیادة الطبیعیة للسكان.

                                                                                                                             نسمة  288461 غ عدد سكان مدینة سطیف في ھذه المرحلةبل ): 2009-2004مرحلة (

وحدة،  61844ـ  مما أدى إلى زیادة في الحظیرة السكنیة ب℅ 2.34بمعدل نمو یقدر بـ 

  سكن .ممعظمھا یدخل في إطار المشروع الخماسي الرئاسي الذي یرمي إلى انجاز 

IV –2 -:تعتبر الكثافة السكانیة أحد المقاییس التي یعتمد علیھا في توزیع  الكثافة السكانیة

الكثافات على مستوى مدینة توزیع  لناو الجدول الموالي یوضح ، السكان على مساحة المدینة

  .سطیف 

  ) :  توزیع الكثافة السكانیة عبر أحیاء المدینة07جدول رقم (ال

  الكثافة

 نسمة / ھكتار      

 المساحة

 الھكتار

 الأحیاء عدد السكان

 مركز المدینة 7701 62.04 124.125

 مسكن 600حي  11897 66.25 179.584

 حي یحیاوي 43706 142.50 306.71

 القطارحي محطة  4069 32.82 124.00

 حي ثیلیجان 8937 82.81 107.92

 ندریوليحي ل 31379 117.18 267.79

 حي المعدومین الخمس 23149 139.84 165.54

 حي المعبودة 10075 134.37 74.98
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 مسكن 750حي  16743 137.01 122.20

 القطاع السكني الجدید 11907 79.68 149.43

 حي حشمي 9353 59.68 156.72

 حي أول نوفمبر 11813 87.81 134.53

 تبینت عین حي 4504 17.68 254.75

 مسكن 1014حي  33487 98.43 340.21

 مسكن 1006حي  24973 87.75 284.60

 حي الھضاب 22418 65.50 342.26

  مكتب الدراسات والإنجاز العمراني المصدر:                                                              

) :  توزیع الكثافة السكانیة عبر أحیاء المدینة    09رقم ( المخطط  

 

 انجاز الطلبة اعتمادا على جدول توزیع الكثافة السكانیة عبر الأحیاء المصدر:                                  
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من خلال معطیات الجدول و الذي تؤكده الخریطة الخاصة بالكثافة الس�كانیة ف�إن متوس�ط      

بح��ي نس��مة/ھكتار، و كأقص��ى ح��د س��جلت 212.66الكثاف��ة الس��كانیة الخ��ام بالمدین��ة بلغ��ت 

و  حي المعب�ودةنسمة/ھكتار ، و كأدنى كثافة سجلت في  342.26و التي بلغت إلى : ابالھض

  سمة/ھكتار، و لقد حصر الكثافة السكانیة في ثلاث فئات رئیسیة :ن 74.98التي وصلت إلى 

 الأحی��اء التالی��ة :وھ��ي تتمث��ل ف��ي  :)  هن/ 342.26 – هن/ 267.79كثاف��ة س��كانیة عالی��ة (

و ھ�ي أكب�ر الكثاف�ات  مس�كن ، و ح�ي الھض�اب 1006مس�كن ،  1014یحیاوي ، لندریولي ، 

لكثاف�ة المتوس�طة للمدین�ة، و ارتفاعھ�ا بھ�ذه على الإط�لاق عل�ى مس�توى المدین�ة ، و تتج�اوز ا

)، أو كونھ�ا جماعی�ة ح�ي یحی�اويیعود إلى طبیعة المساكن قدیمة النشأة و الفوضویة ( الأحیاء

 ).حي لندریولي ، حي الھضاب(

تنتش��ر ھ��ذه الكثاف��ة الس��كانیة ف��ي  :)  هن/254.75 – هن/ 149.43كثاف��ة س��كانیة متوس��طة (

و ھ��ي  ، القط��اع الس��كني الجدی��د ، ح��ي حش��مي و ع��ین تبین��ت، مس��كن 600الأحی��اء التالی��ة : 

  ، كثافتھا تقارب الكثافة المتوسطة للمدینة. أحیاء حدیثة النشأة

: أول  الأحی��اءتتواج��د بك��ل م��ن  :)  هن/ 134.53 – هن/74.98كثاف��ة س��كانیة منخفض��ة (  

و ھ��ي  القط��ار،مس��كن ، المعب��ودة ، ثیلیج��ان ، مرك��ز المدین��ة ، و ح��ي محط��ة  750ن��وفمبر ، 

منخفضة مقارنة مع متوسط الكثافة السكانیة للمدینة، و لعل سبب انخفاضھا یع�ود إل�ى أن ھ�ذه 

، یغلب علیھا طابع السكن الفردي، أما المساكن الجماعی�ة فارتفاعھ�ا لا یتع�دى  الأحیاء منظمة

)5R+.إضافة إلى شـساعة مساحة ھذه الأحیاء ،(  

IV – 3  -  من خلال التطور العمراني لمدینة سطیف الذي مر   توزیعھا  :حالة السكنات و

لو ندال  ،اقبل المیلاد بالعھد النومیدي ثم الروماني 42بعدة مراحل ابتداء من سنة 

  فالبیزنطیون فالفتح الإسلامي ثم الاستعمار الفرنسي .

إلا أن البنیة العمرانیة للمدینة تبدأ من العھد الفرنسي وھو ما یمثل مركز المدینة حالیا      

وحالة فیزیائیة جیدة بعد القیام ،والتي تتمیز بنمط عمراني خاص وھندسة معماریة ممیزة

إدارات) و تحیط بھا سكنات معظمھا فردیة ، بترمیمھا و تحویل غالبیتھا إلى تجھیزات (بنوك

دة بناؤھا وباستمرار التوسع واستفادة المدینة من برامج سكنیة (سكن جماعي ونصف تم إعا

  بالإضافة إلى مشاریع التجزئات والترقیات .، جماعي)

% نسیج 23 ،% نسیج عتیق 18و من خلال النسب التي تبین لنا حالة النسیج نجد أن     

 % نسیج حدیث.59 ، متوسط الحداثة
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  السكنات):حالة 08الشكل رقم (

  

  2016+ معالجة الطلبة  المصلحة التقنیة للبلدیة المصدر:

  ):نسیج حدیث 19الصورة رقم ( نسیج عتیق           ):18الصورة رقم (            

             

  www.setif.com المصدر: 

من طرف  بالسیاسة المنتھجة تم القضاء على معظم الأحیاء الفوضویة والقصدیریة    

مع العلم أن ھناك أحیاء تحتاج   ،المسؤولین المحلیین المتمثلة في الاستھلاك العقلاني للمجال

  حي عبید علي . ،حي الشیخ العیفة ،إلى تدخلات عمرانیة  مثل حي فرماتو 

حیث نجد أن السكنات یغلب  ،أما عن توزیع السكنات فإنھ جاء تبعا للنمو الحضري للمدینة    

ومعظم  الجھة  ،بع السكن الفردي انطلاقا من المركز و المناطق المجاورة لھ علیھا طا

ثم تأتي مرحلة  ،و ھي مناطق التوسع إلى غایة نھایة السبعینات، الشمالیة و الشمالیة الشرقیة 

و  ، الثمانینات التي تمیزت باستفادة المدینة من عدة برامج سكنیة جماعیة (ترقیات عقاریة)

 في الجھة الشرقیة و الجنوبیة  الغربیة . ھو ما نلاحظھ

0%

59%23%

18% نسیج حدیث 

نسیج متوسط 
الحداثة 

نسیج عتیق 
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V - :و ھي مراكز و أماكن یقصدھا الإنسان الحضري و الریفي لتلبیة حاجیاتھم  التجھیزات

و تحقیق متطلباتھم و ھذه التجھیزات متمثلة في التجھیزات الإداریة و التعلیمیة و الثقافیة و 

  . سیاحیةالوو الدینیة  الصحیة و الریاضیة

V – 1 -  الإداریة والمالیة :  التجھیزات  

، الخمسینعددھا یتجاوز  مدینة سطیف على العدید من المرافق الإداریة والمالیةتحتوي      

مقر  : ، ومن أھم ھذه التجھیزات ھذه التجھیزات مرتبطة بالخدمات الاقتصادیة والاجتماعیة

الولایة والدائرة، ومختلف المدیریات والبنوك و لھا تأثیر على المستوى الولائي و الجھوي، 

  كما توجد تجھیزات أخرى 

، البرید والمواصلات،....،أغلب  ، الخزینة مدى تأثیرھا لا یتعدى حدود البلدیة كمقر البلدیة

الجھة الشمالیة والشمالیة ، خاصة في  ھذه التجھیزات تتركز على طول الطرق الرئیسیة

  (القطاع البنكي) . الشرقیة لمركز المدینة

  مقر الولایة):21الصورة رقم (            البنك المركزي الجزائري):20الصورة رقم (     

 2016 مارسالتقاط الطلبة  المصدر:

V – 2 -   : تحتوي  التي و للمدینةلقطاع أھمیة كبرى احیث یعطي ھذا  التجھیزات التعلیمیة

جامعات الأولى في  03في كل الجھات فنجد مثلا  والموزعة بانتظام  التاليعلى التجھیزات 

                                         .الوسط والثالثة في الجھة الغربیة في الجھة الشرقیة والثانیة

  ) : عدد المتمدرسین و عدد المؤسسات التربویة08الجدول رقم ( 

  عدد المؤسسات  عدد المتمدرسین  الطور

  96  36856  الأساسي

  23  18550  المتوسط

  التعلیم العالي 08  9608  الثانوي و التقني
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  التعلیم التقني 04

  جامعة فرحات عباس و الباز  40000  التعلیم العالي

  .مدیریة التربیة  المصدر  :                                                                                               

فإنھا تساھم بشكل و توزعھا في كل مناطق المدینة باختلاف تموقع ھذه المؤسسات التربویة 

أوقات الدخول و الخروج  مما یخلق ازدحام ملحوظ فيفي خلق حركة مرور كثیفة كبیر 

                                                                                               سواء في الطرق أو محطات النقل الجماعي .

  القطب الجامعي الباز): 23الصورة رقم (  ثانویة القیروان      ): 22الصورة رقم (       

  

  2015أكتوبر التقاط الطلبة  المصدر:            

V – 3 -     و أغلبھا  تتمیز مدینة سطیف بتنوع تجھیزاتھا الریاضیة  الریاضیة:التجھیزات

  و المبینة في الجدول التالي :           یتركز في الجھة الغربیة للمدینة

  ):التجھیزات الریاضیة لمدینة سطیف09الجدول رقم (

میدان   ملعب  نوع التجھیز

  للریاضة

ملعب كرة   مسبح  قاعة الریاضة

  التنس

  04  03  09  26  02  العدد

       مدیریة التھیئة و التعمیر  المصدر:                                                                                       

V – 4 -    : و معظمھا یوجد بالمدینة العدید من التجھیزات الثقافیة  التجھیزات الثقافیة

 و الموضحة في یتواجد على طول الطریق الوطني الذي یقطع المدینة من الشرق إلى الغرب

                 .التاليالجدول 
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  ): أھم التجھیزات الثقافیة الموجودة بالمدینة.10( الجدول رقم

دار   التجھیز

  الشباب

مركز إعلام 

وتنشیط 

  الشباب

بیت 

  الشباب

دار 

  الثقافة

  سنما  مكتبة  مسرح  متحف

  00  03  01  01  01  01  01  05  العدد

                             مدیریة التھیئة و التعمیر  المصدر:                                                                             

V – 5 -     : ھي موزعة على عدة تجھیزات صحیة و لمدینة سطیفالتجھیزات الصحیة

    الموضحة في الجدول التالي . وو تغطي كل متطلبات السكان إلیھا كامل مناطق المدینة 

  ) :  التجھیزات الصحیة على مستوى مدینة سطیف11جدول رقم (ال

عیادة متعددة   المستشفى  نوع التجھیز

  الخدمات

  دار الولادة  قاعة علاج  مركز صحي

  02  04  10  03  02  العدد

  مدیریة الصحیة  المصدر:                                                                                  

V – 6 -     الاقتصادیةالتجھیزات :  

V – 6 – الصناعة :  - أ  

تشتمل مدینة سطیف على قطب صناعي یتكون من المنطقة الصناعیة ومنطقة النشاطات 

%  43والتخزین وھو یؤدي دورا ھاما في الإقتصاد الجھوري والوطني حیث أن أزید من 

  من عمال القطاع الصناعي على مستوى الولایة یتركزون بمدینة سطیف. 

 282,63، تترب��ع عل��ى مس��احة  المدین��ة تق��ع ف��ي الجھ��ة الجنوبی��ة م��نلمنطق��ة الص��ناعیة: ا ∗

ھكتار وتقف كعائق أمام التوسع العمران�ي للمدین�ة ف�ي ھ�ذا الاتج�اه ، و ھ�ي عب�ارة ع�ن توس�ع 

وتحت���وي عل���ى مختل���ف الوح���دات الص���ناعیة كالص���ناعة  ، لمنطق���ة النش���اطات و التخ���زین

ج�زء م�ن النس�یج  و أص�بحت ، ، الغذائی�ة وص�ناعة م�واد البن�اء ة، الإلكترونی� البیتروكیمیاویة

  العمراني.

 نطقة النشاطات والتخزین:م  ∗

% 70ھكتار و 130تقع في الجنوب الشرقي لمدینة سطیف ، وھي تغطي مساحة تقدر بـ : 

منھا مشغولة ، طبیعة النشاطات خاصة بجزء كبیر لقطاع العمارات والأشغال العمومیة وھي 

 تحتوي على مكان لتحویل المواد الزراعیة الغذائیة. 
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البنایات أحیانا  استعمالات ، أو في حالیا ھذه المنطقة ذات تنظیم سیئ في توقیع النشاط    

مختلطة (سكن، نشاطات) وبالعكس بعض النشاطات ثم توقیعھا خارج  استعمالاتوفي 

منطقة النشاطات وخارج المنطقة الصناعیة ، مثل مصنع الآجر، وحدة الصناعة الفلاحیة في 

  الشمال ... الخ.

  النشاطاتمؤسسات استثمار خاص في منطقة ): 24الصورة رقم (

  

  2016 فیفري التقاط الطلبة المصدر:

V – 6 – التجارة :   - ب  

      تلعب التجارة دور ھام حیث أنھا تتحكم في الدینامیكیة المجالیة لأنھا عامل مستقطب للسكان

و مدینة سطیف تعرف حركة تجاریة كبیرة بحكم موقعھا الھام بحیث یقدر عدد التجار   بـ 

تاجر جملة، وتتوزع  المحلات التجاریة بمركز المدینة و  8000 تاجر تجزئة و 12000

مما یؤثر على  45ماي  08نوفمبر و  01مختلف الأحیاء و الشوارع و خصوصا شارع  

  حركة المرور .

                                                                  تأثیر التجارة على المظھر العمراني: ∗  

( سكن،  یبرز تأثیر التجارة على المظھر العمراني من خلال ظھور مفھوم اقتصادي عمران

  تجارة)، بمعنى أن البنایة الواحدة تحتوي على الوظیفتین، ویتضح لنا ذلك من خلال: 

  .تحویل جزء من المسكن إلى الوظیفة التجاریة، البنایة كانت ذات وظیفة سكنیة أساسا  

  بناء مساكن مزدوجة الوظیفة، سكن بالطابق العلوي والتجارة بالطابق السفلي أو بناء

  مباني ذات طوابق مخصصة للتجارة فقط.   
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یة وكذا تلبیة حاجیات بالرغم من دورھا الإیجابي المتمثل في مداخیل المواطنین والبلد و

             . 13السكان إلا أنھا تتسبب في طرح كمیات معتبرة من النفایات

V – 7 -     :بالإضافة إلى مختلف التجھیزات السالفة الذكر تزخر  التجھیزات السیاحیة

، كونھا تحتوي على مناطق سیاحیة تجلب الزوار  مدینة سطیف بتجھیزات سیاحیة مختلفة

، حیث تستقبلھم  مناطق الوطن وحتى من خارج الوطن خاصة في فترة الصیفمن مختلف 

في المركز  یتركز،  أغلبھا  مجموعة من الفنادق والنزل منتشرة في المدینة بشكل متفاوت

  . فندق 17عددھا ( وسط المدینة ) الأوروبي 

احة عین س و تتنوع التجھیزات السیاحیة من فنادق ذات خدمات راقیة كالتي توجد قرب 

فندق "الھضاب" الموجود في الجھة الشرقیة لحدیقة التسلیة   الفوارة فندق "الربیع"، و

  بالإضافة إلى وكالات الخطوط الجویة الداخلیة والخارجیة والوكالات السیاحیة.

  فندق الربیع ):26الصورة رقم (             فندق البشیر):  25الصورة رقم (     

        
    2016 مارسالتقاط الطلبة  المصدر:            

  

التي تمس كل القطاعات  مدینة سطیف على عدد لا بأس بھ من التجھیزات و تتوفرخلاصة : 

و ھي موزعة على كل المناطق في المدینة ما جعلھا تلبي متطلبات المواطنین ، الشيء الذي 

بیة حاجیاتھم الیومیة ، بعضھا ذات جعل سكانھا غیر مضطرین لللجوء إلى خارج المدینة لتل

تأثیر محلي و أخرى ذات تأثیر جھوي یصل حتى خارج حدود الولایة وقد یصل إلى خارج 

  الوطن مثل الجامعات .

 

 

 
                                                           

 1997المخطط التوجیھي للتھیئة و التعمیر   13
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  موقع التجھیزات في المدینة) : 10رقم ( المخطط

  

 2016التوجیھي للتھیئة و التعمیر + معالجة الطلبة  المخطط المصدر:     
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VI - : الھدف من دراسة ھذا العنصر ھو إبراز ھویة ھذه المدینة و  المعالم الممیزة للمدینة

نجد أن مدینة سطیف تتوفر على عدة معالم تاریخیة و ھي تعد مھمة جدا في مجال تحدید 

 - قلعة سطیف  -حي المعبد   - المدینة و نذكر منھا :حي الكنیسة  الحقبات التي مرت بھا

حدیقة التسلیة ،  ـحدیقة الأمیر عبد القادر  - البرج التجاري  ـعین الفوارة  -  المسجد العتیق

  باعتبارھم معالم تاریخیة بارزة والتي تعد مراجع أساسیة في تحدید الاتجاھات والأماكن .  

  مسجد العتیق): 28الصورة رقم (                عین فوارة): 27الصورة رقم (  

       

  2016التقاط الطلبة فیفري.  المصدر:            

VII - الطرق المھیكلة للمدینة  

  الوطنیة :الطرق  -

: یعتبر أحد العناصر المھیكلة للمدینة وھذا راجع لأھمیتھ  05طریق وطني رقم   *

غرب، -فھو یمثل ممرا إلزامیا لحركة المرور شرق ، الاقتصادیة سواء الوطنیة أو الجھویة

  حركة یومیة طوال السنة بمعدل:یشھد 

 % وزن ثقیل.20عربة /یوم منھا  11936:  المدخل الغربي -     

 % وزن ثقیل.26عربة/یوم منھا   10369: المدخل الشرقي -     

والجنوب الشرقي للبلاد مرورا بمدینة  : یضمن الربط بین المدینة75طریق وطني رقم *

عربة/یوم  4994ھو یعرف حركة یومیة بمعدل:یسمح بمبادلات اقتصادیة ھامة ف ، باتنة

 % وزن ثقیل.24منھا 

 ، :یربط بین مدینة سطیف والمنطقة الساحلیة خاصة میناء بجایة09طریق وطني رقم  *

أما المعدل  ،فھو یضمن عملیة نقل البضائع بین مدینة بجایة ومدن الجنوب الشرقي للبلاد

 % وزن ثقیل.18عربة/یوم منھا  5904ق ھو:الیومي لحركة المرور التي یعرفھا ھذا الطری

: یربط مدینة سطیف بالجنوب الغربي للبلاد مرورا بالمسیلة و 28طریق وطني رقم  *

 % وزن ثقیل.28عربة/الیوم منھا  8256، یشھد حركة مرور بمعدل:  الجلفة
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، 117رقم  إضافة إلى الطرق الوطنیة التي تمر بمدینة سطیف یوجد الطریق الولائي 

  زیز...) (بني فودة، جمیلة، بني ع والذي یربطھا بالجھة الشمالیة الشرقیة للولایة

  05الطریق الوطني رقم ): 29الصورة رقم (

  
 2016.مارس التقاط الطلبةالمصدر:     

مدینة سطیف شبكة حضریة في حالة جیدة تتكون من مخطط  تملك  الطرق الحضریة : -

إشعاعي حلقي، یضمن سھولة الوصول إلى كل أحیاء المدینة، لكن نظرا لكبر حجم تدفق 

حركة المرور المحلیة و  الجھویة، والتي ھي في تزاید مستمر ھناك بعض مفترقات الطرق 

لذكر ھنا مفترق الطرق بـ: باب تعاني من الازدحام، مما یستوجب إعادة تھیئتھا، ونخص با

 (البنكي).  بسكرة، بوعروة والقطاع الجدید

  ): مفترق طرق وسط المدینة یعاني من الازدحام30الصورة رقم (

 
  www.setif.com المصدر:

یمر بمدینة سطیف خط السكة الحدیدیة الذي یربط العاصمة بشرق البلاد، والذي یلعب      

دورا ھاما في میدان نقل المسافرین والبضائع ، غیر أنھ یشكل حاجزا فیزیائیا بین الجھة 
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الجنوبیة الشرقیة للمدینة وباقي الجھات. كما یوجد خط ثانوي یربط المنطقة الصناعیة 

  دیة.بمحطة السكة الحدی

تستغل شبكة النقل الحضري للمدینة من طرف القطاع الخاص والقطاع العام (مؤسسة       

             النقل الحضري لسطیف والمتمثل في نقل الطلبة وعمال الوحدات الصناعیة).

خط حضري وشبھ حضري تربط بین المحطة المركزیة  59تتكون شبكة النقل الحضري من 

   .   یاء حیث أنھا تغطي جمیع أنحاء المدینةومختلف الضواحي والأح

  ف ) : الطرق المھیكلة لمدینة سطی11المخطط رقم (

  
 2016المخطط  التوجیھي للتھیئة و التعمیر+ معالجة الطلبة المصدر: 
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VIIII  - یمكن تقسیم طرق مدینة سطیف حسب الوظیفة :   المدینة تصنیف شبكة الطرق

                                                                                  : أقسام و المتمثلة في  4من خلال الوظائف التي تؤدیھا إلى 

من الشبكة %  17و التي بلغت نسبتھا    voies de contournementطرق اجتنابیة  *

أي و مركزھا على المدینة ( اجتنبت ) لم تمر  التيالرئیسیة   و تتمثل في الطرق ،الحضریة 

ومنھا :                                                                                                           

                                . المخصص للنقل شبھ الحضري المنعطف من الجنوب 05ـ الطریق الوطني رقم 

جتنابي لمركز المدینة من الجنوب و المتشكل من نھج بخروش عمار ، نھج ـ الطریق الا

درویش عبد الحكیم ، شارع عبد السلام أحمد ، شارع شنتي الحاج ، شارع عمروش حسین . 

نھج شیخ العیفة و نھج ابن ـ الطرق التي تحیط بمركز المدینة و حدیقة التسلیة و المتمثلة في 

 سینا .                                                                                                                       

، و الموضحة في وھذه الطرق تستقبل حجم كبیر من النقل نظرا لاتساعھا و حالتھا الجیدة 

                                                                                                             .  المخطط باللون الأخضر

  وبلغت نسبتھا  voies d’échanges et pénétrantesطرق التبادل وطرق الدخول *

غلبھا طرق وطنیة و تعتبر أ،  اتساعاوھي الطرق الأكثر % من الشبكة الحضریة  18  

بین أوبین مركز المدینة و الضواحي ،مدینة و على مستواھا تتم كل المبادلات للكمداخل 

                                                  المدینة وما یجاورھا من مناطق و من بین ھذه الطرق :

-خل المدینة في الاتجاه شرقو اللذان یشكلان مد 1954نوفمبر  01و  1945ماي  08نھج  ـ

غرب.                                                                                                                       

    ـ نھج عباشة عمار الذي یربط المنطقة الجنوبیة للمدینة بالمركز.                                               

ـ شارع ابن سینا.                                                                                                

                             ،والموضحة في المخطط باللون الأحمر. وھذه الطرق في مجموعھا تقدم مستوى خدمة جید

و نسبتھا   voies de distribution et de  collectrices  طرق التوزیع و الجمع  *

الشمالیة الشرقیة للمدینة وظیفتھا تتمثل في  الطرق التي تقع في الجھة و تتمثل في %  07

، تتركز فیھا معظم الأنشطة التجاریة و الخدمات ما جعل ظاھرة جمع الحركة وتوزیعھا 

                                                   التوقف العشوائي منتشرة على مستواھا بشكل كبیر، ومن بینھا :  

                            كدور و زبانة، نھج كعبوب مختار و علام مختار.          روش مفیفري ، نھج  24ـ شارع بلابي و 

لود و عاشور لحسن .                                                                              وشارع بن دیخة م ـ 

        ـ نھج بن دریس عیسى .                                                                                              

                                         رع ساعد بولنوار ، لعید بلمھدي ، محمد سنوسي و حمادي أحمد .اـ ش

  .   و الموضحة في المخطط باللون الأزرق

 من الشبكة الحضریة % 58 نسبتھا التي بلغت وvoies de desserte طرق الخدمة   *

،  الأحیاء  للأحیاء ، فھي إذن مخصصة لخدمة قاطني ھذهتتمثل وظیفتھا في الخدمة المحلیة 
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و تتمیز بمیوعة حركة المركبات فیھا بینما  واسعةوھي تختلف فنجدھا في الأحیاء الجدیدة 

ؤھلة للنقل الجماعي و استقبال أعداد كبیرة نجدھا في الأحیاء القدیمة ضیقة ما یجعلھا غیر م

  .   لون الأبیضو الموضحة في المخطط بال من المركبات ،

  ) : شبكة الطرق حسب الوظیفة12المخطط رقم (

     

  
  2016+ معالجة الطلبة مؤسسة مترو الجزائرالمصدر:     

IX - :مشاریع التحسین الخاصة بمجال النقل و الطرق  

ومن أجل التخفیف من حدة حركة المرور تم مؤخرا القیام بعدة دراسات(مخطط حركة 

 میدان الأشغال العمومیة المتمثلة في:المرور) وإنجازات في 

 عین أرنات لیصبح طریقا ذو مسلكین. - سطیف  - توسیع الطریق الرابط بین  العلمة  *

،عین  الشروع في عملیة توسیع للطرق الرابطة بین سطیف وكل من:عین سفیھة *

 الطریق، فرماتو، لتصبح في المستقبل القریب طرقات ذات مسلكین.

 .  مسكن" 1014الشرقي بالجھة الشرقیة "حي إنجاز المحول  *

 .  إنجاز المحول الغربي بالجھة الغربیة "الباز" *
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غرب السیار بالجھة الجنوبیة للمدینة والذي یتوقع - إنجاز الطریق الوطني شرق إلى إضافة

  منھ أن یخفف من حركة المرور داخل المدینة .

ملی�ار دین�ار جزائ�ري ف�ي مج�ال تھیئ�ة وتحس�ین الط�رق  2.5وقد اس�تفادت المدین�ة ب�أكثر م�ن 

  والشوارع وھذا على مستوى كل الأحیاء عبر المدینة خاصة المتضررة منھا. 

إنجاز نفقین في كل من باب بس�كرة بالجھ�ة الجنوبی�ة لمرك�ز المدین�ة  ونذكر على سبیل المثال:

ملی��ار دین��ار جزائ��ري وھ��ذا للقض��اء عل��ى النق��اط الس��وداء و   0.3تبین��ت بتكلف��ة  ع��ین و ح��ي

، م�ع إض�افة عنص�ر جم�الي بالمدین�ة  تسھیل حركة المرور بالمح�اور الرئیس�یة داخ�ل المدین�ة

  بتھیئة رائعة كما توضحھ الصور الموالیة :  

  عقدة باب بسكرة): 32الصورة رقم (         ة نفق باب بسكر): 31الصورة رقم (  

           
       عقدة عین تبینت): 34الصورة رقم (      نفق عین تبینت): 33الصورة رقم (     

         
  2016 فیفري التقاط الطلبةالمصدر:              

) الذي یندرج ضمن تحسین مدخل المدینة من 5تھیئة و تحسین الطریق الوطني رقم (  

 الجھة الشرقیة ما أضاف لھا طابع جمالي یتلاءم وسمعتھا، وذلك بـ: 

   ، توفیر إنارة عمومیة،  تھیئة الأرصفة ، و تعبید الطریقیع توس،  خلق مساحات خضراء

  طابع جمالي رائع كما ھو موضح في الصورة  ) بنافورة مائیة ذاتcarrefourإنشاء عقدة (
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  05تھیئة الطریق الوطني رقم ): 35الصورة رقم (

  

     

  

  

  

  

  

 

 2015التقاط الطلبة أكتوبر المصدر: 

الكراس�ي  -الشوارع  ب�ـ الإن�ارة العمومی�ة  وتأھیل العدید من الطرق الفرعیة  و الاعتبارإعادة 

خل�����ق مواق�����ف  –خل�����ق المس�����احات الخض�����راء   -تعبی�����د الط�����رق  -تبل�����یط الأرص�����فة  -

ملی��ار دین��ار جزائ��ري كغ��لاف م��الي   0.26لخ، وھ��ذا بتخص��یص م��ا یزی��د ع��ن االح��افلات.....

، ك�ل %90 ، ویمس البرنامج في شطره الأول، الذي بلغت بھ نسبة الأشغال ح�والي 14 للعملیة

  : من

 شارع بوقرانة البشیر، بحي كعبوب.  

   بوروب��ة احم��د   فیف��ري وش��ارع  عی��ادي عل��ي وش��ارع  قاس��م خال��د و ش��ارع 24ش��ارع

    .بحي یحیاوي

 ندریولي شارع عباسة عمار بحي ل.  

  شارع  فلاحي الشریف بحي بونشادة.   

  شارع كركوري ذیاب بحي بومارشي. 

  الموالیةبمركز المدینة الصور  54نوفمبر 01  و شارع 45ماي  08شارع 

  

  

  

  

  

                                                           
 2014مدیریة التخطیط و البناء   14
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       54شارع أول نوفمبر ): 37الصورة رقم (     45ماي  08شارع ): 36الصورة رقم (  

          
 2016 فیفري التقاط الطلبةالمصدر: 

  الترامواي : *

عصریا و دائما للنقل ، بفعل التطور الكبیر الذي عرفھ في  یشكل الترامواي الیوم نمطا

مختلف مدن العالم وما یحققھ من خدمة ذات درجة عالیة من الرفاھیة و الأمان . و أتى 

مشروع ترامواي سطیف في إطار برنامج رئاسي وطني یرمي إلى دعم النقل الجماعي في 

تغطیة الطلب المتزاید على النقل ، وإعادة  المدن الجزائریة الھامة بوسائل نقل فعالة بإمكانھا

              ن المظھر الحضري و شبكات النقل .و تحقیق التفاعل بیتنظیم المجال الحضري 

مقطورة موزعة على  67تسخر الحظیرة من  و من ثلاث خطوط مشروع ترامواي الیتألف 

                             على الترتیب :  3و  2للخطین  20و  18و  01للخط رقم  29الخطوط الثلاثة كالتالي : 

یربط الجھة الشرقیة للمدینة التي تنظم المجمعات السكنیة الكبرى ومنطقة  :01الخط رقم 

بالجھة الغربیة ( منطقة الباز ) التي تعتبر قطب تنقل  التوسع المستقبلي ( مشروع الیمامة )

كبیر بما یحویھ من تركز للأقطاب الجامعیة و بالتالي المشاریع الخدماتیة الأخرى .طول 

/متنقل/اتجاه ، یبلغ طول 5000محطة یمنح طاقة نقل  37كم یحتوي على 21.86الخط  

  كلم/سا .20دقیقة بسرعة تجاریة  45الخط زمنیا 

یربط الجھة الشمالیة الشرقیة للمدینة ( القطب الجامعي الثالث ) بالجھة : 02الخط رقم 

الجنوبیة الغربیة للمدینة ( المحطة البریة ) ویمر على تجھیزات ومراكز خدماتي مھمة  یبلغ 

مستعمل/سا/اتجاه یبلغ طول  5000محطة توفر إمكانیة نقل  19كلم ویحتوي على 7.5طولھ 

 كلم/سا.17دقیقة، وبسرعة تجاریة  26الخط زمنیا 

یربط الجھة الشمالیة للمدینة ( الھضاب) بالجھة الجنوبیة ویعتبر من أھم : 03الخط رقم 

محطة توفر  19كلم یحتوي عل  8.7المسارات لمروره بعدة تجھیزات مھمة ، یبلغ طولھ 

رعة تجاریة دقیقة وبس 30مستعمل/سا/اتجاه ، یبلغ طول الخط زمنیا 5000إمكانیة نقل 

  كلم/سا.17
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  ) : خطوط الترامواي13المخطط رقم (

  

  2015 مؤسسة میترو الجزائر: المصدر
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  : خلاصة

  كخلاصة للدراسة التحلیلیة لمدینة سطیف یمكن استخلاص ما یلي : 

 موضع المدینة المنبسط سھل التعمیر و زاد من أھمیتھ التقاء مختلف شبكات المواصلات. -

نمو سكاني سریع أدى إلى انعدام التوازن بین السكان و السكن و إلى تباین كبیر في الكثافة  -

 السكانیة عبر أحیاء المدینة.

 نمو المدینة وفق مخطط إشعاعي یتكون من ثلاث حلقات كبرى متتالیة. -

شاریع التطور المجالي المتسارع للمدینة ناتج عن النمو السكاني و الاقتصادي (إقامة الم- 

 السكنیة و الاقتصادیة).

 انتشار الأحیاء الفوضویة غیر المھیكلة داخل النسیج العمراني. -

تحتیة إضافة  ىتشكل المدینة قطبا اقتصادیا ھاما و ھذا لاحتوائھا على منطقة صناعیة و بن- 

  إلى الحركة التجاریة الھامة و تجھیزات ذات بعد جھوي و وطني.

، مما أدى إلى انعدام  و قلتھا في الأحیاء الأخرى المدینة معظم المرافق وسطتركز  -

                                                                                     المراكز الحضریة الثانویة بالمدینة.

  ـ استفادت المدینة بمجموعة من المشاریع لتحسین مجال النقل والطرق .

الأموال و الاستثمارات جعلھا مرشحة لأن تكون عاصمة اقتصادیة إن ضخامة رؤوس  -

 للجزائر .
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   تمھید :

(مؤسسة النقل  تستغل شبكة النقل الحضري للمدینة من طرف القطاع الخاص والقطاع العام  

  الحضري لسطیف والمتمثل في نقل الطلبة وعمال الوحدات الصناعیة).

خط حضري وشبھ حضري تربط بین المحطة  59شبكة النقل الحضري من  تتكون     

 23منھا  المركزیة ومختلف الضواحي والأحیاء حیث أنھا تغطي جمیع أنحاء المدینة

   .ETUSخطوط تابعة للمؤسسة  05ص و خط للخوا 18حضریة و التي تنقسم بدورھا إلى 

I  -  تشخیص واقع شبكة النقل : یمكن واقع شبكة النقل الحضري في مدینة سطیف

  الحضري من خلال النقاط التالیة :

ـ كل الخطوط الحضریة تتبع مسارا واحدا (شارع الشیخ العیفة و شارع التحریر) ما یؤدي 

     في أكثر من نقطة.                                          و نقاط سوداء إلى حدوث اختناقات 

في مدینة سطیف (العام و الخاص ) النقل الحضري ) : خطوط14رقم ( المخطط        

 

  2015      مدیریة النقل  المصدر:

           .     من محطة السكة الحدیدیة 03خط تنطلق من المحطة البریة لنقل المسافرین و  15ـ 

خطوط  9من المقاعد توفرھا  % 80و  حافلة 20 متوسط عدد الحافلات في كل خط ھو ـ

                                                                                                                                                 . 22 - 21 -  9 - 8 - 7- 6 - 4 -  3 -  2وھي 

و ھي تمثل mini bus  mini carsـ نصف الحظیرة مكونة من حافلات الحجم الصغیر 
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                                                                                                    .  المتوفرةربع المقاعد 

                                               .  كلم 06كلم و معدلھا  08إلى  03ـ طول الخطوط من 

  المحطة البریة لنقل المسافرین ):38الصورة رقم (

  

                   .2016 فیفري التقاط الطلبة المصدر :

، حافلة صغیرة    52autobus%: حافلة كبیرة الحظیرة حسب نوع الحافلة كالتاليتتوزع ـ 

mini bus45 سیارة مھیأة ، % fourgons 03. % 

 ) :توزع الحظیرة حسب نوع الحافلة 09شكل رقم (ال

 

                                                                      .2016مدیریة النقل + معالجة الطلبة  المصدر :                                                                      

ة ، و نسبسنة في الدول المتقدمة یتم سحبھا )  12( سنة  19ـ متوسط عمر الحظیرة 

  % من إجمالي الحظیرة . 52سنة تمثل  20الحافلات التي یفوق سنھا 

                          

  

52%
45%

03%
حافلة كبیرة 

حافلة صغیرة 

سیارة مھیأة 
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) : توزیع الحظیرة حسب العمر12جدول رقم (ال  

لحافلات  النسبة المئویة  عدد ا                                                                                                     

    03 % حافلة      11  سنوات 05أقل من    

    10        % حافلة  38  س 09إلى  05من    

    18     % حافلة  67  س 14إلى  10من    

    17 % حافلة 65  س 19إلى  15 من   

  %           52 حافلة  194 سنة  20أكثر من    
 

  .2016مدیریة النقل + معالجة الطلبة  المصدر :       

  سنة 20حافلة نقل حضري عمرھا  ):39الصورة رقم (

  

  .2016فیفري  التقاط الطلبة المصدر:

 سنة ، و 19عمرھا بلغ متوسط حیث  قدمھا ارتفاع سنھا و تعاني حظیرة النقل الحضري من

سنة ، ومن  20عمرھا تجاوز ) من إجمالي الحظیرة  % 52المتوفرة (  أغلبیة الحافلات

و رغم تراجعھ  ، المفترض أن كل حافلة وصلت إلى سن العشرین یتم سحبھا من الخدمة

و ھذا ما یبین غیاب ظروف الراحة و الأمان في النقل الحضري و  قلیلا إلا أنھ یبقى مرتفعا

، و یرجع الناقلون قدم و اھتراء الحظیرة لعدم تناسب تدني مستوى الخدمة لمدینة سطیف 

سعر الخدمة مع أعبائھا ،  و عدم توفر قطع الغیار الأصلیة ، إضافة إلى تباطؤ وكالات دعم 

   ھا المنوط بھا .الاستثمار و البنوك في القیام بدور

II  - معلومات حول النقل 01یعطي الجدول رقم (: خطوط النقل الحضري خواص (

نقطة  عدد المركبات ، لحضري(خواص) ، طول الخط ، زمن الرحلة ، السرعة التجاریة ،ا

  . لكل خط نقطة الوصول الانطلاق ،
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الجماعي (خواص)): خطوط النقل 13جدول رقم (ال                                

نقطة 

 الوصول

نقطة 

 الانطلاق 

السرعة 

التجاریة 

 (كلم/سا)

زمن 

     الرحلة

) ( دقیقة  

عدد 

 المركبات

طول الخط 

(كلم)     

رقم الخط  

محطة  حي الحداب

 المسافرین
17 46 20 13 02 

 500ملعب 

 مسكن

محطة 

 المسافرین
15 31 44 08 03 

لنوار وحي ب

 سعد

محطة 

 المسافرین
15 32 42 08 04 

حي برارمة 

 سعید

محطة 

 المسافرین
16 30 37 08 06 

حي برارمة 

 سعید

محطة 

 المسافرین
18 40 34 12 07 

حي مد 

 بوسباع

محطة 

 المسافرین
17 35 14 10 08 

حي الإخوة 

 مھداوي

محطة 

 المسافرین
16 30 23 08 09 

محطة  حي الكبوب

 المسافرین
17 24 11 07 11 

ساحة 

 فلسطین

 حي شمس

 الدین
15 28 05 07 13 

محطة 

 المسافرین

حي الشیخ 

 العیفة
16 30 16 08 16 

 108حي  جامعة الباز

 مسكن
15 60 16 15 18 

محطة  حي الكبوب

 المسافرین
 16 12 09 07 19 

محطة 

 المسافرین

 20 13 17 40 19 إقامة الباز

موقف مقام 

 الشھید

حي 

 بوعوجة
19 25 23 08 21 

محطة 

 المسافرین

نسى بیر  17 35 22 10 22 
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حي عین  حي الكبوب

 سفیحة
15 36 13 09 54 

حي وردي 

 براھیم

حي مد 

 بنبقاج
16 14 08 06 55 

ساحة 

 فلسطین

 58 07 03 15 28 بوسالم

 59 12 09 45 16 العید دحوي دار الأمومة

   .2016مدیریة النقل + معالجة الطلبة  المصدر :           

م معتبر یعطي بشكل عام و ھو رق 24145عدد المقاعد التي یوفرھا النقل الحضري یومیا  -

.                                                                                                 عرض النقل

حافلة / ناقل ، و  1.03ناقل بمعدل  347یملكھا  258الحافلات للنقل الحضري  بلغ عدد -

ھذا یبرز الطابع الحرفي لمؤسسات النقل الخاص ، ما یطرح إشكالیة التنظیم .                     

، ارتفاع في سن و تمدد زمن الانتظار في المواقف  تدني مستوى الخدمة للنقل الحضري ـ

  ظروف الراحة و الأمان غائبة .                                                                 الحظیرة ما یجعل

 )  : خطوط النقل الجماعي خواص15رقم ( المخطط

 

  .  2016+ معالجة الطلبة مدیریة النقل المصدر:
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نقص  المخطط  بینما نلاحظ في تشكل المنطقة الشمالیة الشرقیة أكثر المناطق تركزا للسكان

النقل في ھذه  4،  3،  2تضمن الخطوط وفي ھذه المنطقة ،  خطوط النقل الحضري في كثافة

المنطقة بشكل خطوط رئیسیة ، تحتاج إلى دعمھا و تكثیفھا بخطوط فرعیة تسمح بتقریب 

  .، وھذا ما جعل المنطقة في معاناة مستمرة من مشكل النقل المستعمل من المسكن 

تعتبر حافلات النقل الحضري المصدر الرئیسي للتلوث داخل المناطق الحضریة و تزداد  ـ 

ما  عدیدة لسنوات خدمتھا سنھا و طول  بازدیاد  والضجیج  اللذان تصدرھما كثافة  الغازات

حیث تزید شدة الضوضاء الصادرة عن  ضوضائيتلوث مشكل ال تعاني من  یجعل المدینة 

لوث تو دیسیبال لاسیما في ساعات الذروة   100دیسیبال و تقترب من  80وسائل النقل عن 

 خاصة لإنسانلكل مكونات البیئة وابشكل كبیر و الذي یسبب الأذى والضرر ،  الھواء 

   .كإعاقة سماع الأصوات و الإصابة بالصمم المھني

  لقدمھاتلوث صادر من حافلة النقل الحضري  ):40الصورة رقم (

  

  .2016فیفري  التقاط الطلبة المصدر:

ھیاكل النقل (من محطة بریة و مواقف) غیر ملائمة .                                                ـ

قاعد المتوفرة مشبكة النقل الحضري تستجیب مجالیا و كمیا و إلى حد كبیر للطلب و ال ـ

دقائق و بنسبة حمولة  5تفوق الطلب ، لا یتعدى الفارق الزمني بین الحافلات عند انطلاقھا 

  في المتوسط . % 30لا تتجاوز 
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  تابع للخواص)  (06): خط رقم 41الصورة رقم (

 .2016فیفري  التقاط الطلبة المصدر:

بشكل عام یعرف النقل الحضري في مدینة سطیف مشاكل كبیرة ، بعضھا مرتبط بشبكة      

الطرق الغیر مكیفة للنقل الجماعي ، و أخرى بھیاكل استقبال لیست في مستوى الطلب ، 

كالمحطات و المواقف و غیرھا ، بالإضافة إلى مشاكل ضعف التسییر ، وغیاب التخطیط 

ائجھا وخیمة على الفرد والمجتمع ، و یمكن تشخیص واقع النقل مما أدى إلى فوضى كانت نت

الحضري في مدینة سطیف في النقاط التالیة :                                                                         

                    ضعف ھیاكل الاستقبال و التكفل بالمسافرین .                                            -

  نقص الاحترافیة لدى المتعاملین الخواص .   -

أدى فتح قطاع النقل للاستثمار الخاص بشكل استعجالي و دون ضوابط تنظیمیة إلى ظھور 

فوضى تمیزت ببروز المتعامل الخاص الذي یعاني من نقص الاحترافیة و ضعف الإمكانیات 

ة الخدمات وسط منافسة سلبیة بناقلین و مستخدمین المالیة  و كانت النتیجة تقھقر في نوعی

غیر مؤھلین معتمدین في خطوط متشبعة و كثیرة التداخل فیما بینھا أفضت إلى سلوكیات 

  تتمثل في :

عدم الالتزام بخطوط السیر و نقاط التوقف .                                                                                •

.                                                     تیعابیة للحافلة لتحقیق أكبر دخلتحمیل أكثر من الطاقة الاس •

.                                                        رعة و التسبب في حوادث سیر ممیتةالإفراط في الس •

بحوافز مادیة إذا حققوا إیرادا قیاسیا . و ھو  مداخیلھمعادة ما تربط  فسائق الحافلة و القابض

ما یدفعھم إلى عدم الالتزام بعدد الركاب المسموح بھ و عدم الالتزام بالمواقف الخاصة لنقل 

                                     .                              الإیراد لتحسین أحوالھم المعیشیةعدد أكبر من الركاب طمعا في نسبة عالیة من 

  . قدم الحظیرة •
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. ى مرتفعاإلا أنھ یبق الخواص في النقل الحضري للمدینة لدى الحظیرة قلیلارغم تراجع عمر 

ویرجع الناقلون قدم و اھتراء الحظیرة لعدم تناسب سعر الخدمة مع أعبائھا ، إضافة إلى 

تباطؤ وكالات دعم الاستثمار و البنوك في القیام بدورھا المنوط بھا ، بالإضافة لعدم توفر 

               قطع الغیار الأصلیة .                                                                    

من خلال مئسسة  2008ما استدعى عودة المؤسسات العمومیة لممارسة نشاطھا في ھذا و

بحافلات جدیدة و التي ساھمت في تقلیص متوسط العمر ETUS النقل الحضري سطیف 

 للحظیرة .

III -   التابعة للمؤسسة  الحضريخطوط النقلETUS :       

 ETUSخطوط النقل الحضري التابعة للمؤسسة :)14( جدول رقمال                      

نقطة 

 الوصول

نقطة 

 الانطلاق

السرعة 

 التجاریة

عدد 

 المركبات

زمن 

الرحلة 

 (دقیقة)

طول 

 الخط  كلم

 رقم الخط 

حي 

 بوسكین

محطة 

 المسافرین

15 04 35 13.5 101 

حي 

 حشمي

محطة 

 المسافرین

15 05 40 17.2 102 

حي 

 الھضاب

محطة 

 المسافرین

15 04 40 20 103 

حي 

 الھضاب

محطة 

 المسافرین

15 06 34 

 

15.4 104 

حي 

 الھضاب

محطة 

 المسافرین

15 04 39 21 105 

  2016مدیریة النقل + معالجة الطلبة  المصدر :         

                                      تغطي المجال الحضري لمدینة سطیف . ETUSخطوط النقل الحضري  -

حافلات جدیدة توفر الراحة و الأمان لمستعملیھا .          ETUSحافلات النقل الحضري  -

الحافلات مجھزة بوسائل حدیثة لإعلام المستعملین عن رقم الخط ، اتجاه الحافلة و غیرھا  -

                                                                              من المعلومات الضروریة .                                       

ما یدل نظریا على توفر العرض على طول  % 38بلغت نسبة شغل الحافلات العمومیة  -

  المحاور التي تغطیھا الشبكة .
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                                                                101خط رقم ال): 43( الصورة رقم        104خط رقم ال): 42( الصورة رقم          

 

 .2015أكتوبر  التقاط الطلبة المصدر: 

 ETUSبعة للمؤسسة ا) : خطوط النقل الحضري الت16رقم ( المخطط

 

    .2015: مدیریة النقل المصدر
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 خطوط ، 5البالغ عددھا  ETUSالتوزیع المجالي لخطوط النقل الحضري  یوضح المخطط

بشكل مدروس كان من المحطة البریة لنقل المسافرین و توزیعھا داخل المدینة  و التي تنطلق

 102من المنطقة الشمالیة في حین یمر الخط  103و  104و  101و دقیق حیث یمر الخط 

 نحومتجھة ، یمران من المنطقة الجنوبیة  105و  101من وسط المدینة بینما الخطین 

المنطقة التي تم  ( في المدینة تركزا للسكانو ھي المنطقة الأكثر المنطقة الشمالیة الشرقیة 

التركیز علیھا بالدرجة الأولى أثناء توزیع ھذه الخطوط لعدم وصول خدمة النقل الحضري 

الذي یتجھ شمالا ، و ھذا ما جعلھا تغطي  101ماعدا الخط رقم  )الخاص إلیھا بشكل كافي

، و شھد حي الھضاب(المنطقة الشمالیة الشرقیة) تمددا للخطوط  المدینة رغم قلة عددھاكامل 

و تبقى دائما في حاجة إلى تكثیفھا بخطوط فرعیة حیث تقرب المستعمل من  105و  103

                                .                                        المسكن

IV - : نتائج التحلیل  

          نستخلص ما یلي :من خلال الدراسة التحلیلیة للنقل الحضري و الملاحظة المیدانیة  

 تشبع المدینة بالخطوط .                  النقل الحضري یغطي الطلب على النقل إلى درجة  *

   مستوى الخدمة متدني جدا و بدرجة شغل للحافلات متوسطة .                                *

                               .      الحظیرة قدیمة ( ظروف الراحة والأمان و النظافة غائبة ) *

).                                  ن و القابضین ( تصرفات غیر لائقة نقص الاحترافیة للسائقی *

التوزیع الحالي للخطوط و عدد زمن الانتظار طویل في المواقف ما یدل على عدم نجاعة   *

                                  الحافلات .                                                                  

                                            نقص المراقبة و عدم التزام السائقین باحترام الوقت . *

                                           . وتشبعھا بالمركبات وحتى بالراجلیناختناق الطرقات  *

الواحد ما یؤثر سلبا على ظروف التنقل و اختناق المرور الذي  تداخل الخطوط في المسار *

           .                                                                                  تسببھ الحافلات

تزاید في  إلىتغطیة أمنیة لا تتناسب مع ارتفاع عدد الحافلات بالمحطات مما أدى  *

.سلوكیات السرقة و الاعتداءات   

كیانھ وزعزعة حالة الناقلین  فھشاشة القطاع وضع إلىلقد أفضى تداخل كل ھذه المعیقات 

كل  مرذت إلىلخدمة فأدى وأقحم الكل في متاھات انعكست سلبا على ما یجب أن تكون علیھ ا

  ل .من المواطن و الناقل و المسؤو
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  خلاصة :  

أدت التحولات السریعة لمجال مدینة سطیف إلى تغیرات واضحة في بنیة المدینة وامتدادھا   

ما ترتب عنھ و أنشطة ممتدة على طول محاور النقل ،  (مساحات حضریة جدیدة)العمراني 

تدخلات موضعیة و ظرفیة و الذي قابلتھ وبالتالي على كثافة حركة المرور،  زیادة في التنقل

م ترق إلى مخطط مرور یتلاءم و تطور المدینة ، الأمر الذي أدى إلى ظھور اختناقات ل

السیر من شأنھا تعطیل  ھاو مخارج ھامروریة و نقاط سوداء وسط المدینة ، في مداخل

یھا ، ما یطرح تحدیا كبیرا لمدینة سطیف التي ترید أن و تراجع مستوى العیش ف لھاالوظیفي 

ناجع تتفادى الوصول إلى ھذه الوضعیة الأمر الذي فرض على السلطات البحث عن حل 

  لھذه المشكلة .

أقل و في إذا كان ھدف أي مخطط حضري ھو تلبیة احتیاجات التنقل بتكالیف زمنیة و مادیة 

التمدد العمراني الذي تعرفھ المدینة و بھدف تغطیة ظروف راحة و أمان عالیة و تماشیا مع 

الأحیاء الجدیدة ، وأمام تنامي الطلب على النقل و في ظل ھذه المشاكل التي یعیشھا القطاع 

الحل  ھوالذي استفادت منھ المدینة  ترامواي المشروع  لعلویتم اللجوء إلى الوسائط البدیلة. 

على الاختناقات المروریة التي أصبحت حیث یقضي  للمشكل الخاص بالنقل عامة جع االن

 و النقل الحضري خاصة من عدد النقاط السوداء ، ویحدھاجسا كبیرا على سكان المدینة 

ویوفر بدیلا حقیقیا لاستعمال النقل الحضري علیھ حیث یستجیب للطلب المتزاید على 

حظیرة ، طول مدة التنقل بكل ما یعاني منھ من مشاكل كتلویث البیئة ، ھشاشة ال الجماعي

  .  التي تصل في بعض الخطوط إلى ساعة
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یأتي مشروع القطار الكھربائي لمدینة سطیف في إطار برنامج رئاسي وطني یرمي  تمھید : 

دعم النقل الجماعي في المدن الجزائریة الھامة بوسائل نقل فعالة بإمكانھا تغطیة الطلب  إلى

جال الحضري وصناعة مدن تنظیم الم إعادةالمتزاید على النقل وھو یلعب دور أساسي في 

 8راكب دفعة واحدة، أي ما یعادل طاقة  400ستطیع استیعاب ما یزید عن یحیث مستدیمة 

وزارة النقل الراعي الأول  تعتبرو  یعد الأطول على المستوى الوطني ، ، بخط حافلة 10أو 

التي أوكلت العمل لمكتب  "،EMA" ندت الدراسات لمؤسسة مترو الجزائرللمشروع و أس

حیث بدأ  ملیار سنتیم 500بقیمة تجاوزت  " EGISالدراسات المشترك الفرنسي البلجیكي" 

 مھمة الإنجازتحقیقاتھ المیدانیة حول الحركیة في المدینة ، في حین وكلت  2007في سنة 

 1630بغلاف مالي یصل إلى  YUKSEL PROJEبروجي  لایوكس الشركة التركیةإلى 

 .شھرا  58على أن تكون مدة الإنجاز ، ملیار سنتیم دون حساب تكلفة الدراسة

القطار الكھربائي في مدینة سطیف) : مسار 17رقم ( مخططال  

 

.2008: دراسة جدوى لمسار القطار الكھربائي لمدینة سطیف ، مؤسسة میترو الجزائر ، مارس المصدر  

كما ھو موضح في الخریطة وحسب الدراسة التي أعدھا المكتب الفرنسي، فقد تم اقتراح 

، على أن تمر عربات الترامواي كل  ثلاثة مسالك كبرى للترامواي تغطي جل أحیاء المدینة

كلم، حیث من  22یمتد الخطان الأول والثاني على مسافة  . أربع دقائق بمحطات التوقف
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المنتظر أن یربط الخط الأول الأحیاء ذات الكثافة السكانیة بدایة من القطب الجامعي الأول 

ط الثاني منطقة ویربط الخ ، ”الریفالي”المعروف باسم  1945ماي   8شرقا مرورا بحي

بمركز المدینة ، أما الخط الثالث الممتد على مسافة ” الباز”الھضاب شمالا والقطب الجامعي 

بمنطقة بوسكین، وكذا الأحیاء الجنوبیة بوسط ” قاوة”كلم، فیربط الحي السكني الجدید  9

ھا من یوم المدینة بالقرب من المصالح الإداریة والتجاریة والخدماتیة التي یزید الطلب علی

إلى آخر، فیما تم أخد القطبین الجامعیین الثاني بالباز، والثالث بمنطقة الھضاب بعین الاعتبار 

مسكن بمنطقة شوف لكداد في المدخل الشمالي للمدینة  2000، زیادة على التكفل بقاطني 

  والقطب الریاضي الجدید.

I  -  یربط الجھة الشرقیة للمدینة التي تنظم المجمعات السكنیة الكبرى ومنطقة  :01الخط رقم

التوسع المستقبلي ( مشروع الیمامة ) بالجھة الغربیة ( منطقة الباز ) التي تعتبر قطب تنقل 

كبیر بما یحویھ من تركز للأقطاب الجامعیة و بالتالي المشاریع الخدماتیة الأخرى .طول 

/متنقل/اتجاه ، یبلغ طول 5000محطة یمنح طاقة نقل  37ي على م یحتولك 21.86الخط  

  /كلم/سا .20دقیقة بسرعة تجاریة  45الخط زمنیا 

Iالدراسة العمرانیة : - 1 ـ  

وأھم التجھیزات المحیطة بھ 01) : المسار رقم 18رقم ( المخطط  

 

. 2016: من اعداد الطلبة صدر مال  
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للترامواي حیث نلاحظ أن كل  01أھم التجھیزات التي تحیط بالخط رقم  یوضح المخطط

التجھیزات الكبرى للمدینة تتوزع على طول ھذا ا المسار والتي نذكر منھا مقر الدائرة ، مقر 

الولایة ، حدیقة التسلیة ، عین فوارة ، المسبح الأولمبي و كل الفنادق الكبرى للمدینة ، و ھذا 

الكبرى لھذا الخط .ما یبرز الأھمیة   

 I الخصائص : - 2 -  

01خصائص المسار رقم ل بطاقة تقنیة ) :15( رقمالجدول   

كلم21.86  طول الخط  

المحطاتعدد  37  

مستعمل/سا/اتجاه5000  طاقة النقل  

دقیقة  45  طول الخط زمنیا  

دقائق  4  فترة التقاطر  

كلم/سا20 التجاریة                               السرعة   

م500  متوسط المسافة بین المحطات 

.2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبة المصدر :   

للترامواي كما ھي موضحة في البطاقة التقنیة تظھر قدرة  01خصائص الخط رقم 

ا لسرعتھ التجاریة نظرالاستیعاب الكبیرة للترامواي ، و قطع مسافة طویلة في وقت قصیر

، وتوفر عدد كبیر من إذا ما قارناھا بالسرعة التجاریة لحافلات النقل الحضري الكبیرة 

صول إلى الوجھة في أقصر نتظار في المحطات و الوالمحطات وھذا ما سینقص من زمن الإ

 وقت ممكن . 
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I- 3 : ـ المحطات    

للتراموايتوزع المحطات في الخط الأول ) : 19رقم ( المخطط  

  

2016: من اعداد الطلبة  المصدر  

 15.2الأول یربط شرق المدینة بغربھا و طولھ  : الشطرمن شطرین 01یتكون الخط رقم 

، بینما الشطر  م / سالك 20.1محطة ، وسرعتھ التجاریة قدرت بـ  27كلم و عدد محطاتھ 

كلم ، عدد  7.2الثاني یربط مركز المدینة بالجھة الجنوبیة ( المنطقة الصناعیة ) طولھ 

 كلم / سا، كما ھو موضح في المخطط . 19.1و سرعتھ التجاریة  ، 10محطاتھ 

  الخط الأولمحطات لبطاقة تقنیة ) : 16رقم ( الجدول

 المحطات 37

ثانویة  محطات 16  

 قطب التبادل  05

التغییر  محطات 07  

مؤسسة میترو الجزائر.المصدر :   

و البطاقة التقنیة توزع المحطات على طول الخط الأول للترامواي بشكل  یبین المخطط

 05منھا  محطة ، 37م على المتوسط والتي قدر عددھا ب :  500منتظم و مدروس بمسافة 

وإذا ما نظرنا إلى توزعھا على  ، محطة ثانویة 16و مواقف للتغییر 07أقطاب للتبادل و 
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نجدھا كثیرة و یعود ذاك إلى كون المناطق التي یمر طول الخط و المسافة المتوسطة بینھا 

علیھا المسار مھمة و حساسة فكل التجھیزات المھمة للمدینة و أماكن الترفیھ موجودة على 

  بكثرة الأماكن التي یتجمع فیھا السكان ، وتموضعھا أخذ بعین الاعتبار طول ھذا المسار 

   تعلیمي و كل منطقة مھمة محطة .حیث نجد أمام كل تجھیز 

    بالأسماء محطات الخط الأول للترامواي) : 20المخطط رقم (     

  

  . 2016: من اعداد الطلبة المصدر 

محطة  : المحطة الابتدائیة ( في تتمثل  كما یبینھا المخطط للترامواي 01محطات الخط رقم 

ة الإقامة الجامعیة ، محطة شوف لكداد ، محطة ، محط الطبي، محطة القطب  )جامعة الباز

 محطة مفترق المعبودة ،،  1حات عباس محطة فر ، 2 سیبیون ، محطة فرحات عباس

محطة المسافرین ، محطة طریق المزرعة ، محطة البندقیة ، محطة عین فودة ، محطة 

محطة برارمة عبد الله ، محطة عین تبینت ، محطة لایة ، المحطة البریة ، محطة بلیل ، الو

محطة ، المیاه ، محطة  أولاد ابراھیم ، محطة  حي بوعروة، محطة  الأبراجالمعھد ، محطة 

المحطة النھائیة ( محطة مركز الصیانة) ، محطة مسكن ،  300البرارمة ، محطة حي 

، مقر العدالة محطة المسبح الأولمبي ، محطة مفترق الولایة ، محطة الریاضیة ،  المتوسطة

، محطة الثانویة ، محطة فرع الطریق  1945ماي  8محطة حي البیزار ، محطة متوسطة 
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، محطة المنطقة  2، محطة المنطقة الصناعیة  1، محطة المنطقة الصناعیة  5الوطني رقم 

  .  ) على الترتیب  ة الخدمات( محطة متعددطریق، محطة عین  3الصناعیة 

II  -  الجامعي الثالث ) بالجھة  یربط الجھة الشمالیة الشرقیة للمدینة ( القطب: 02الخط رقم

الجنوبیة الغربیة للمدینة ( المحطة البریة ) ویمر على تجھیزات ومراكز خدماتي مھمة  یبلغ 

مستعمل/سا/اتجاه یبلغ طول  5000محطة توفر إمكانیة نقل  19كلم ویحتوي على 7.5طولھ 

 كلم/سا.17دقیقة، وبسرعة تجاریة  26الخط زمنیا 

ة : الدراسة العمرانی  - 1 ـ II 

وأھم التجھیزات المحیطة بھ 02) : المسار رقم 21رقم ( المخطط  

 

2016: من اعداد الطلبة  صدرملا  

و ھي أقل للترامواي  02التجھیزات التي تتوزع على طول الخط رقم  أھم  المخطط یبرز

،  و التي نذكر منھا حدیقة التسلیةأھمیة و أقل عددا من التجھیزات التي تحیط بالخط الأول 

  الثقافة ،الحمایة المدنیة .  مقر الولایة ، دار
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 II  - 2  - : الخصائص       

  02خصائص المسار رقم  بطاقة تقنیة ) :17رقم (الجدول 

كلم 7.5  طول الخط  

المحطاتعدد  19  

مستعمل/سا/اتجاه5000  طاقة النقل  

دقیقة  26  طول الخط زمنیا  

دقائق  4  فترة التقاطر  

كلم/سا17  السرعة التجاریة                               

م395 المحطاتالمسافة المتوسطة بین    

.2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبة المصدر :   

حیث كل من طول و عدد  01بخصائص الخط رقم تختلف مقارنة  02صائص الخط رقم خ

،   إذا ما قارناھا بالخط الأولغر المحطات والمسافة بینھا و السرعة التجاریة لھذا الخط أص

، منھ نستنتج أن محطات ھذا الخط أقرب من نفسھا  تبقى  بینما طاقة النقل و فترة التقاطر

 .بعضھا مقارنة بالخط الأول 
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IIالمحطات :  - 3 ـ        

  توزع المحطات في الخط الثاني) : 22المخطط رقم (

 

.2016: من اعداد الطلبة  المصدر  

  محطات الخط الثانيلبطاقة تقنیة ) : 18رقم ( الجدول

 المحطات    10                                                                

ثانویة  محطات 04  

 قطب التبادل  03

التغییر  محطات 02  

.2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبة المصدر :   

للتراموي و  02و البطاقة التقنیة یوضحان لنا توزع المحطات الخاصة بالخط رقم  المخطط

أقطاب التبادل و محطتین  03محطة منھا  10و التي قدر عددھا  على طول المسارتموضعھا 

 م . 395بلغت المسافة المتوسطة بین محطة وأخرى و محطات ثانویة 04للتغییر و
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  محطات الخط االثاني للترامواي بالأسماء  ) : 23المخطط رقم ( 

  

.2016: من اعداد الطلبة  المصدر  

كالتالي : المحطة  محطات  و ھي 10لغ عددھا االب 02محطات الخط رقم  یوضح المخطط 

  شارع فلسطین ،، محطة  المستقبل) ، محطة حي الابتدائیة (محطة الإقامة الجامعیة الھاشمي

،  الجمعیة التعاونیة، محطة  دار الثقافة ، محطة  محطة الولایة، ملعب محمد قصاب محطة 

،  1محطة عید الحمید لغوف ، محطة حي الھاشمي  ،حي یحیاوي ، محطة  العرارسةمحطة 

 ،محطة القطب الجامعي الثالث،محطة حي الھضاب ،محطة حشمي ، 2محطة حي الھاشمي 

  . المحطة النھائیة

III -  یربط الجھة الشمالیة للمدینة ( الھضاب) بالجھة الجنوبیة ویعتبر من : 03الخط رقم

محطة توفر  19كلم یحتوي عل  8.7أھم المسارات لمروره بعدة تجھیزات مھمة ، یبلغ طولھ 

دقیقة وبسرعة تجاریة  30مستعمل/سا/اتجاه ، یبلغ طول الخط زمنیا 5000إمكانیة نقل 

 كلم/سا.17
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III- 1 یة : الدراسة العمرانـ  

وأھم التجھیزات المحیطة بھ 03رقم  الخط) : 24رقم ( المخطط  

 

.2016من اعداد الطلبة المصدر :   

الأقل أھمیة من التجھیزات التي للترامواي بعض التجھیزات  03یتوزع على طول الخط رقم 

،  البلدیةو مقر مقر الدائرة ، حدیقة التسلیة و أق عدد منھا    02و  01تحیط بالخطین رقم 

  . المخططو ھذا ما یتضح لنا من  مستشفى ، عیادة 
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IIIالخصائص :  -  2 ـ  

  03رقم  الخطخصائص لبطاقة تقنیة ) : 19رقم ( الجدول

كلم  8.7  طول الخط  

المحطاتعدد  19  

مستعمل/سا/اتجاه5000  طاقة النقل  

دقیقة  30  طول الخط زمنیا  

دقائق  4  فترة التقاطر  

كلم/سا17  السرعة التجاریة                               

م458 المحطاتالمسافة المتوسطة بین    

.2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبة المصدر :   

خصائصھ كما ھي موضحة في البطاقة التقنیة مختلفة عن الخطین الأولین فھو  03الخط رقم 

عدد المجطات السرعة التجاریة و نفس إلا أن لھما نفس  02رغم كونھ أطول من الخط رقم 

المحطات بمعنى أن المسافة المتوسطة بین محطات ھذا الخط أكبر من المسافة المتوسطة بین 

  في الخط الثاني .

ھو الأطول وبالتالي الأكثر  01نستنتج أن الخط رقم  05و  03و 01ت التقنیة من البطاقا

و الأكبر من حیث المسافة المتوسطة بین المحطات و الأسرع حیث ،  عددا في المحطات 

ھو الأقل طولا و الأقل في  02، و الخط رقم كلم / سا  20یسیر بسرعة تجاریة قدرت ب 

ما السرعة التجاریة و عدد المحطات نفسھا في الخطین  المسافة المتوسطة بین محطاتھ بین

  اطر مشتركة بین الخطوط الثلاث، في حین نجد أن طاقة النقل و فترة التق 03و  02رقم 
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III–3  -محطاتال:       

  03توزع المحطات في الخط رقم ) : 25لمخطط رقم (ا

 

.2016من اعداد الطلبة المصدر :   

  الخط الثالثمحطات لبطاقة تقنیة ) : 20رقم ( الجدول

  المحطات 10

ثانویة  محطات 03  

 قطب التبادل  02

التغییر  محطات 04  

.2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبة المصدر :   

منھا قطبین محطات  10للترامواي  03المحطات التي تتوزع على طول الخط رقم عدد 

م على المتوسط ،  458بمسافة قدرت  محطات ثانویة 3 ومواقف للتغییر 04للتبادل و 

و البطاقة المخطط وتمضعھا كان بطریقة مدروسة و منتظمة ، وھذا ما یتضح لنا من خلال 

  التقنیة .
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  ) : محطات الخط الثالث للترامواي بالأسماء 26المخطط رقم (

 

2016من اعداد الطلبة المصدر :   

(محطة توفیق) والمتمثلة في المحطة  الابتدائیة  10عددھا  للترامواي 03محطات الخط رقم 

،  یزار، محطة الب حي سوناطراك، محطة ماي  8متوسطة ، محطة  خراطة، محطة حي 

،  البارك، محطة  مستشفى بن عبد النور، محطة  عین الفوارة،محطة  شارع فلسطینمحطة 

،المحطة  1محطة قاوة ، محطة نفطال ، محطة بوسكین ،  1945ماي  08محطة شارع 

  كما ھي موضحة في المخطط .النھائیة (محطة قاوة)  
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IV - مدى تطابق مسارات الترامواي مع  الكثافة السكانیة للمدینة : 

  ) : تطابق خطوط الترامواي مع خریطة الكثافة السكانیة27المخطط رقم (

  

.2016من اعداد الطلبة المصدر :   

المخطط تطبیق الخطوط الثلاثة للترامواي على خریطة الكثافة السكانیة للمدینة حیث یبین 

نلاحظ أن جمیع الأحیاء ذات الكثافة السكانیة العالیة تصل إلیھا خدمة الترامواي خاصة الخط 

في  ، الذي وضع مساره اعتمادا على الكثافة السكانیة  الذي یمر من كل ھذه الأحیاء 02رقم 

حین وضع مسار الخط الأول اعتمادا على التجھیزات الكبرى و المتمركزة في وسط المدینة 

على وسط المدینة ذات الكثافة  01من خلال المخطط حیث یمر الخط رقم و ھذا ما یتضح لنا 

، ووضع  السكانیة المنخفضة وھذا لتواجد جمیع التجھیزات الكبرى للمدینة في ھذه المناطق

لیربط بین الجھتین الشمالیة و الجنوبیة للمدینة واللتان لم تمسھما خدمة الخطین  03الخط رقم 

  . وھذا ما یظھر لنا نجاعة توزیع الخطوط الثلاثة و الذي تم بطریقة مدروسة  02و  01رقم 
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V - الوظیفة الممارسة على جانبي مسارات الترامواي :  

  ظیفة الغالبة في مناطق المدینة) :تطابق خطوط الترامواي مع الو28المخطط رقم (

  

.2016من اعداد الطلبة المصدر :   

على الوظیفة السیاحیة بالدرجة الأولى و  للترامواي 01اعتمد في وضع مسار الخط رقم 

الخدماتیة بالدرجة الثانیة لتسھیل تنقل السكان إلى الأماكن و الساحات الإداریة و الوظیفة 

و ترسیخ ،  عین الفوارة عند الرغبة في الترفیھ عن النفسالعمومیة مثل حدیقة التسلیة و 

لتسھیل تلبیة الأماكن التي تتوفر فیھا الخدمات  و،  السیاحة في عقول الجزائریینثقافة 

على الوظیفة السكنیة بالدرجة  02، و اعتمد في وضع مسار الخط رقم الحاجیات الیومیة 

و التقلیل من معاناة ھذه المناطق و الأولى وذلك لتقریب قاطني المدینة من مقر سكناھم 

على الوظیفة الاقتصادیة بالدرجة الثانیة لتسھیل و ،  ثلة في نقص خدمة النقل الحضريالمتم

أما  نظرا إلى عددھم الكبیر و كثرة مناصب العمل فیھا ، مناطقالتنقل على العاملین في ھذه ال
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مسار الخط الثالث فاعتمد في وضعھ على الأماكن التي تنعدم أو تنقص فیھا خدمة الخطین 

تم أخد  كما ل مناطق المدینة كما ھو موضح في المخطط ،كامتغطیة الأولین و ذلك من أجل 

الث بمنطقة الھضاب بعین الاعتبار وھي خطوط تعرف القطبین الجامعیین الثاني بالباز، والث

و ما  ألف طالب 100إلى  2015صل عددھم الإجمالي سنة وحركة تنقل كبیرة للطلبة الذین 

، و  ھذا إلا دلیل واضح على دقة و عمق الدراسات قبل وضع مخطط خطوط الترامواي

   .   المدینة الرغبة  الحقیقیة في القضاء على مشاكل النقل التي تعاني منھا

 VI - خصائص القاطرات المستعملة :  

  القاطرة المستعملة :)45و ( )44صور رقم (ال

  

  

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر
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  خصائص القاطراتلبطاقة تقنیة ) : 21رقم ( الجدول

  لخصائص    ا  

  402سیتادین   نوع القاطرة

  متر 43.725  الطول

  متر  2.450  الداخلي العرض

  متر  2.650  الخارجي العرض

  متر 3.5  الارتفاع

  متر 2.170  الارتفاع الداخلي

  قاطرة 67  عدد القاطرات

  متر    2.070  ارتفاع ممر المدخل

  مقعد 400  سعة القاطرة

 2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

 402سیتادین  قاطة من نوع 67حیث وفرت نوع القاطرات المستعملة توضح البطاقة التقنیة 

 م . 3.5و ارتفاعھا م  43.725مسافر ، طولھا  400، و بعض خصائصھا حیث تسع ل 

  الخلاصة : 

یتألف نظام ترامواي سطیف من ثلاث خطوط توفرھا شركة مترو الجزائر ، بإمكان كل منھا 

 تربط بین جمیع أحیاء مدینة سطیف ، الواحد اعة في الإتجاهالسمستعمل في  5000نقل 

أولویة مقارنة بالخطوط الأخرى بسبب المناطق الھامة والحساسة التي  01ویشكل الخط رقم 

إعادة تأھیل المحیط  إلىو بالتالي فان ھذا النظام یؤدي  خاصة في المركز .یمر بھا 

تسھیل نقل الأفراد وإزالة الاختناقات المروریة وتغییر عادات السفر التي یتبعھا الحضري و 

  . فھوم الاستدامة و النقل المستدامس أھمیة مالأفراد وغر

VII  - : أتبع مشروع ترامواي سطیف بتھیئة عدة أماكن و التھیئات الخاصة بالترامواي 

 تھیئة عدة ھیاكل النقل الخاصة بالترامواي وكإعادة تھیئة المفترقات و الأرصفة ، مساحات 

، إضافة إلى مثل المحطات ، شبابك التذاكر و المحطات متعددة الخدمات و أقطاب التبادل 

و یغیر من  المدینة یةالتشجیر على طول جانبي خطوط الترامواي و ھذا ما سیزید من جمال

 المظھر الحضري لھا .
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VIIالمواقف : - 1 ـ 

   الترامواي بعد  ) : موقف47رقم (صورة ال       قبل الترامواي) : موقف 46صورة رقم (ال  

 

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر                       2016التقاط الطلبة فیفري المصدر :                         

) 03النوعیة و الجمالیة و البساطة كما توضحھا الصورة رقم (بجدیدة تتمیز  تھیئة مواقف ب

  تواجدالمشكل المتمثل في النقص الكبیر في أماكن الانتظار ویمكننا من القضاء على 

   .في حالة كارثیة  مواقف النقل الحضري  في المتوفرةالأماكن 

                                                                                        ممیزات المواقف المھیئة : و تتمثل

                                                                                                 .    النوعیة الجیدة ●

                                                                                                      .البساطة  ●

.                                                                                                                  الاستدامة  ●

.                                                                                                               جمالیة التصمیم ●

.                                                                                                                          یثةالرؤیة الحد ●

  .المحافظة على البیئة  ●

VII المفترقات : -  2 ـ     

     * مفترق الولایة   
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  ) : مفترق الولایة قبل الترامواي48الصورة رقم (

              

  2016 فیفريالتقاط الطلبة :  المصدر

  ) : مفترق الولایة بعد الترامواي 49الصورة رقم (         

              

 2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

       مفترق عین الفوارة * 

                   ) : مفترق عین الفوارة قبل الترامواي .50الصورة رقم (                         

               

   2016التقاط الطلبة فیفري:  المصدر
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الترامواي بعد) : مفترق عین الفوارة 51الصورة رقم (

  

     2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

من حالة و بشكل أنیق و زرع أنواع مختلفة من الأشجار فیھا یحسن  إعادة تھیئة المفترقات

  منظر طرق المدینة .

VII المحطات :  -  3 ـ  

               محطة الولایة* 

  : محطة الولایة )53و ( )52الصور رقم (

  

   2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

    محطة عین الفوارة  * 
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  : محطة عین الفوارة)55و () 54الصور رقم (

              

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

على جوانب خطوط الترامواي ینقص زمن الانتظار في بتوفیر عدد كبیر من المحطات 

المواقف الذي كان مرتفعا و من أھم مشاكل النقل الحضري لمدینة سطیف ، إضافة إلى 

كل أنواع وسائل النقل المستعملة في المدینة و  فیھا توفیر محطات متعددة الوظائف تجتمع

لتقریب و ذلك ) 12لة النقل كما ھو موضح في الصورة رقم (نجد فیھا مواقف لتغییر وسی

لھ الترامواي من المستعمل و الإنقاص من مسافة المشي على الأقدام عند رغبتھ في استعمالھ 

  .  و نذكر منھا محطة عین طریق

       المحطة النھائیة* 

  : المحطة النھائیة )57و ( )56رقم ( الصور

           

  2015مترو الجزائر مؤسسة :  المصدر

تتواجد في المحطة ھكتار  02محطة التخزین الثانوي متعددة الخدمات تبلغ مساحتھا حوالي 

  .النھائیة للترامواي الواقعة في أقصى شرق المدینة
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VIIمواقف التغییر  - 4 ـ      

  ) : موقف التغییر58الصورة رقم (

          

  2016مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

  ) : موقف ثانوي59صورة رقم (ال   

            

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

  شباك التذاكر) : 60الصورة رقم (     

            

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر
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VIII-   بعض مقاطع الترامواي  

     مقطع عرضي  للترامواي :

  . مقطع للترامواي) : 61الصورة رقم (

          

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

أمتار و تبین الصورة  08م و یصل في بعض الأحیان إلى  6.5عن  یقل عرض الترامواي لا

م و  2.9مقطع عرضي للترامواي حیث یتكون الخط من سكتین عرض كل منھما مثال ل

   م .7.2عرض الخط ككل ھو 

  المحطة النھائیة  –مسكن  300) : حي 29رقم ( المخطط

                

                                                                           2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر                                                                               

مسكن إلى المحطة النھائیة ، و وجود نوعین لإدخال  300مقطع من حي  لمخططبرز ای
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الطریق ، فالشطر الأول من المقطع خط الترامواي في مركز الطریق( إدخال  يالترامواي ف

  .خط الترامواي على جانب الطریق ( إدخال جانبي)مركزي) ، بینما في الشطر الثاني 

  الباز) : جامعة 30رقم ( المخطط            

  

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر

 و مقطعھ ( خط الترامواي في مركز الطریق )  الإدخال المركزي للترامواي یبین المخطط 

  جامعة الباز ، حیث یمر الترامواي من الوسط و المركبات الأخرى من الجانبین .في 

 :  05الطریق الوطني رقم 

  05 ) : الطریق الوطني رقم31المخطط رقم (

  

  2015مؤسسة مترو الجزائر :  المصدر
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  05: الطریق الوطني رقم )63و () 62الصور رقم (

                                          

  2016التقاط فیفري :  المصدر

و مقطع للترامواي  05في مستوى الطریق الوطني رقم یوضح المخطط الجسر الموجود 

، و حتمیة  فصل سكتي الترامواي الذي یمر تحت الجسر ضمن إدخال مركزي في الطریق 

 .  الجسر   مرتكزفي ھذا المكان بسبب  عن بعضھما
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IX -         : النتائج المرجوة من مشروع الترامواي على الفرد و المدینة                                

للتنقل و أداة للتھیئة الحضریة و قد أظھر ھذا النمط فعالیة كبیرة ینظر إلى الترامواي كوسیلة 

 :و النتائج المرجوة عمرانیا و الآثار الاقتصادیة و الاجتماعیة في المدن التي تم فیھا تشغیلھ .

بإمكانھ ربط أطراف المدینة المتباعدة و التجمعات السكنیة في  ـ على الحراك و التنقل : 

الضواحي لیخفف من الآثار السلبیة للتمدد الأفقي للمجال المبني . كما یمنح ھذا النمط فرصة 

إعادة تنظیم النقل بشكل عام في النطاق من خلال مخطط نقل فعلي ینظم المرور و یحقق 

   لنقل في المدینة .  أقصى درجة تناغم بین مختلف أنماط ا

من النقل واضحة في المسارات التي یعبرھا فھو یعید ثار ھذا النمط آ ـ التجدید الحضري :

                      توزیع الأنشطة في المجال الحضري و توزیعھ على الأنماط الأخرى للتنقل :     

                                                    * مجالات مخصصة للراجلین .                                  

* مجالات أقل مخصصة للسیارات .                                                                        

* التحسین الحضري على طول خط الترامواي .                                                          

ات التھیئة المرافقة للمشروع من تشجیر المساحات القریبة و إنارتھا و إنجاز * عملی

  المحطات الملائمة و الآمنة .   

مرافقة المشروع و تحویلھ من مشروع نقل إلى مشروع حضري  ـ  الدینامیكیة الحضریة :

التي تتمیز بمجموعة من  La ville de tramway ما یعرف بمدینة الترامواي سدیج

الخصائص :                                                                                                

* الانتقال من مركز المدینة إلى رواق القطار أي أن توسیع مجال تواجد الأنشطة من شكل 

) .                                                             نقطي (مركز المدنیة)  إلى شكل خطي (مسار الترامواي

* یسمح تشغیل الترامواي بالتقییم السنوي لخطة النقل والمرور و التحسین الحضري ما 

                                                     یعطي فرصة الوقوف على الاختلالات و تصحیحھا .  

من النقل فرصة خروج بعض الأنشطة و الخدمات من مركز المدینة  * یعطي ھذا النمط

تسمح بإقامة مساحات تجاریة كبیرة المشبع إلى الأطراف التي تمنح عروض عقاریة مھمة 

  ضیة و ترفیھیة .اأو مركبات ری

في التقلیل من الضغط الذي بات مفروضا على أكبر ” الترام”وتبقى المساھمة الفعالة لـ 

نة، خلال السنوات القلیلة الأخیرة، و في تسھیل عملیة الربط بین أكبر المناطق محاور المدی

 العمرانیة وباقي الشبكات والمحاور المتواجدة غربي وشمالي المدینة ، مرورا بوسط المدینة

 .المشروع  ھذا ، من بین أھم الأھداف المسطرة المراد بلوغھا مع نھایة
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I  - التأثیر الحالي للترامواي  

 تفوق مسافة على سینجز 2014 ماي في أشغالھ انطلقت الذي سطیف ترامواي إن تمھید :

 الجامعي القطب باتجاه) سطیف شرق( الحاسي المسمى المكان من انطلاقا كلم 15

 تنقلال ظروف تحسین في كبیر بشكل ھمایس أن المشروع ھذا شأن ومن. سطیف) (غربالباز

ل على قید لا یزاھ بكون و،  الیومیة المواطنین حیاة في إضافیة حركیة خلقو داخل المدینة

أن التأثیر الحالي لھ یتمثل في تأثیر أشغالھ و التي تمس عدة جوانب  الإنجاز یمكن أن نعتبر

  تلخیصھا في ما یلي: و یمكن  ، من المدینة

  I - 1 - وطابعھا سطیف مدینة بھا تمتاز التي الشوارع اتساع رغم الحركة: التأثیر على 

 في لاسیما تفاقمت، التي المروریة الاختناقات من المرة ھذه لھا یشفع لم ذلك أن إلا السھلي،

ھذا مجموعة الشركات المكلفة بإنجاز  اؤخرمباشرت ، حیث  الترامواي مشروع أشغال ظل

  45ماي  8، على مستوى الشارع الرئیسي  ، أشغال الحفر بوسط مدینة سطیف المشروع

 النقل الحضري) ( السیارات ،  بشكل كبیر سواءا المیكانیكیة  وھذا ما أدى إلى إعاقة الحركة 

خاصة في وسط المدینة و الذي  اختناق و ازدحام كبیرینحالة  ت فحیث خل ،أو حركة المشاة 

أن  یرتقب الذي  مسكن 300یتسبب في غلق بعض الطرقات (شوف لكداد ، لبرارمة، حي 

فنذكر على سبیل المثال  جراء تشبع الطرق بالحركة )المحطة الرئیسیة للترامواي  یحتضن

یمشي بسرعة تجاریة  للنقل الحضري الذي كان قبل بدء أشغال الترامواي 02الخط رقم 

و ھذا ما یوضح  كلم / سا 13كلم / سا ونقصت بعد بدء الأشغال إلى غایة  17قدرت ب 

إضافة إلى غلق العدید من محاور الطرقات الرئیسیة ،إعاقة الترامواي للحركة داخل المدینة 

ت رقاو اللجوء إلى الطما جعل سائقي المركبات یحاولون قدر المستطاع تفادي ھذه الأماكن 

ذات الإشكال  ، و التي تفتقر للتھیئة الضروریة و تواجد بعضھا في حالة كارثیة  الفرعیة

 1014مسكن و  400طرحھ أصحاب المركبات بالعدید من الأحیاء الأخرى على غرار حي 

مسكنا وحي دلاس، بحیث تعمد أصحاب المشروع غلق عدة طرق رئیسیة من أجل حفر 

 على سلبا أثر ما وھو طویلا، وقتا یتطلب حي إلى حي من التنقل بات ومسار الترامواي، 

 أثار ما وھو .متأخرة أوقات في مؤسساتھم إلى یصلون الذین بالخصوص والطلبة العمال

من فطالبوا  المرور حركة في الحالیة الصعوبة تواصل إمكانیة من المواطنین تخوف

 ضمن المشروع   لانتھاء من شطرا عند السلطات المعنیة إلزام المؤسسات المكلفة بالإنجاز

ستعجالي الضروري جدا شریط المرور الإوجود و ضرورة  .فتح جزء منھ أمام حركة السیر

 حركة من یعقدّ الترامواي أن مؤكدین .في حال وقوع طوارئ واضطرابات وكوارث طبیعیة

 لاسیما ، جدیدة سوداء نقاط خلق یعني مما والازدحام، التعطل نسب من ویرفع أكثر المرور

  . للترامواي الفرعیة والمحاور المفترقات في
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  ما یعیق حركة المشاة) : رصیف مستغل 65الصورة رقم ( ) : اختناق ناتج عن الأشغال64الصورة رقم (

    

  2016 مارسالتقاط الطلبة  المصدر:

I  -  2- : من كبیرة جانبیة مساحات على الترامواي خط ستحوذی التأثیر على المجال 

  المستعملة في أشغال ھذا المشروع الضخمة والشاحنات الآلیات مرور ویحجز  الشوارع

 الشدیدین یسبب الضیق و الاختناقو ھذا ما إضافة إلى تسییج محیط الأشغال  الطرق جزئیا

 افالمجال الذي كان في البدایة مخصص ، في مستوى الطرقات خاصة في وسط المدینةحالیا 

وآلاتھ أشغالھ  الترامواي و خط بینھا و بین افقط أصبح الآن مشترك الراجلین للمركبات و

 خصصت التي المساحة ضیقأي ، م  6.5 مالا یقلالضخمة الذي أخذ من عرض الطرقات 

 نذكر على سبیل للتراموي المخصصة المساحة اقتطاع بعد والراجلین السیارات لحركة

م بعد بدایة الأشغال  10.1م و فأصبحت  17.5المثال مفترق الولایة الذي كان عرض أفرعھ 

على مدة  سلبا وھذا یؤثر الطریق ھذا م من عرض 7.4فیھ ، ما یعني أن الترامواي حجز 

والذي یصل في  طویلا وقتا یتطلب حي إلى حي من التنقل بات حیث ، التنقل داخل المدینة

 ،بعض الأحیان إلى أكثر من الضعف مقارنة بالوقت الذي كان یستغرق قبل انطلاق الأشغال 

   لا یخرجون إلا في أوقات الضرورة . أبناء المدینةمما جعل 
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  الأشغال حجزت مساحة كبیرة ) : 67الصورة رقم (  استغلال الترامواي للمجال) : 66الصورة رقم (     

  

  2016 مارسالتقاط الطلبة  المصدر:

 I -  3 -  بدأ المظھر الحضري لمدینة سطیف یتغیر مع انطلاق أشغال  المدینة :التأثیر على

صورة المدینة الترامواي خاصة الآن مع وصولھا إلى مركز المدینة و ھذا ما أثر سلبا على 

زھرة اللوتس التي تزین وسط مدینة سطیف وتعد أحد  نذكر على سبیل المثال نقل ككل ، و

أمام مقر الولایة إلى  1945ماي  08ساحة مفترق ، من المكان الموجودة بھ حالیا ب ھامعالم

مدینة ، بسبب مرور خط لالنقطة الدورانیة بملتقى الطرق بحي الأبراج بالمدخل الشرقي ل

على مكان تواجدھا في الوقت الحالي، وھو ما اعتبره البعض بكونھ سیشوه  الترامواي

       . المنظر الجمیل للمدینة

  الزھرة عملیة نقل ) : 69الصورة رقم (   زھرة اللوتس قبل نقلھا) : 68الصورة رقم (     

  

  2016 رسما التقاط الطلبة المصدر:
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والكھرباء  لغازفي المدینة كشبكة االانقطاع المستمر للعدید من الشبكات إضافة إلى 

لعدة ساعات وفي  الانترنیتمما یحرمھم من استعمال الھاتف حتى  والبصریة  والألیاف

خصوصا أن العمال المكلفین بالحفر عادة ما یتسببون في قطعھا  بعض الأحیان طیلة الیوم ،

، حین قطعوا أنبوب رئیسي  ما وقع قبل أیام بحي الأبراجدون قصد إحداث ذلك، على غرار 

  . يیتسبب في كارثة بالح للغاز، وتأخر عمال سونلغاز في إصلاحھ مما كاد

 انقطاع شبكة الغاز: )71( و )70الصور رقم (

 

  2016 مارسالتقاط الطلبة  المصدر:

I  - 4-  محلاتھم وقعت ممن سطیف مدینة تجار من الكثیر انزعج : التجارة على التأثیر 

 وبعجلة حالیا أشغالھ الجاریة الترامواي مشروع علیھا لیمر اختیرت التي الطرقات حافة على

 خط لاستحواذ نظرا المرور حركة تضییق بسبب وذلك ، تركیة شركة طرف من متسارعة

 ما ،التجاریة  المحلات بھا توجد التي الشوارع من كبیرة جانبیة مساحات على الترامواي

 ، التجاریة المحلات وأصحاب التجار عشرات یشتكي حیث ،التجاریة الحركة قتل إلى أدى

 و الأبراج و مسكنا 1014 بحیي خاصة سطیف، ترامواي خط بمحاذاة تقع لمتاجر المالكین

 أن التجار وقال ، السكة إنجاز أشغال مباشرة منذ مبیعاتھم تراجع مشكل من ، المدینة وسط

 لركن أماكن وغیاب مساراتھا، وتغییر الطرقات محاور بعض غلق في تسببت الأشغال

 إلى بسببھا بعضھم اضطر التي ، الوضعیة ھذه جراء استیائھم عن وعبرّوا ،مركبات ال

 التجار وعبرّ . المشروع إنجاز بعد ما إلى استمرارھا من أیضا وتخوفوا ،خلي عن نشاطھ تال

 مقارنة النصف إلى المبیعات نسبة انخفاض تسجیل وأكدوا ، التجارة لمدیریة قلقھم عن

 ،ركنھا  أو المركبات بمرور یسمح لا الطریق ضیق أن خاصة الأشغال، مباشرة قبل بحالتھا

 الضخمة والشاحنات الآلیات مرور بسبب المرور حركة في شدید ازدحام تسجیل مع

 بشكل الغبار انتشار في یتمثل آخر مشكل من یعانون بأنھم وأكدوا. المستعملة في الأشغال 

 تأثرا الأكثر الفئة كانت و مستمر، بشكل التجاریة محلاتھم تنظیف إلى یضطرھم ما كبیر،



الدراسة التحلیلیة لتأثیر التراموايالفصل الثاني .............................  
 

 129 

 لدى يشكاو أودعوا كما.  السریع الأكل ومحلات المطاعم أصحاب الغبار، مشكل من

 أجل من بالتدخل »رئیس البلدیة« مطالبین ، سطیف لبلدیة البلدي الشعبي المجلس مصالح

 تم والمخطط قطاعي بمشروع یتعلق الأمر بأن أكد لكنھ ، الترامواي خط مرور تغییر

  . النقل وزارة إشراف تحت تسطیره

I  - 5-  : المصاعب تجاه الشدید امتعاضھممدینة سطیف  سكان أبدى التأثیر على السكان 

 مختلف تطبع التي المروریة الاختناقات نتیجة ، حركتھم من وتحد تؤرقھم باتت التي الیومیة

 مستعملو سواء المجتمع، فئات جمیع كاھل یثقل یومیا دیكورا ترسم وباتت الشوارع،

 ، السائقین بین المشادات شدة من وتزید الراجلون وحتى الجماعي النقل أو الخاصة السیارات

 یتخوفون الذین مؤخرا سطیف مدینة أبناء عقول أشغلت عام رأي قضیة إلى تحول الواقع ھذا

 من یطالبون وبالتالي ، المدینة وسط إلى الأشغالحالیا مع وصول  الأوضاع تفاقم من

 وخیمة عواقب لھا تكون قد سیناریوھات لتجنب الطرق بكل التدخل المعنیة السلطات

 الاختناقات لفكئیة الضو الإشارات تعمیم في الإسراع بمدى معلقة الآمال كل لتبقى مستقبلا،

جراء الانقطاع المستمر كما عبروا عن استیاءھم الشدید  .منھا التقلیل الأقل على أو المروریة

المستعملة في  والشاحنات الآلیاتضجیج  الذي سببھ الانزعاجو  مع القلق لمختلف الشبكات

  .أشغال الحفر

 مصدرة للضجیج لاتآ:  )73و ( )72الصور رقم (

  

  2016مارس التقاط الطلبة  المصدر:

I  - 6-  لم ینجو من التأثیر السلبي  حتى الجانب البیئي لمدینة سطیف : البیئةالتأثیر على

السمعي الذي سببھ ضجیج الآلات و الشاحنات   إلى التلوث إضافةلأشغال الترامواي ف

الجوي الناتج عن انتشار ، فقد تسببت ھذه الأشغال أیضا في التلوث الحفرالمستعملة في 
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إضافة  مختلف الغازات السامة التي تطرحھا ھذه الآلیات و الشاحناتالغبار بشكل كبیر و 

  . إلى تلوث الطرق 

 لانتشار الغبار لیات مسببةآ) : 75الصورة رقم (   ملوثة للجو آلة مصدرة لغازات) : 74الصورة رقم (   

 

  2016 مارسالتقاط الطلبة  المصدر:
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  خلاصة :

حجز الطرق جزئیا أي ت من جمیع النواحيالمدینة على تأثیرا سلبیا لأشغال الترامواي إن   

 اختناق مروري كبیر یسببما ضیق المساحة بعد اقتطاع المساحة المخصصة للترامواي 

سواءا المیكانیكیة أو حركة  شلل الحركة و إعاقتھا إلى أدىو ھذا ما خاصة وسط المدینة 

 بالسیارات، مكتظة شوارع( الطرق بالحركةو غلق بعض الطرقات جراء تشبع  المشاة

أثر سلبیا على مدة التنقل داخل ، وھو ما  خاصة) الذروة فترات خلال مختنقة مرور حركة

سكان یصلون إلى وجھاتھم الالمدینة و بات التنقل من حي إلى حي یتطلب وقتا أطول ما جعل 

أبناء فتحول ھذا الواقع إلى قضیة رأي عام أشغلت عقول  ،متأخرین خاصة العمال و الطلبة 

متخوفین من تفاقم ھذه الأوضاع مع وصول الأشغال إلى وسط المدینة ،إضافة إلى  المدینة

الضجیج الذي تصدره كما یلعب  ،مستمر لمختلف الشبكات نقطاع الاستیاءھم الشدید جراء الا

في  و الانزعاج  و الاستیاءي بعث القلق ف ادورالآلات و الشاحنات المستعملة في الحفر 

ما أدى إلى  ا المحلات التجاریة تضییق حركة المرور في الشوارع التي توجد بھ النفوس ،

أدى السبب الذي  على طول خط الترامواي انخفاض نسبة المبیعات و اریة قتل الحركة التج

 التجار غلق محلاتھم و البعض الآخر   بعض حتم علىما  إلى قھقرة التجارة في المدینة

بشكل مستمر  ھاتنظیف على أصحاب المحلات ألزمما  الغبار انتشار، التجاري  یر نشاطھم یتغ

الغازات التي تلویث ، ھذا المشكل  الفئة الأكثر تضررا من  ھي، وأصحاب المطاعم 

في حالة المدینة رق ط أشغال الترامواي  أوجدت ،محیط والجو لل المستعملة  تصدرھا الآلات

      ككل .لھا و صورتھا كارثیة و ھو ما شوه المنظر الحضري 
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II  - التأثیر المستقبلي للترامواي  

ربط أطراف المدینة  بإمكانھللترامواي تأثیرات واضحة على المدینة والنقل حیث تمھید : 

السلبیة للتمدد الأفقي للمجال  الآثارلیخفف من  )التجمعات السكنیة في الضواحي(المتباعدة 

و النقل الحضري  في النطاق تنظیم النقل بشكل عام إعادةكما یمنح ھذا النمط فرصة  ،المبني 

 .   أخرى  لكن لھذا المشروع تأثیرات ،من خلال مخطط نقل فعلي ینظم المروربشكل خاص 

II  - 1  على حركة النقل الحضري التأثیرـ : 

و النقل عامة سطیف من الحلول الملائمة للمشكل الخاص بالنقل  یعد مشروع ترامواي

حیث یوفر ظروف الراحة والأمان و یسھل الوصول و التنقل بین مختلف الحضري خاصة 

و  للنقل الحضري یرفع من مستوى الخدمة المتدني، و أقلالأحیاء داخل المدینة بتكلفة 

،  قیقیا لاستعمال النقل الحضري الجماعيیستجیب للطلب المتزاید على النقل ویوفر بدیلا ح

الذي تعاني منھ طرق مشكل ال زید من حدةسی بدمجھما معا في مدینة مثل سطیفلكن ھل 

في نفس المسار خاصة  داخلھاو ت المتمثل في الكثافة الكبیرة لخطوط النقل الحضريو المدینة

 ھذه الطرقات ساحة، بعد تخصیص جزء من م 1945ماي  08و  1954نھج أول نوفمبر 

مشبعة قبل تجسید ھذا المشروع للترامواي أي الطرقات أصبحت أقل اتساعا و التي كانت 

   .؟بحافلات النقل الحضري 

  بعض الخصائص  المتعلقة بخطوط النقل الحضري  خواص :

 الخاص ضريحاللنقل لبطاقة تقنیة ): 22(الجدول رقم 

  طاقة النقل  الدوراتعدد   الحافلاتعدد   الخط

  مسافر/یوم 2694  دورات 10  حافلة 36  02

  مسافر/یوم 3337  دورة 12  حافلة 49  03

  مسافر/یوم 4082  دورة  12  حافلة 45  04

  مسافر/یوم 3145  دورة 12  حافلة 38  06

  مسافر/یوم 3790  دورة 12  حافلة  43  07

  مسافر/یوم 2108  دورات 10  حافلة  30  08

  مسافر/یوم 977  دورات 10  حافلات 04  09

  مسافر/یوم 295  دورات 10  حافلات 04  11

  مسافر/یوم  174  دورات 08  حافلات 04  13

  مسافر/یوم 1548  دورة 12  حافلة 28  16
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  مسافر/یوم 1708  دورات 08  حافلة 38  18

  مسافر/یوم 387  دورات 10  حافة 11  19

  مسافر/یوم 1502  دورات 08  حافلة 16  20

  مسافر/یوم 2490  دورة 12  حافلة 34  21

  مسافر/یوم 1424  دورات  10  حافلة 17  22

  مسافر/یوم 1044  دورة 12  حافلة 26  54

  مسافر/یوم 45  دورات 04  حافلة واحدة  55

  مسافر / یوم 75  دورات 06  حافلتان  58

  مسافر/یوم 471  دورة 12  حافلة 18  59

  مسافر/یوم 31296  دورة 190  حافلة 444  المجموع

  + معالجة الطلبة . 2014: بطاقة تقنیة للمنظمة الوطنیة للناقلین الجزائریین ، المصدر

حافلة ، و عدد  444الجدول سعة حظیرة النقل الجماعي التابعة للخواص و التي توفر یبین 

مقعد أي بإمكانھا نقل   31296دورة في الیوم بطاقة استیعاب  قدرت بـ :  190دوراتھا  

  . مسافر في الیوم 31296

  : ETUSبخطوط النقل الحضري التابعة للمؤسسة  ةبعض الخصائص المتعلق

  العام الحضري لنقل بطاقة تقنیة ل) :23رقم ( الجدول

  طاقة النقل  عدد الدورات  عدد الحافلات   رقم الخط

  مسافر / یوم 505  دورات 08  حافلات 05  101

  مسافر / یوم 505  دورات 08  حافلات  05  102

  مسافر / یوم 505  دورات 08  حافلات 05  103

  مسافر / یوم 506  دورات 08  حافلات 06  104

  مسافر / یوم 506  دورات 08  حافلات   05  105

  مسافر / یوم 2527  دورة 40  حافلة  26  المجموع

  + معالجة الطلبة . 2014بطاقة تقنیة للمنظمة الوطنیة للناقلین الجزائریین ،  : المصدر

و التي تتكون من خمسة  ETUSالجدول سعة حظیرة النقل الجماعي التابعة للمؤسسة یبین 

طاقة استیعاب  قدرت بـ : دورة في الیوم و  40  تدورا بعددحافلة ،  26خطوط و توفر لنا  

  مقعد.  2527
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) نستنتج أن حظیرة النقل الجماعي لمدینة سطیف توفر 02) و (01من الجدول ( استنتاج :

دورة موزعة على كل الخطوط كما  230مسافر یومیا في  33823حافلة تنقل   470لنا 

  یبینھا الجدولان .

  :الترامواي بعض الخصائص المتعلقة بخطوط 

  لتراموايل) : بطاقة تقنیة 24رقم (الجدول 

عدد   الخط 

  القاطرات

عدد   زمن الدورة

  الدورات

طاقة 

  عابیستالا

  سعة الحظیرة

 11600  دورة 12  ساعة 1.5  قاطرة 29  01لخط ا

  مسافر/ دورة

139200 

  مسافر / یوم

   7200  دورة 20  ساعة 0.87  قاطرة 18  02الخط 

  مسافر/ دورة

144000 

  مسافر / یوم

              800  دورة  18  ساعة  قاطرة 20  03الخط 

  مسافر/ دورة

144000  

  مسافر / یوم

 19600  دورة 50  -          قاطرة 67  المجموع

  دورة/ مسافر

427200 

  مسافر / یوم

  + معالجة الطلبة . 2015: مؤسسة میترو الجزائر المصدر

قاطرة سعة  67الذي یوفر لنا  طاقة الاستیعاب لخطوط الترامواي) 03یوضح الجدول رقم (

مسافر  19600مقعد موزعة على الخطوط الثلاثة كما یبینھا الجدول ، تنقل  400كل واحدة 

دورة في الیوم و زمن الدورات یختلف من خط إلى آخر و  50في الدورة الواحدة ، بمعدل 

برنا أن عدد مسافر في الیوم الواحد إذا ما اعت 427200بالتالي الترامواي بإمكانھ نقل 

  ساعة . 18ساعات العمل في الیوم ھي 

نلاحظ أن  عدد المسافرین الذین تنقلھم  03و 02و  01تحلیلنا للجداول رقم من  : استنتاج

مسافر / یوم ، في حین قدر عدد المسافرین الذین  33823حافلات النقل الحضري قدر ب 

 12الترامواي تنقل في الیوم حوالي مسافر / یوم ، ما یعني أن  427200ینقلھم الترامواي ب 

یوفر  مرة عدد المسافرین الذین تنقلھم حافلات النقل الحضري ، وھذا ما یظھر أن الترامواي

  بدیلا حقیقیا للنقل الحضري .
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  تداخل خطوط الترامواي مع خطوط النقل الحضري خواص :

 ) : تداخل الترامواي مع النقل الجماعي الخاص32رقم ( المخطط

  

  .2016من اعداد الطلبة  المصدر :

 تداخل خطوط النقل الحضري ( خواص ) مع خطوط الترامواي حیث یوضح المخطط

 01بما فیھا نھج بوخریصة سعید ، نھج  نلاحظ أن ھذا التداخل كثیف في وسط المدینة

و تنقص ھذه الكثافة ، و شارع فلسطین  شیخ العیفةشارع  ، N.L.Aنھج  ، 1945نوفمبر 

و  11و  9و  8و  6و  4و  3و 2 وطكل من الخطحیث تداخلت  كلما اتجھنا نحو الضواحي 

و بشكل  للنقل الحضري مع الخط الأول للترامواي 59و 55و  54و  22و  20و  19 و 16

سعید و شیخ العیفة و بالقرب من المحطة البریة لنقل  و بوخریصة N.L.A نھج  كثیف في

 7و  4و  3، و تداخلت الخطوط  1954نوفمبر  01المسافرین و بكثافة أقل في مستوى نھج 

و شارع N.L.Aافة كبیرة في كل من نھج ثبك مع الخط الثاني 59و  54و  16و  13و 11و

 5و  4تداخلت كل من الخطوط  ، في حینفلسطین و بكثافة أقل في مستوى نھج عباشة عمار

بكثافة عالیة في نھج شیخ العیفة و شارع  مع الخط الثالث 59و  55و 19و  16و  13و 11و 

منھ نستنتج أن كل من شارع  ، فلسطین و بكافة أقل في مستوى نھج عبد السلام أحمد 
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 01إضافة إلى شارع  و نھج بوخریصة سعید N.L.Aفلسطین و شارع شیخ العیفة و نھج  

ما یعني ،  لوسط المدینة  و إذا ما نظرنا في المخطط نجد أنھا الطرق المھیكلة  1954نوفمبر

تعاني من تداخل عدد كبیر من خطوط النقل الحضري مع خطوط  أن وسط المدینة 

حیث یصبح وسط المدینة مشبع بحافلات النقل ما سیسبب مشكل كبیر و  الترامواي 

ة عدد خطوط النقل الحضري و تطابقھا مع خطوط الترامواي في نفس المسار لكثر الحضري

  . كبیر ما یؤدي إلى شلل الحركة و حدوث اختناق مروري 

  : ETUSالتابعة للمؤسسة الترامواي مع خطوط النقل الحضري تداخل خطوط 

  ETUSالتابعة للمؤسسة ) :  تداخل الترامواي مع النقل الجماعي 33رقم (المخطط 

  

  . 2016: من اعداد الطلبة المصدر 

الخطوط الثلاثة مع  ETUS التابعة للمؤسسةتداخل خطوط النقل الحضري  یبین المخطط 

في شارع  الخط الثاني للترامواي للنقل الحضري مع  101الخط  للترامواي حیث تداخل

في مستوى شارع شیخ العیفة وشارع ابن  الخط الثالث معو  ھج عباشة عمارفلسطین و ن

ماي  08ما عدا الشارع  للترامواي مع الخط الأولكلیا  102تداخل الخط  ، في حین سینا

و تقاطع مع الخط الثاني في شارع فلسطین ومع الخط  منھ 102لعدم مرور الخط  1945
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 اي في شارع مع الخط الثاني للترامو 103 وتداخل الخط، الثالث في شارع شیخ العیفة 

N.L.A  ، الخط الثاني للترامواي كلیا من نقطة  معتداخل  104الخط  و و شارع فلسطین

مسار الخط بینما في شارع فلسطین فقط الخط الثالث   معو نقطة الوصول  الانطلاق إلى

الخط الثالث في مع مع تسجیل تقاطع  مستقل عن مسارات الخطوط الثلاثة للترامواي 105

  .   لخیر و مع الخط الثاني في شارع عباشة عمارشارع بحري 

) نجد أن نفس المنطقة التي سجلنا فیھا تداخل كثیف 02) و (01من خلال تحلیلنا للمخططین (

، وجدنا أن خطوط النقل الحضري بین خطوط الترامواي و خطوط النقل الحضري خواص 

في مستواھا و المتمثلة في وسط المدینة و  التابعة للمؤسسة تداخلت مع خطوط  الترامواي

لكن بشكل أقل ، و ھذا ما یحتم ضرورة التدخل و إعادة تنظیم النقل الحضري  و التوزیع 

  المجالي للخطوط خاصة وسط المدینة  .

  : استنتاج

  :  نستنتج ما یلي و النتائج المتحصل علیھا من خلال التحلیل

النفل الحضري بالحافلات و خطوط الترامواي  بعض المناطق تشھد تداخل بین خطوط 

خاصة وسط المدینة في حین نجد مناطق أخرى لاتصل إلیھا خدمة الترامواي و لا خدمة 

و  كیفیة تنظیم النقل الحضري بالحافلاتلذلك یجب التفكیر في النقل الحضري بالحافلات ، 

یجب التركیز علیھا بالدرجة التي ھي المناطق المناطق  ذهو ھ ،توزیعا ناجعا  توزیع خطوطھ

توزیع الخطوط بشكل  تنظیم شبكة النقل الحضري حیث یجب الأولى أثناء التدخل و إعادة 

در المستطاع لتغطیة كل یخدم كل أحیاء المدینة ، و ینقص من التداخل بین الخطوط ق

خدمة النقل  المناطق داخل المدینة بما فیھا الأحیاء الھامشیة التي تعاني من نقص  أو انعدام

مع إمكانیة الإنقاص من عدد خطوط النقل الحضري بالحافلات إذا ما نظرنا إلى الحضري ، 

مرة قدرة استیعاب شبكة النقل  12قدرة الاستیعاب الكبیرة للترامواي و التي وجدناھا تعادل 

التي ظھرت بعد إدخال ھذه التخلص من ھذه المشاكل و الحضري المعمول بھا حالیا ، 

و المتمثلة بالدرجة الأولى  یلة الجدیدة إلى منظومة النقل الجماعي و دمجھا مع الحافلاتالوس

محاولة التخفیف من حدة ، و  و تزاید نسبة الحركیةزیادة نشاط الوظائف الحضریة في 

 مدینة محاولینالالتفكیر في ھیئة موحدة مسیرة للنقل الحضري داخل و بین الخطوط التداخل 

قل متكامل یضم الترامواي و و وضع مخطط ن یعاني منھاالقضاء على جل المشاكل التي 

لتحقیق سیولة الحركة داخل المدینة و الإنقاص من مدة التنقل بین الأحیاء بالحافلات  النقل

  .النقلفي وصول إلى استدامة لوا
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  المكملة) :الوسیلة 77الصورة رقم (    الحالیة          ):  الوسیلة 76الصورة رقم ( 

         

 2015: مؤسسة میترو الجزائر المصدر

  التي سطر من أجلھا التراموايالأھداف ): 10الشكل رقم (

  

  .2016مؤسسة مترو الجزائر + معالجة الطلبة المصدر:  

ة جدیدة ، ھیاكل و منشآت رالترامواي على النقل و الحركة نذكر توفیر حظی من بین تأثیرات

توعیة مستعملي النقل استقبال مھیأة بطریقة أنیقة ، خطوط داخلیة منظمة ، طرقات ملائمة ، 

و تحسین نظرتھم نحو وسائل النقل الجماعي ، و ھذا ما یحقق تكفل فعال للحظیرة كما ھو 

  ) .02مبین في الشكل رقم (
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II  - 2- التأثیر على المجال                                                                          :  

یشغل خط الترامواي جزء من الطرق بعد نزع المساحة اللازمة لھ * حجز الطرق جزئیا : 

  م من عرض الطریق . 9حیث یشغل على الأقل 

  العرض الذي یشغلھ الترامواي من الطریق :)79و () 78الصور رقم (

  

  

  2015: مؤسسة میترو الجزائر المصدر

و استولى على مساحات كبیرة بعد تخصیص مساحة لخط الترامواي الطرق جزئیا  تشغل

و استحوذ على المجال من الشوارع من خلال التشجیر الجانبي على طول خطوط الترامواي 

و  التغییرمواقف  بشكل كبیر بعد تھیئة كل ھیاكل النقل الخاصة بھ من أقطاب التبادل و

  .الخ ...شبابك التذاكر و محطات
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  المحطات الخاصة بالترامواي المساحة التي كانت مخصصة للمشاة .تشغل  :  المحطات*  

              محطة الولایة:  )81و ( )80رقم ( الصور

      

  2015الجزائر  مترو: مؤسسة المصدر

اي عملیة التشجیر على طول خطوط الترامو:  الترامواي وط* التشجیر على جوانب خط

  .تشغل مساحة كبیرة من الشوارع 

  مفترق عین فوارة ):34المخطط (

  

  2015: مؤسسة میترو الجزائر المصدر
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  مفترق عین الفوارة. :)83و () 82الصور رقم (

  

  2015: مؤسسة میترو الجزائر المصدر

تشغل الترامواي تستغل مساحة كبیرة و أن عملیة التشجیر على طول جانبي خطوط  رغم 

إلا أن تأثیرھا الإیجابي أكبر حیث تساھم ھذه العملیة وبشكل كبیر في تحسین  المجال 

المظھر الحضري و الزیادة من جمالیة المدینة ، التقلیل من الضجیج ( ما یسمى مانع انتشار 

  الصوت باستعمال جدار نباتي) ، تنقیة الھواء و تلطیفھ .

II  - 3- : التأثیر على البیئة  

یعتبر الترامواي وسیلة نقل عام فعالة لتجنب التلوث ، وذلك بكونھ یعمل بواسطة الكھرباء 

وبأن استعمالھ یساھم في تخفیض التنقل بالسیارات والنقل الحضري الجماعي ، كما ھو 

ن الحال في جمیع المدن الكبرى ، تشكل حركة المرور بمدینة سطیف مصدرا للعدید م

المضایقات كالضجیج والتلوث كما أصبح اختناق المرور أمرا متكررا والوقت التي تستغرقھ 

  أطول ، لذلك فان الترامواي ھو الحل المثالي لھذه المشاكل .

  : یعمل الترامواي بواسطة الكھرباء وھي طاقة متمیزة لسببین 

  .: لا تخلف أي غازات ملوثة أولا

  .الصوتيضجیج مما یساھم في الحد من التلوث  وسیلة نقل بدون: ثانیا

العدید من الأشجار على طول خطوط الترامواي و في كل الأماكن المھیئة التابعة غرس 

لھیاكل الترامواي للحد من التلوث الضوضائي ما یسمى بالجدار النباتي كما ھو موضح في 

  دیسیبال . 10) ، حیث كل شجرة تنقص من حدة الضجیج بـ 07الصورة رقم (

                                                         یظھر تأثیر الترامواي على البیئة من خلال :      

داخل المدینة الذي كان ناتج عن حركة  و الضوضاء والتلوث السمعي من الضجیج یقلل● 
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                                                                                                   .               حیث تنتقل دون ضجیج الحافلات

.                                             لكونھ ینتقل بالكھرباء  ملوثة لى نظافة الجو حیث لا یخلف غازاتیحافظ ع● 

على المزروعة ار و النباتات یزید من نقاوة الھواء من خلال الكمیة الكبیرة من الأشج● 

                                                                                                              ره . اطول مس

             یعتمد على الطاقة التكنولوجیة المتقدمة والأكثر نظافة .                                                     ●

  یحد من النفایات بكل أنواعھا . ●

إذن الترامواي وسیلة نقل ھادئة ، نقیة و محترمة للبیئة تحافظ علیھا من كل أنواع التلوث و 

                                                                الترامواي وسط المدینة ):84( الصورة رقم                        الضجیج .

  
  .2016مؤسسة مترو الجزائرالمصدر: 

  باستعمال جدار نباتي  قلیل من الضجیجتال ):85( الصورة رقم

  
  .2016مؤسسة مترو الجزائرالمصدر: 

II  - 4– على صورة المدینة : التأثیر   

 المظھر الحضري تغیریالمتعلقة بالترامواي و التھیئات الجدیدة بفضل الأشغال و التغییرات 

                                                                                                    . مدینة وتزداد جمالالل
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 .ما یسمى بالرواق الأخضر  إطارفي  خط الترامواي زرع العدید من الأشجار على طول * 

   : نذكر على سبیل المثال 

                  محطة البرارمة• 

  ) : محطة البرارمة35المخطط (

  

 2016مؤسسة مترو الجزائر  المصدر :

  في المحطة النھائیة المغروسةبعض أنواع الأشجار  :)87و ()86( الصور رقم

  
  .2016مؤسسة مترو الجزائر  المصدر :                                                                      
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  شوف لكدادمفترق  •

  ) : مفترق شوف لكداد36المخطط (

  

  .2016مؤسسة مترو الجزائر  المصدر :

  المزروعة في مفترق شوف لكداد بعض أنواع الأشجار :)89و ( )88الصور رقم(

  
  .2016مؤسسة مترو الجزائر  المصدر :                                                                              

بكمیات أكبر من العدد الذي یمكن قلعھ في على طول جانبي خطوط الترامواي و التشجیر 

فترة الأشغال للمحافظة على الجانب الجمالي والبیئي .                                                                           
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 تجدید الطرق و الأرصفة  *

  مھیأة: طرق وأرصفة )91و ( )90( رقم الصور

                

  2015المصدر : مؤسسة مترو الجزائر 

        . تأثیث المجال الحضري على طول الطریق بطریقة أنیقة وعملیة* 

  التأثیث المقترح :) 93و( )92( الصور رقم

              

  2016مؤسسة مترو الجزائر  المصدر :

و باستعمال مواقف و محطات بشكل أنیق للزیادة طرق و *  تجدید الأرصفة و تھیئة 

  من جمالیة المدینة .   تأثیث لائق  ما یساھم في الزیادة 

  لإنارة العمومیة.   اإعادة تركیب  *
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  الإنارة المقترحة :)95و ( )94( الصور رقم

     
  2015: مؤسسة میترو الجزائر المصدر

                                                                                 . وانسجامھاو تطورھا ازدھار المدینة * 

إعادة تھیئة كلیة للطرقات التي تمر بین الواجھات بھدف عودة مجموع الوظائف الحضریة  *

                   .                                                   مع تحسین في نوعیة التغطیة و الحركیة الحضریة 

حركة المرور كلیا مع خلق تقاطعات ذات عدد أقل من الإشارات المروریة  دة تنظیم * إعا

                                                   للقضاء على مشاكل النقل الجماعي و تحقیق سیولة الحركة .  

                                         * إعادة تنظیم مع تحسین شبكات متمیزة على طول خط الترامواي  . 

                                                                                                                              تحسین الفضاء العمومي . *

                                                                                           تماسك المدینة خاصة الطرق .  *

                                                                                               .تطویر ظروف النقل  *

                                                                                                     وجود تكامل بین مشروع الترامواي و المجال المبني . *

 II  - 5 منھا : للترامواي عدة تأثیرات إیجابیة على المجتمع نذكرالمجتمع : على  التأثیر ـ           

یعتبر الترامواي الرابط الاجتماعي بین الأفراد في المجتمع خاصة مع الامتداد العمراني   *

                                                                                                        الذي تشھده المدینة .

                                                                           .و السلامة لجمیع شرائح المجتمع الرفاھیة الاجتماعیة  یحقق *

                                                                                .العدالة الاجتماعیة  یحقق *

                                                                           نوعیة الحیاة في المجتمع .         یحسن من *

                                                                    إلى وسائل النقل العام . السلبیة النظرة من یغیر *

ضواحي .                                    الالمدینة و  عملیة الاتصال الاجتماعي بین مركز یسھل *
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                                                           یحقق تطور اجتماعي خاصة بین الأحیاء المنعزلة . *

  إضافة مروریة للاقتصاد الحضري.  *

II  - 6  یلي على اقتصاد المدینة یتجلى في ما تأثیر الترامواي التأثیر على الاقتصاد :ـ : 

                                                .ارتفاع سعر العقار على طول الخط ( البناء ، السكن ، الإیجار) *

                             .زیادة فرص العمل في المناطق الحضریة المتعلقة بمشاریع الترام  *

                                                               .استقطاب الأنشطة الاقتصادیة والمرافق العامة  *

                                                                                      .خط الترام یثیر زیادة في الطلب  *

                                                                                                    تدعیم الھیاكل الاقتصادیة . *

                                                                                           تنمیة المحلات التجاریة . *

                                                                                      الترامواي غیر مكلف اقتصادیا . *

                                                  یساھم في إنعاش القطاع السیاحي للمدینة .  *

 II – 7 : الترامواي یسمح بفتح عدة محلات تجاریة ومؤسسات مالیة  ـ التأثیر على التجارة

بنكیة ، كما سیحول المدینة إلى قبلة سیاحیة وترفیھیة من خلال فتح العدید من المقاھي و و

المطاعم وأماكن ترفیھیة ، مما سیعزز موقع المدینة كقطب تجاري ترفیھي ضخم خاصة 

بعد ما تم توفیر وسیلة نقل ملائمة یمكن استعمالھا من قبل جمیع الفئات الاجتماعیة و رغم 

و ذلك .ه الواقعة على طول مسار یقضى على الحیاة التجاریة والاجتماعیة للأحیاء إلا أنھ ھذا

یمنع ف، بشكل كبیر التي توجد بھا المحلات التجاریة الشوارع الطرق و على هستحواذلا

 ھذهفي  مركباتھم ركن السیارات أصحاب على مستحیلا صبحفی مرور المركبات أو ركنھا

ھم و ھذا یؤثر ركن سیاراتللغیاب أماكن  عن الشراءیتخلون الزبائن یجعل مما  ، الشوارع

 إلحاقیتسبب في  حیث ة التجاریة.الحرك یخفض منسیابیة مرور المركبات وعلى انسلبا 

على حافة الطرقات التي مر علیھا مشروع المالكین لمتاجر تقع  بالتجار كبیرة أضرار

الجھة المقابلة حیث  إلىو نقل السلع والبضائع یستوجب قطع السكة و التوجھ  ،  الترامواي

إفلاس العدید من الشركات الواقعة على أحد جانبي خطوط  إضافة إلىتركن المركبات 

و تعرضھا في بعض الترامواي  و ركن عمال ھذه الشركات سیاراتھم في أماكن بعیدة 

مبیعاتھم بشكل محسوس الیومیة و  مداخیلھم تراجعو ،الأحیان إلى السرقة و التحطیم 

وكساد  تجارتھم الإیرادات وقھقرت ونقص الأداء ضعف جراء من مالیاھم تضررو

في وآخرین ھ غلق محلفبعضھم یفكر في  حساباتھم إعادةما یستوجب علیھم  ، نشاطاتھم

المحاذیة لخطوط حیاة السكان والشركات والمحلات فباتت بذلك  نشاطھم التجاريتغییر 

و یعود السبب الرئیسي ،  مھددة بسبب القطار الذي یسیر بین الراجلین والبنایاتالترامواي 

بشأن الجانب الاقتصادي والتجاري  مصالح التجارةلجل ھذه المشاكل إلى عدم استشارة 

 . في المدن الجزائریة الترامواي وطخلال وضع مخطط مرور خط
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II  - 8  متمثلة فیما یلي لترامواي في ھذا المجالأثار ھذا ا :على التجدید الحضري التأثیر ـ                                                                                                                            :

                                                                                         . مجالات مخصصة للراجلین *

                                                                                     مجالات أقل مخصصة للسیارات.  *

                                                                             التحسین الحضري على طول خطوط الترامواي .   *

وانجاز   وإنارتھاعملیات التھیئة المرافقة للمشروع من تشجیر المساحات  القریبة  *

                                                                                            .  والآمنةالمحطات الملائمة 

  المنظر المجالي للمدینة . *

 II  - 9 مرافقة المشروع وتحویلھ من مشروع نقل  :على الدینامیكیة الحضریة التأثیر  ـ

                                                                         مشروع حضري یجسد ما یعرف بمدینة الترامواي التي تتمیز بالخصائص التالیة :  إلى

شكل نقطي  منرواق القطار أي أن توسیع مجال تواجد الأنشطة  إلىمركز المن   الانتقال *

                                                                                                           .  شكل خطي إلى

یعطي  والتحسین الحضري ممانقل والمرور تشغیل القطار بالتقییم السنوي لخطة الیسمح  *

                                                                                 وتصحیحھا .  ختلالاتالافرصة الوقوف على 

یعطي ھذا النمط من النقل فرصة الخروج بعض الأنشطة والخدمات من المركز المشبع   *

مساحات تجاریة كبیرة  بإقامةھمة تسمح الأطراف التي تمنح عروض عقاریة م إلى

                                                                                                 ومركبات ریاضیة وترفیھیة . 

  زیادة المبادلات المجالیة بین مختلف الوظائف خاصة السكنیة منھا . *

  II   - 10 قد تتسبب في  سیر القاطرات حدثھاتالاھتزازات التي  إن : العمران علىـ التأثیر

ھي  مر بھا مشروع التراموايیالأحیاء القدیمة التي  و ، البنایاتبعض انھیار وتصدع 

اختلالات وتشققات ، مما یستدعي أموالا خطر و المتمثل في إصابة المباني بھذا المھددة بال

ترامواي أثناء الحقبة الورغم أن مدینة سطیف كان یعبرھا  ،إضافیة لتعویض المتضررین

عدم وجود كثافة سكانیة  إلى، إلا أن المباني كانت في وضعیة جیدة، زیادة  الاستعماریة

الناتجة عن تأثیر الاھتزازات والأصوات  من موجودتخوف الكما ھو الحال الیوم ، و كبیرة

لى صمود التراث المعماري القدیم أمام إو على أسس وھیاكل البنایاترحلات الترامواي 

 تشویھ الطابع العمراني في لعصريمشروع اھذا ال و إمكانیة  مشروع من ھذا الحجم

   .والثقافیة الاجتماعیةعلى جاذبیتھ السیاحیة وروحھ ومرجعتیھ  و تأثیره، للمنطقة  الأصیل

  II   - 11 محیط  وتحسین  تغییریساھم بشكل كبیر في  الترامواي: نمط العیش علىالتأثیر ـ

تتوفر مدینة سطیف على حیث  ،العیش وسلوكیات الحیاة بشكل عام والتنقل بشكل خاص 

التنمیة المستدامة  إطارر وسط أقل تلوث وأقل ضوضاء في یوف، وتمقومات نجاح ھذا النمط 

نظرة المستعملین للنقل تحسین و ، تأمین التنقلات و ،سلوكیات السكان ل لحضریة والرقيا، 

                                                                                                                                                                               الجماعي .



....................التأثیر المستقبلي للترامواي.......الفصل الثاني .............  
 

 150 

II   - 12 : یمنح رواق الترامواي فضاء واسع للعرض و یسمح  ـ التأثیر على الحیاة الثقافیة

كما یعطي ویقرب الفجوة الثقافیة بین السكان بالتعریف وتثمین الرصید الثقافي للمدینة 

 شرن، وتالتي تخدم المدینة كثر الأندیة الثقافیة والاجتماعیةتو ،  إمكانیة الإعلام و الإشھار

 .  بصورة أو بأخرى العة و الثقافةو المط على الأدبھذا سینعكس الصحف والمجلات و

II   - 13  إن انجاز مشروع الترامواي الذي سیربط بین التأثیر على الأحیاء الھامشیة :ـ

 ،خاصة بین سكان الأحیاء الھامشیة الانفصامبمختلف أحیاء مدینة سطیف یخفف من الشعور 

و  جدیدةترسیخ قیم على عمل لیجاء الترامواي الأحیاء الأخرى ، بعزلة عن  یعیشون الذین 

یقوي من شعور الانتماء إلى المدینة سواء من خلال الربط المجالي أو من خلال التواصل 

                                                                                                   الاجتماعي .

أغلب المجمعات السكنیة لسطیف ( حي فعلى مستوى الربط المجالي فان الترامواي یمر ب

مسكن ) كما أنھ یمر بالأحیاء  300الھاشمي ، حي الھضاب ، شارع بوسكین ، حي 

التاریخیة للمدینة ( مركز المدینة) مما یسمح للسكان الطرفیین بالاندماج بشكل كبیر في وسط 

                                                                                       المنظومة المجالیة لمدینة سطیف .

 5000أما على مستوى التواصل الاجتماعي فان الترامواي سیمكن من نقل أزید من 

مستعمل/سا/اتجاه . سیجعل شرائح مختلفة من سكان سطیف یلتقون في أوقات محددة وفي 

ر بالانتماء إلى نفس مجالات مشتركة كمحطات الترامواي وعرباتھ . مما سیزید الشعو

المدینة ، فالتنقل الیومي للسكان بین أطراف المدینة المتباعدة یسھل عملیة التلاقي بین السكان 

لفكریة و النفسیة التي تسود حالیا السكان والتي ترجع تلف عقلیاتھم مما سیقرب الفجوة ابمخ

س إلى الأفكار المسبقة بالأساس لیس فقط للتباعد المجالي بین أطراف المدینة ، بل بالأسا

التي یكونھا سكان الأحیاء القدیمة للمدینة وبالتالي فان التنقل الیومي لسكان مختلف الأحیاء 

وتلاقیھم في وسیلة نقل عمومیة مشتركة ستقلص بلا شك في مختلف الأفكار السلبیة وتساھم 

  ة.  في التعارف المتبادل وتزید الإحساس من الانتماء المشترك لنفس المدین

II   - 14  الترامواي الذي اخترق وسط المدینة قد إن خط التأثیر على وسط المدینة :ـ

یساھم بلا شك في إعادة تنظیم ھذا الفضاء من خلال إعادة تجدید بنیاتھ التحتیة ، أو من 

خلال تنظیم التنقل بجانبیھ ، أو من خلال تجمیلھ ، فقد شرع بالموازاة مع وضع سكة 

بتحویل الشبكات تحت الأرضیة الخاصة بالماء الصالح للشرب والھاتف  الترامواي

والكھرباء ، كما واكبت ھذه الأشغال مشاریع جانبیة أخرى تخصیص فضاء للراجلین ، 

إیجاد دینامیكیة جدیدة للتجارة بوسط المدینة ، وتأھیل المجال العمومي على طول ممرات 

، إضافة إلى ومیة وخلق ممرات خضراء جدیدة الترامواي ، وإعادة تأھیل الساحات العم

  .التخفیف من التكدس و الازدحام 
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II   - 15  و نظرا تعمل بالكھرباء  نقل الترامواي وسیلةعلى الطاقة الكھربائیة :  أثیرالتـ

و تلبي الطلب على النقل و التي قدر  سطیف  مدینةعدد القاطرات التي برمجت لتخدم لكثرة 

تستغل أكثر من نصف الطاقة الكھربائیة التي تتوفر في المدینة ، ما  ھافإن قاطرة 67عددھا بـ 

یحتم ضرورة البحث عن مصادر جدیدة لتولید الطاقة الكھربائیة لتلبیة الاحتیاجات من ھذه 

استغلال الماء من أجل تولید  وتحویل الترامواي إلى العمل الكھرمائي، الطاقة و اللجوء إلى 

  .و تراجع المحصول الزراعي   حرمان المزروعات من الماءو بالتالي  الكھرباء للترامواي

II-16 امتیازات الترامواي : ـ  

  یوفر ترامواي سطیف السرعة ، ربح الوقت ، الدقة.   

  

  /مستعمل/سا/ اتجاه في كل خط .5000یستطیع الترامواي نقل 

  

  یسھل التعرف على محطات التوقف والمسارات .

  

  مریح ولا یحدث أي ضجیج . الترامواي
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  : خلاصة

تكلفة التنقل و تحد من ف من تخف" و مكثفة  فعالة"ناجعة  حدیثةوسیلة نقل الترامواي  

لاسیما الازدحام وغیاب الأمن وضعف  مختلف العوائق الزمنیة و المجالیة في المدینة

تمكین  و یظھر تأثیره على المدینة عامة و النقل الحضري خاصة من خلال  ،  الخدمات

فك  و من سھولة التنقل بین ھوامش المدینة ومركزھا في مدة معقولة وبتكلفة بسیطةالسكان 

عیة الحیاة و الفضاءات ، وھو ما أجل تحسین نو إلى الھوامشوتسھیل الوصول  ، العزلة

و تحقیق  التلوث و تحقیقفضلا عن التخفیف من  ،المدینة ووظائفھا بالإیجاب على  سینعك

فیھ سطیف تعاني من كانت الذي وقت الفي استخدام الكھرباء في  ةالمتمثلو المدنیة الحدیثة

یؤسس الترامواي مشروعا حضریا   مشروع یعتبر و ، بین مختلف المناطق مشكل التنقل 

قلصّ ی ما یعطي للمدینة دینامیكیة حضریة فعالة و ،للتحدیث والعلاقة مع المجتمع الصناعي

و  لمستمر داخل المدینةمن الاختناق امكوناتھا و ینظمھا ، یساھم  في التخفیف المسافات بین 

حضري وضع برنامج نقل أي  بتنظیم شبكة الحافلات یعید ھیكلة شبكة النقل الحضري 

و تمكین  سیولة أكبر في حركة المرورو بالتالي  یضم الترامواي و النقل بالحافلات متكامل

مكانتھ اللائقة وتقدیم خدمات رفیعة المستوى من حیث استعادة  من الجماعي النقل الحضري

 و تحقیق الرفاھیة و العدالة الاجتماعیة و التغطیة المجالیة، فیمكن  النوعیة والمنفعة العامة

ح إلى أن تقوي اقتصاد رؤیة تنمویة تطمشمولي یرتبط ببذلك اعتباره مشروع حضري 

أثر  كفضاء حضري منسجم قادر على تحقیق التوازن بین الھوامش و المركز،المدینة ، و

و تعیل دورھا محلیا  التنموي ومستواھا واقعھا على اإیجاب على مدینة سطیف ھذا المشروع

  .و إقلیمیا ما یجعلھا قطبا استقطابیا ھاما
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سطیف على النقل عامة و النقل الحضري خاصة  تأثیر مشروع ترامواي یظھر تمھید :

جلیا من خلال النقاط التالیة :                                                                                     

    ـ توفیر حظیرة جدیدة .                                                                                

ـ خطوط نقل حضري منظمة.                                                                                   

ـ ھیاكل نقل و منشآت استقبال مھیأة بطریقة أنیقة.                                                             

                                                                        ـ طرقات ملائمة و متماسكة.              

حركة المرور .                                                                                            ـ تنظیم

                                       تطویر ظروف التنقل .                                                    ـ

تحسین نوعیة الحركیة الحضریة .                                                                        ـ 

ـ إعادة ھیكلة شبكة النقل الحضري.                                                                               

یولة كبیرة في الحركة .                                                                                         ـ س

ـ فك الاختناق المستمر داخل المدینة.                                                                          

اط بالمواعید .                                                       ـ تقدیم خدمات رفیعة المستوى و الانضب

ـ ازدیاد الحركیة الیومیة.                                                                                      

                                         ـ تحسین النظرة إلى وسائل النقل الجماعي .                                    

مكانتھ اللائقة .                                                       ـ استعادة النقل الحضري الجماعي 

یستوجب علینا لكن لیحقق الترامواي ھذه التأثیرات بعد استكمال أشغالھ و بدایتھ في الخدمة 

الحالیة و المتمثلة في الحافلات و إعادة تنظیمھا بشكل  التدخل على شبكة النقل الحضري

  یندمج و یتناسق و یتكامل معھ .

 الحضري بالحافلات) : الاقتراحات الخاصة بخطوط النقل 25الجدول رقم (

 الاقتراح الخط 

 في مسار واحد ھادمج 02.03

  في مسار واحد ھادمج  06.08.09.

 مسار واحدفي الخطوط المتداخلة  ھادمج  11.13.16

 تغییر المسار 19

 تغییر المسار 21

 دمجھا في مسار واحد  54.55.59.04

 یبقى في الخدمة وفي نفس المسار  07.18.58

 یبقى في الخدمة وفي نفس المسار 105

  .2016: من إعداد الطلبة  المصدر
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خط  24تتمثل الاقتراحات الخاصة بالنقل الحضري بالحافلات في تقلیص عدد الخطوط من 

خطوط أما  09خط إلى  19خطوط ، فالخطوط التابعة للخواص تقلص عددھا من  10إلى 

خطوط إلى خط واحد  05فتقلص عددھا من   ETUSفیمل یتعلق بالخطوط التابعة للمؤسسة 

و  03و  02في نفس المسار في خط واحد مثل الخط ، حیث تم دمج الخطوط المتداخلة 

أمل  21و  19) و تغییر المسار لبعض الخطوط مثل الخط  59،  55،  54،  04الخطوط ( 

بعض الخطوط فبقیت في الخدمة و في نفس المسار و التوزیع المجالي للخطوط تم بشكل 

بالدرجة الأولى على  یغطي المدینة و یخدم كل الأحیاء و یضمن التنقل برفاھیة مركزین

المناطق التي لا تصل إلیھا خدمة الترامواي ، بالإضافة إلى التقلیص من عدد المركبات 

القدیمة و المتھرئة التي كانت تعاني منھا الحظیرة و استبدالھا بوسیلة نقل جدیدة ، مریحة و 

اقتراح ھیئة صدیقة للبیئة ؟ن تضمن السرعة و ربح الوقت و الدقة و لا تحدث أي ضجیج مع 

( الھیئة الحضریة المسیرة  موحدة مسیرة للنقل الحضري في المدینة من ترامواي و حافلات

و ذاك بالاھتمام بنمطي النقل الحضري المذكورین بشكل متوازن و لا یتم  للنقل الحضري )

و كل ھذا بغیة الوصول إلى مخطط نقل الاھتمام بأحد النمطین و تھمیش النمط الآخر ، 

        مل في المدینة یضم الترامواي و الحافلات و سیارات الأجرة .متكا

  ) : شبكة النقل الحضري المقترحة37المخطط رقم (

  

 . 2016: من إعداد الطلبة  المصدر
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  المقترحة ( الحافلات)يالنقل الحضرخطوط بطاقة تقنیة خاصة ب ) :26( الجدول رقم

طول الخط   رقم الخط
  (كلم)

  نقطة الوصول  نقطة الانطلاق  عدد المركبات

محطة   32  13  02
  المسافرین

  

  جویلیة 5ملعب 
  
  

محطة   25  12  03
  المسافرین

  

  حي لبرارمة  
  

  حي شمس الدین  11  08  04
  
  

  محطة المسافرین
  

محطة   34  12  06
  المسافرین  

  

  حي سعید برارمة
  

  مسكن 108حي   16  15  07
  

  جامعة الباز 
  

محطة   09  07  08
  المسافرین

  

  حي الكعبوب
  

  حي بوعواجة  23  09  09
  

  موقف مقام الشھید
  

  حي عین سفیحة  10  11  11
  

  حي سعد بلنوار
  

  ساحة فلسطین  حي بوسالم    03  07  13

 محطة المسافرین حي الھضاب  39  21  101

  .2016: معالجة الطلبة  المصدر
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  مقتضیات و قوانین خاصة بالترامواي

  السیر على الطریق بالقرب من السكك الحدیدیة 

  أو سكك الترامواي أو فوقھا

  : 01المادة 

موضوعة على طریق أو تتقاطع معھا،  تعطى الأسبقیة عندما تكون سكة الترامواي 
  للترامواي الذي یسیر فوق ھذه السكة الحدیدیة.

  : 02المادة 

یجب على كل مستعمل للطریق العمومیة فور اقتراب الترامواي إخلاء السكة فورا بشكل  
    یسمح بمرورھا.

  : 03المادة 

لملائمة على وجھ یجب على رعاة قطعان الحیوانات على الخصوص اتخاذ جمیع التدابیر ا 
   السرعة من أجل أن یحولوا دون عبور الحیوانات لتقاطع الطریق مع سكة الترامواي.

  : 04المادة 

یجب على مستعمل الطریق العمومیة، في حالة وجود ممرات غیر محروسة، عندما یعلم  
بعد أن بوجود ھذه الممرات من خلال علامات التشویر التنظیمیة، ألا یعبر ھذه الممرات إلا 

یتأكد من أن عملیة العبور ستتم بشكل آمن . ویجب علیھ في كل الحالات أن یتوقف قلیلا قبل 
  الشروع في العبور.

  : 05المادة 

یجب على مستعمل الطریق عندما تكون الممرات مجھزة بحواجز مروریة ، الالتزام  
  بتعلیمات الحارس وعدم عرقلة عملیة إغلاق الحواجز عند الاقتضاء.

  : 06المادة 

یمنع توقیف المركبات على أجزاء طریق یشغلھا كلیا أو جزئیا خط لسكة الترامواي أو 
،  بتقاطع معھا، أو ترك مركبات بھا في حالة وقوف أو حیوانات محروسة أو غیر محروسة

من قبل  أو رمي أو وضع آلیات أو أشیاء كیفما كانت علیھا، أو استعمال سكة الترامواي
  مركبات لا تنتمي إلى المصلحة المسؤولة عنھا.

  : 07المادة 

یجب على السائق ، في حالة وقوف اضطراري لمركبة على تقاطع طریق مع سكة  
تعذر علیھ ذلك، أن  ، أن یبذل جھده لإبعادھا عن محرم سكة الترامواي. و إذا الترامواي

یسرع لاتخاذ كل التدابیر التي في استطاعتھ من أجل إخبار تقني المركبات أو الآلیات التي 
  تسیر فوق السكة بالخطر الموجود في الوقت المناسب.
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  : 08المادة  

أو إنزال الركاب  بلا ركایمنع على جمیع السائقین تجاوز الترامواي، عندما یكون متوقفا  
  من الجھة التي تتم فیھا عملیة الإركاب أو الإنزال.

   : 09المادة  

 1.50یجب عند القیام بتجاوز الترامواي السیر بسرعة معتدلة وترك مسافة جانبیة محددة في 
                                                                                                                                   متر.

  : 10المادة 

یتم تجاوز الترامواي من ناحیة الیمین إذا كانت في حالة سیر ولا یسمح بتجاوزه من جھة  
الیسار إلا في الطرق ذات الاتجاه الواحد وعندما تكون المساحة الموجودة على الیمین غیر 

  كافیة للقیام بالتجاوز على نحو آمن.

   : 11المادة 

                                                          لا تطبق أحكام ھذه المادة إذا كانت للترامواي مسطحة خاصة.
                                                                                             . یمنع على الراجلین السیر على مسطحة الترامواي 

لأجل التمكن من عبور مسطحة الترامواي، یجب علیھم التأكد من خلو ھذه المسطحة من أیة 
وعلیھم أیضا العبور من الممرات الخاصة بالراجلین مجھزة كانت أو غبر  ، آلیة تسیر علیھا

   مجھزة بأضواء التشویر والمھیأة لھذا الغرض وأن ینتبھوا للسكة التي یعبرونھا.

   : 12لمادة ا

یمنع تنقل أو قیادة الحیوانات والمركبات المجرورة بالدواب بالقرب من ممرات قریبة من 
   الترامواي . ویجب أن تكون بعیدة عن منطقة الترامواي بمسافة لا تقل عن كیلومترین.

  الثاني الباب

  مقتضیات خاصة بسائقي الترامواي

   : 13المادة 

  یجب على سائقي الترامواي عند السیر احترام علامات التشویر الخاصة بالترامواي.

یجب علیھم كذلك احترام الأضواء ثلاثیة الألوان، ماعدا بالنسبة للترامواي ذي مسطحة 
  حركة السیر.، وكذا احترام توجیھات الأعوان الذین ینظمون  مستقلة

تحدد بقرار مشترك لوزیر الداخلیة ووزیر التجھیز والنقل، شروط وضع علامات التشویر 
  وعلامات الإلزام المطلق الخاصة بالترامواي.

  : 14المادة 

تعبر الطریق العمومیة إعلان  التراموايالترامواي عند سیره على سكة  يیجب على سائق 
    ومن محطات الوقوف بواسطة جھاز إنذار. اقترابھ من التقاصات

یجب استعمال جھاز الإنذار السالف الذكر بالقرب من ممرات الراجلین وفي كل مرة یبدو 
   فیھا للسائق أن الطریق غیر خالیة.
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یجب على السائق أیضا أن یركز انتباھھ على الطریق وأن یتخذ تدابیر السلامة المنصوص 
الداخلیة ولوزیر التجھیز والنقل إذا رأى أن ھناك حاجزا أو علیھا في قرار مشترك لوزیر 

  أشیاء غیر عادیة في الطریق.

  : 15المادة 

یجب من أجل ضمان شروط السلامة الكافیة عند التقاصات والانشعابات بین مستعملي  
، أن تعمل الإشارات الضوئیة الطریق العمومیة والأشخاص الموجودین على متن الترامواي

بتزامن مع الإشارات الضوئیة الموجودة   الموجودة في التقاصات الخاصة بالترامواي
  بالطریق العادیة.

  : 16المادة 

جب على سائق الترامواي، عند الاقتراب من ملتقى الطرق أو الانشعابات ومع استعمال ی
ي تتسبب في ازدحام على القارعة وأن جھاز الإنذار أن یراعي الأحداث غیر المتوقعة الت

یتخذ الاحتیاطات اللازمة بالسیر بسرعة معتدلة تسمح للمركبات التي تستعمل الطریق 
  العمومیة بإخلاء سكة الترامواي بدون خطر.

  : 17المادة 

على سائق الترامواي أیضا إخلاء الطریق لمركبات الأمن الوطني والدرك الملكي وأعوان  
یة المدنیة والجمارك ومراقبي النقل الطرقي عندما یتوجھون إلى الأماكن التي السلطة والوقا

یكون تدخلھم العاجل فیھا ضروریا، ولسیارات الإسعاف التي تسیر من أجل النقل المستعجل 
لمریض أو جریح أو عندما تقوم بھذا النقل، عندما تعلن ھذه المركبات عن قدومھا باستخدام 

  .15 ھما معا منبھ صوتي أو ضوئي أو

  التوصیات : 

 شراء تذكرة النقل :  -1

  تتوفر التذاكر في: 

  شبابیك البیع بالقرب من محطة الترامواي. 

  في الوكالة التجاریة. 

  نقدا  إلالا یقبل الدفع. 

  الاشتراكات متوفرة في:      

 

 

 
                                                           

15
 30الصادرة في  5878المتعلق بمدونة السیر على الطرق بشأن قواعد السیر على الطرق ، الجریدة الرسمیة عدد   52 ، 05القانون رقم   

  . 33،  32،  31،  30ص :  2010سبتمبر 
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  في الوكالات التجاریة. 

  نقدا  إلالا یقبل الدفع. 

  التجاریةتتم التجدیدات لدى الوكالة . 

 المصادقة على تذكرة النقل :  -2

 المصادقة على تذاكر النقل إجباریة قبل أو عند الصعود إلى القاطرة . 

  تتم المصادقة على التذاكر بأحد أجھزة المصادقة الموجودة بالمحطة أو داخل

   . القاطرات

                                                                                                     مراقبة التذاكر:  -3

على كل مسافر أن یقدم تذكرتھ أثناء المراقبة المنجزة من قبل أعوان الترام یعتبر في 

  حالة غیر قانونیة كل شخص : 

 ( حالة عدم الدفع، فقدان ، سرقة نسیان) كل مسافر لا یملك تذكرة نقل . 

  كل مسافر یحمل تذكرة غیر صالحة. 

  كل مسافر لم یصادق على تذكرتھ عند الصعود إلى القاطرة. 

  كل مسافر استخدم تذكرة مزورة. 

  كل مسافر استخدم قسیمة والتي لا یتطابق رقم الاشتراك مع البطاقة الاسمیة 

  كل مسافر یستخدم تذكرة شخص آخر. 

  سنوات یسافرون مجانا ویجب أن یكونوا مصحوبین بشخص بالغ  6الأطفال تحت 

 سنوات فأكثر اقتناء تذكرة نقل  6البالغون  وجب على الأطفال.    

 التذاكر :  -4

  في حالة فقدان ، سرقة ، تلف أو نسیان تذكرة النقل مطلوب من المسافر دفع

 ثمن تذكرة جدیدة للرحلة .

 . لن یكون ھناك أي تعویض أو استبدال للتذكرة 

 ، یجب فورا إبلاغ وكیل المبیعات على  في حالة خلل أو عیب في التصنیع

  مستوى الكشك الذي تم فیھ شراء التذكرة .

  توصــــیــــــــــــات عـــــــامة : 

  فتح الأبواب : -1

 لا یتم فتح أبواب الترامواي إلا عند التوقف التام للقاطرة . 

 لفتح الأبواب یجب الضغط على زر الباب عند ظھور الضوء الأخضر. 

 المقاعد :  -2

  الأولویة للأشخاص التالیة :                 
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  أشخاص ذوي الاحتیاجات الخاصة. 

  المكفوفین. 

  كبار السن. 

  النساء الحوامل. 

        . الأشخاص الذین یصطحبون الأطفال الصغار 

 عربات الأطفال :   -3

 مسموحة على متن الترامواي عربات الأطفال .  

 . في حالة الاكتظاظ یجب أن تطوى العربة أثناء الصعود 

 الأولویة للنازلین : -4

  ، النازلین من للركاب  الأولویةلتجنب التدافع عند مدخل القاطرة

 القاطرة.

   المحظورات 

 التدخین : -1

  یمنع منعا باتا التدخین على متن القاطرة وبمواقف الترامواي. 

 الحیوانات :  -2

 . الحیوانات ممنوعة منعا باتا على متن الترامواي 

 الطرود الكبیرة و الأشیاء الخطرة:  -3

  یحظر إدخال كل غرض یمنع ، یعیق أو یشكل خطرا على السلامة العامة في

الترامواي ( مواد خطرة ، قارورات الغاز ، مواد قابلة للاشتعال ، حادة متفجرة الخ 

( .. . 

 تتسبب في إعاقة الممرات ، لا تشغل المقاعد ولا تعیق  یسمح بالأمتعة شریطة أن لا

 الصعود و النزول من الترامواي .

  تكون تحت مسؤولیة صاحبھا ویجب أن لا تترك دون حراسة . الأمتعةالطرود أو 

   المأكولات : -4

 . یمنع منعا باتا الأكل أو الشرب داخل الترامواي 

 : التصرفات المحظورة -5

  بالمعدات التخریب وإلحاق الأضرار. 

  السلوك الغیر محترم، العدواني أو المسيء تجاه الركاب أو أعوان شركة

 الترام .

 المبیعات وكل أنواع التوزیع جمع التبرعات ،. 

  استخدام جھاز الاتصال الداخلي أو الإنذار دون سبب. 
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  إعاقة غلق الباب. 

 عدم احترام النظام العام و الأخلاق .  

  عدم التقید بتعلیمات السلامة. 

 عدم احترام حالة الأماكن . 

  التسبب بأي إزعاج للركاب أو لعملیة استغلال الترامواي بشكل عام ، كل

  شخص یتصرف بسلوك محظور یكون عرضة للملاحقة القانونیة. 

  توصیـــــــــــات السلامة 

 خطر الصعق بالكھرباء :  -1

 لا یجب الاقتراب أبدا من أعمدة و أسلاك الكھرباء .  

 . لا یجب رمي أو علق الأشیاء على الأسلاك الكھربائیة 

 مسار مخصص للترامواي : -2

  یمنع منعا باتا السیر أو الوقوف و التوقف على مسار الترامواي. 

 عبور المسار:  -3

 ور على ممر الأولویة للترامواي على المسار ، للحفاظ على سلامتك یجب العب

 الراجلین والإبقاء على یقضك .

 في المحطة ( الرصیف) :  -4

 الوقوف دائما وراء شریط الأمان . 

  یجب التأكد من التوقف التام للترامواي قبل الاقتراب للصعود. 

  وصول الترامواي و  إلىتجنب وضع السماعات حتى تتمكن من الاستماع

 الرسائل الصوتیة . إلىالاستماع 

 :  في القاطرة -5

  الانتباه إلى إغلاق الأبواب. 

  داخل القاطرة احترام تعلیمات السلامة الملصقة أو المنشورة. 

  ، تعلیمات أعوان الاستغلال بعنایة . أتباعفي حالة وقوع حادث 

 

  للترامواي :  الاشتراك الشھري

یوما متتالیة على طول  30الاشتراك الشھري تواصل یسمح لك بالسفر غیر المحدود لمدة 

تواصل  اشتراك تسافر بصفة منتظمة! خط الترامواي مع الاستفادة من أسعار منخفضة :

.                                                                                                                     دج1500 بـ اشتراك تواصل كلاسیكي: كلاسیكي ھو الحل الملائم لاحتیاجاتك
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اشتراك  ،اشتراك تواصل جون یور ھو العرض الذي كنت تنتظر،  سنة 25سنك یقل على 

                                                                                                               %)34-دج (990تواصل جون یور : 

اشتراك تواصل ، اشتراك تواصل سین یور ھو الصیغة المثلى لكم،سنة فما فوق ! 60سنك 

 %)45-دج ( 830سین یور : 

اشتراك تواصل الجامعي ھو الاشتراك الذي ، سنة 28أنت طالب جامعي و سنك لا یفوق 

 دج 600اشتراك تواصل الجامعي :  ،  یناسبك

 لك الأمثلاشتراك تواصل المدرسي ھو ،الثانوي  أوالمتوسط ،ور الابتدائي أنت تلمیذ في الط

 دج 300اشتراك تواصل المدرسي :  ،

تواصل مدرسي ، مع ھذا الاشتراك الجدید یمكنكم أیضا الاستفادة من اشتراك تواصل سنوي

  . دج 6000تواصل جامعي سنوي ،  دج 3000سنوي ب 

  كیف أتحصل على اشتراك تواصل ؟

                                                                                                   كلاسیكي : للحصول على اشتراك تواصل

                                                            .ملئ استمارة طلب اشتراك متوفرة في كل الوكالات التجاریة سیترام ـ 

                                                                                                . تقدیم بطاقة التعریف الوطنیةـ 

 . صورة شمسیة على خلفیة بیضاءـ 

:                                         سنة  25 للذین لا یفوق سنھم یور للحصول على اشتراك تواصل جین

.                                                                       ملئ استمارة طلب اشتراك متوفرة في كل الوكالات التجاریة سیترامـ 

                                                                                             .تقدیم بطاقة التعریف الوطنیةـ 

 .صورة شمسیة على خلفیة بیضاءـ 

:                                         سنة فما فوق 60للذین أعمارھم  للحصول على اشتراك تواصل سین یور

                                       .         ملئ استمارة طلب اشتراك متوفرة في كل الوكالات التجاریة سیترامـ 

.                                                                                               تقدیم بطاقة التعریف الوطنیةـ 

 . صورة شمسیة على خلفیة بیضاءـ 

                                                                                : للحصول على اشتراك تواصل مدرسي

 ملئ استمارة طلب الاشتراك "تواصل" المتوفرة على مستوى الوكالة التجاریة "لسیترام".ـ 

 15تقدیم نسخة من بطاقة التعریف الوطنیة أو نسخة من بطاقة مدرسیة للذین یقل سنھم عن  -

                                                                                                                          سنة.

                                                                              تقدیم شھادة مدرسیة للطلبة و المتمدرسین. -
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                                                 .سنة  12تقدیم تسریح خطي لأحد الوالدین للذین یقل سنھم عن  -

                                                                                  تقدیم صورة شمسیة على خلفیة بیضاء. -

 تسویة تسعیرة الاشتراك نقدا فقط -

                                      : سنة 25للطلاب الذي لا یتجاوز سنھم  للحصول على اشتراك تواصل جامعي

                   ملئ استمارة طلب الاشتراك "تواصل" المتوفرة على مستوى الوكالة التجاریة "لسیترام".ـ 

 15قة مدرسیة للذین یقل سنھم عن تقدیم نسخة من بطاقة التعریف الوطنیة أو نسخة من بطا -

                                                                                                                                سنة.

                                                               (أو شھادة التكوین المھني) تقدیم شھادة مدرسیة للطلبة  -

                                                                                       تقدیم صورة شمسیة على خلفیة بیضاء. -

 . تسویة تسعیرة الاشتراك نقدا فقط -
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  القواعـــــــد الرئیسیة  

  في جمیع الحالات . إعطاء حق الأسبقیة للترامواي  

  

احترام الإشارات واللافتات التوجیھیة الخاصة   

  بالترامواي .

  

  ممنوع التوقف فوق أرضیة الترامواي . 

  

  ممنوع السیر فوق أرضیة الترامواي . 

  

أنظر إلى الیسار ثم إلى الیمین قبل عبور منصة  

  الترامواي .

  

القرب من تفادوا استعمال الھاتف أو سماع الموسیقى ب 

  . أرضیة الترامواي
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باعتبار النقل مطلب أساسي ، و ضرورة من ضروریات الحیاة التي لا بد منھا ، أصبح 

و ذلك لتنظیمھ و التحكم في سیرورتھ ، فعلى  ،تمام الدول في عصرنا بقطاع النقل كبیرا اھ

ره و ی، فما من دولة استطاعت التحكم في نظام النقل و تسیأساسھ یتم قیاس تقدم الدول 

صنفت من الدول المتقدمة ، و لا یخفى علینا  مدى التطور الھائل الذي وصلت تنظیمھ إلا و 

 نقل جدیدة صدیقة للبیئة  إلیھ الدول المتقدمة في مجال النقل ، حیث  قامت بإدراج عدة وسائل

جیة المتقدمة والأكثر نظافة للتقلیل من حدة التلوث الذي أغلبھا یعتمد على الطاقة التكنولو

ئل نذكر القطار تشھده المراكز الحضریة والناتج عن وسائل النقل، و من ھذه الوسا

تراجع استعمالھ ابتدءا ظھر من جدید بعد سنوات عدیدة من التخلي عنھ حیث الكھربائي الذي 

دول العالم ، لكن بعد الاقتناع بأن المرور نھائیا في الكثیر من  بعدھا الو ز 1910من سنة 

التعامل مع  علىادرة ھو الذي یجب أن یتكیف مع المدینة حیث أصبحت ھذه الأخیرة غیر ق

الأعداد الھائلة من السیارات التي تجوبھا یومیا جعل التفكیر في حتمیة بناء أنظمة نقل 

                                                 جماعیة لیعاد اكتشاف القطار الكھربائي من جدید . 

سنة من التخلي عنھ ،  50و من بین ھذه الدول نذكر الجزائر التي عادت إلى استعمالھ بعد 

حیث أصبح الیوم یفرض نفسھ تدریجیا في غالبیة المدن الكبرى للبلاد ، و لكون سطیف 

، والمركز الرابع بعد المتروبولیات  تحتل المركز الثاني وطنیا من حیث الكثافة السكانیة 

الثلاثة الكبرى ( الجزائر ، قسنطینة ، وھران ) ، و ترشحھا لأن تكون عاصمة اقتصادیة 

من أجل تحسین نوعیة النقل الحضري و الرفع و للبلاد ، و اقتداءا بالعواصم العالمیة الكبرى

نا إبرازه في ھذا البحث من و ھذا ما حاوللجأت إلى الترامواي من مستوى الخدمة المتدني 

خلال سؤال الإشكالیة المطروح " كیف سیأثر الترامواي على النقل الحضري " و الفرضیة 

التي تقول بأن الترامواي سیأثر إیجابا على النقل الحضري و توصلنا  بعد دراستنا إلى تحقیق 

الأنماط الأخرى تفوق  كبیرة التي استیعاب لدیھ طاقة أن الترامواي  الفرضیات وو جدنا

لكونھ ،و و استعمالھ الاقتصادي،  مسافر یومیا 12000نقل  حیث بإمكان القاطرة الواحدة

و یحسن النظرة إلى وسائل  یحقق أقصى درجة تناغم بین مختلف أنماط النقل في المدینة ،

، یساھم و بشكل كبیر في الحد من التلوث الضوضائي من خلال الأعداد  النقل الجماعي

أن تنقص من حدة  بإمكانھاكل شجرة فالھائلة من الأشجار التي تغرس على طول خطوطھ 

و التي لھا دور في تنقیة الھواء ، أو من خلال تنقلھ بالطاقة 16  لیسیباد 15إلى 10الضجیج بـ 

دون ضجیج ولا تخلف غازات ملوثة ، ما یجعل الترامواي  قلالكھربائیة المتمیزة لكونھا تنت

وسیلة نقل نظیفة ، ھادئة ، نقیة ومحترمة للبیئة و تحد من التلوث بكل أشكالھ ، إضافة إلى 

كونھ یطور ظروف النقل ،ویجعل المدینة أكثر تماسكا و ازدھارا و تطورا و انسجاما كما 

  وتنظیم حركة المرور كلیا  یحسن الفضاء العمومي و یعید

                                                           
 

16
 2014محاضرة " وظائف المساحات الخضراء " مقیاس المساحات الخضراء الحضریة ، السنة الثالثة لیسانس جامعة محمد بوضیاف المسیلة   
.  
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تأثیث المجال الحضري و تركیب الإنارة العمومیة  ة الطرقات و الأرصفة و المحطات وتھیئ

  بطریقة عملیة و أنیقة ما یجعل المظھر الحضري و المدینة أكثر جمالا .

" تخفف من الازدحام وغیاب الأمن وضعف و مكثفة فعالة ،"ناجعة وسیلة نقل الترامواي 

و التنقل بین ھوامش المدینة ومركزھا في مدة معقولة وبتكلفة بسیطة  ھل،  تس الخدمات

الذین  یعیشون بعزلة عن  تخفف من الشعور بالانفصام خاصة بین سكان الأحیاء الھامشیة

ح للسكان الطرفیین بالاندماج بشكل كبیر في وسط المنظومة المجالیة سمت و الأحیاء الأخرى

عملیة من سھل توساھم في التعارف المتبادل ،تزید الشعور بالانتماء إلى نفس المدینة وتو

تسمح بفتح عدة ،  وتفك العزلة تماما الاتصال الاجتماعي بین مركز المدینة و الضواحي

یساعد على ازدیاد واتساع الحركة التجاریة،  و وبنكیة ،اریة ومؤسسات مالیة محلات تج

، إلى قبلة سیاحیة وترفیھیة تتحول المدینة  جعلیما  فتظھر محلات كبرى في وسط المدینة ،

فرص العمل  منیعزز موقع المدینة كقطب تجاري ترفیھي ضخم كما یزید إضافة إلى كونھ 

یعطي فرصة خروج بعض الأنشطة  ،في المناطق الحضریة المتعلقة بمشاریع الترام 

والخدمات من المركز المشبع  إلى الأطراف ، و توسیع مجال تواجد الأنشطة من شكل نقطي 

فبذلك یكون  یحقق الرفاھیة و العدالة الاجتماعیة و السلامة لجمیع الأفراد . إلى شكل خطي ،

ع الصناعي، یوسع مشروعاً ثوریاً یؤسس للتحدیث والعلاقة مع المجتم مشروع الترامواي

المدینة ویسمح بنموھا، وفي الوقت عینھ یصغّرھا ، أي یقلصّ المسافات بین السكان من 

، التجاریة الكبیرة التي تسمح لھ بتحقیق وتیرة تنقل حسنة مختلف الجھات بفضل سرعتھ 

فك  إلىینظم المدینة وشریانھا الحیوي ، یساھم  في التخفیف من الاختناق المروري ، یھدف 

برنامج نقل أي تحقیق وإعادة ھیكلة شبكة النقل الحضري  الاختناق المستمر داخل المدینة

و زیادة  متكامل یضم الترامواي و النقل بالحافلات و بالتالي سیولة أكبر في حركة المرور

 تقدیم خدمات رفیعة المستوى من حیث النوعیة والمنفعة العامةإضافة إلى  ،الحركیة الیومیة 

 الاختلالاتسمح بالتقییم السنوي لخطة النقل والمرور مما یعطي فرصة الوقوف على وی،

                                                           وتصحیحھا .                                   

الثقافي یسمح بالتعریف وتثمین الرصید   ،یتمیز بجودة الخدمة و الانضباط في المواعید كما 

یساھم بشكل كبیر في تغییر محیط العیش وسلوكیات الحیاة  ، ویقرب الفجوة الثقافیةللمدینة 

لذلك لا یمكن أن یعتبر مشروعا تقنیا فقط بل ھو مشروع  بشكل عام والتنقل بشكل خاص

و تفعل دورھا تقوي الاقتصاد للمدینة  شمولي یرتبط برؤیة تنمویة تطمح إلى أنحضري 

  . على تحقیق التوازن بین الھوامش و المركزنسجم قادرفضاء حضري م، ومحلیا و إقلیمیا 
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  ) : خصائص ترامواي قسنطینة و وھران والجزائر12الصورة رقم (

  

  2015مؤسسة میترو الجزائر المصدر : 
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 ) : مسار ترامواي قسنطینة03رقم ( المخطط

  

  .2013مؤسسة مترو الجزائر المصدر: 

 الاستغلال:

صباحا إلى  5:00یعمل ترامواي قسنطینة كل أیام الأسبوع حیث یبدأ في الخدمة من الساعة 

عمل  یتغیر توقیتبینما  عربة مكیفة، 27و الذي یصل عدد عرباتھ مساء ،  11:00الساعة 

و عملھ على الساعة السابعة صباحا  یبدأ حیث  أیام شھر رمضان الفضیلطیلة الترامواي 

   . فجراغایة الواحدة  یمتد إلى

دقائق  6 تصل إلى و في ساعات الذروة دقائق  3من المنتظر أن یتوقف الترامواي كل 

و التي قدر عددھا بعد تشغیل كل العربات  ات محط 10على مستوى  ساعلت الذروةخارج 

دقیقة من خلال استعمال  25المدة الزمنیة للرحلة عبر ھذا الخط  و بلغت.قاطرة  27بـ 

كلم  60، ووصلت السرعة القصوى إلى  كلم في الساعة 20السرعة التجاریة المحددة بنحو 

 . في الساعة
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من قبل وزیر النقل عمار تو ،  2013جویلیة  04یوم تم التشغیل الرسمي لترامواي قسنطینة 

ھ في الخدمة العمومیة في الیوم الموالي . وتعتبر مدینة قسنطینة ھي ثالث ولایة وتم وضع

  تحظى بنظام الترامواي الحدیث في الجزائر منذ الاستقلال .

  ) : ترامواي قسنطینة11الصورة رقم (

 

 http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر : 

  الخطوط :

للترامواي مفعل یربط بین أحیاء مدینة قسنطینة وبلدیاتھا ، یوجد خط وحید  2013في عام 

والذي یربط بین مدینة قسنطینة وامتدادھا الطبیعي المتمثل في مدینة علي منجلي الجدیدة 

  التي ما تزال في طور التوسع .

  ترامواي قسنطینةبطاقة تقنیة ل): 03رقم ( الجدول

 تحدید  المسار  الخط

  الخدمة

 الطول

  )كم(

 عدد

  المحطات

عدد   القاطرة

  القاطرات

ملعب بن   1

عبد المالك 

- رمضان

حي 

  زواغي

سیتادین   10  9.1  2013

402  

27  

  .2016الجزائر + معالجة الطلبة  مترومؤسسة المصدر: 
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   الاستغلال:

  وھران  –طنیة المتعددة التقنیات عند محطة المدرسة الو

مساء ، حالیا  11:00الساعة  إلىصباحا  5:00ترامواي وھران یبدأ في الخدمة من الساعة 

 15دقیقة بعدما كانت بأكثر من  12عربة) ب  16تصل وتیرة عبور عربات الترامواي (

غایة الواحدة صباحا ، طیلة أیام شھر رمضان  إلىدقیقة ، بینما یؤخر عمل الترامواي 

  الفضیل .

دقائق  6دقائق داخل محطات النسیج الحضري وكل  4من المنتظر أن یتوقف الترامواي كل 

محطة بعد تشغیل كل العربات .تقدر المدة الزمنیة للرحلة  32خارج المدینة على مستوى 

كلم في  20جاریة المحددة بنحو دقیقة من خلال استعمال السرعة الت 47عبر ھذا الخط 

  الساعة .

) أنھا حصلت RATPمجموعة الھیئة المستقلة للنقل الباریسي ( ، أعلنت  2012ماي  24

على عقد تشغیل وصیانة جمیع مشاریع الترام في الجزائر ، بما في ذلك ترامواي الجزائر ، 

 إطلاقتم  ) ، حیثRA TP DVمن خلال مشروع مشترك تدیرھا الشركة الفرنسیة ( 

، أما  %49شركة تسییر خطوط الترامواي ( سیترام ) بحیث یساھم الشریك الفرنسي بنسبة 

المتبقیة فتوزع بین مؤسسة النقل الحضري و الشبھ الحضري لمدینة الجزائر بنسبة  %51 أل

 . %15الجزائر بنسبة  مترو، ومؤسسة  36%

بالنسبة لمؤسسة میترو الجزائر  %30وقد حدد التوزیع بین الشركاء الجزائریین قد حدد ب 

بالنسبة لمؤسسة النقل الحضري والشبھ حضري للجزائر قبل أن یتم مراجعتھ بطلب  %21و

، التحالف المشترك ھو المسئول عن 2012أكتوبر  01من مسئولي ھذا الأخیر بدایة من 

  الاستغلال وصیانة شبكات الترامواي في الجزائر .

  ترامواي قسنطینة  - 3

ھو قطار المدینة وأحد شبكات النقل ) :  Tramway Constantin(مواي قسنطینةترا

العصریة التي تخدم مدینة قسنطینة والتي تعتبر ثالث أكبر مدن الجزائر العاصمة الثقافیة لھا 

) ، یبلغ طولھ Streamالجزائریة شركة تسییر خطوط الترامواي ( -، تشغلھ مؤسسة الفرنكو

  محطات . 10م ب لك 7.2حوالي 

یعتبر ترامواي قسنطینة مكملا لشبكات النقل الأخرى في المدینة وضواحیھا القطار 

  الكھربائي للضواحي ، المترو ، شبكة الحافلات ، شبكة سیارات الأجرة ، المصاعد الھوائیة.
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  ترامواي وھران بطاقة تقنیة ل) : 02رقم ( الجدول

 تحدید  المسار  الخط

  الخدمة

 الطول

  (كم)

 عدد

  المحطات

عدد   القاطرة

  القاطرات

السانیة   1

_سیدي 

  معروف 

سیتادین   32  18.7  2013

302  

16  

  . 2016مؤسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبةالمصدر : 

  ) : مسار ترامواي وھران 02رقم (المخطط 

  

  .http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر : 

  الخط: 

مستودع سیدي معروف ببلدیة ) یربط بین Setramالخط تسیره شركة خطوط الترامواي (

سیدس الشحمي ( المخرج الشرقي لمدینة وھران ) وجامعة السانیة ببلدیة السانیة بالضاحیة 

أقطاب للتبادل . تم  4محطة وتضم  32كم ب 18.7الجنوبیة لمدینة وھران بمسافة تقدر ب 

  سنة . 50بعد غیاب دام  2013تشغیلھ سنة 
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  ترامواي وھران 

ھو قطار المدینة وأحد شبكات النقل ) :  Tramway Oran( ترامواي وھران - 2

وضواحیھا و التي تعتبر ثاني أكبر مدن الجزائر ، تشغلھ العصریة التي تخدم مدینة وھران 

یبلغ طولھ حالیا ) ،  setramجزائریة شركة تسییر خطوط الترامواي ( –مؤسسة الفرنكو 

  .السانیة في الضاحیة الغربیة یربط بین بلدیتي وھران و محطة ویربط و 32كم ب  19

 TRAMالاسباني ترام نور (-كوعینت مؤسسة مترو الجزائر مالكة المشروع المجمع الفرن

Nuor المكونة من شركة اسولكس كورسان للقیام بالأشغال المدنیة و التھیئة ، وشركة (

ألستوم التي صنعت قاطرات الترامواي وتوریدھا إلى مدینة وھران ، وبدأت الأشغال سنة 

مقطع على  2012فیفري  20تقنیة یوم . أجریت أول تجربة 2012والتي انتھت سنة  2008

                                                                                               م. 100طولھ 

من قبل وزیر النقل الجزائري وتم  2013ماي  01ترامواي وھران یوم لتم التشغیل الرسمي ل

ني تحظى بنظام وضعھ في الخدمة العمومیة في الیوم الموالي ، وتعتبر ولایة وھران ثا

 الترامواي الحدیث في الجزائر منذ الاستقلال .

  ): ترامواي وھران 10الصورة رقم (

  

   http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر : 

  الخطوط 

وھران وبلدیاتھا ، یوجد خط وحید للترامواي مفعل یربط بین أحیاء مدینة  2013في عام 

أول نوفمبر ( وسط المدینة) ببلدیة سیدي معروف في الضاحیة والذي یربط بین ساحة 

  محطة . 32كم ب  18.7الشرقیة وبلدیة السانیة في الضاحیة الجنوبیة بمسافة تقدر ب 
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كم  7.2بعد تدشین شطره الأول البالغ طولھ  سنة، 50بعد غیاب دام  2011تم تشغیلھ سنة 

محطة بطریق مزذوج مزود  13بالمحمدیة والذي یشمل الرابط بین برج الكیفان وحي الموز 

  شخص . 20.000و  10.000قاطرة تقل یومیا ما بین  12ب 

كم بین حي مختار زرھوني  9.1للشطر الثاني لترامواي الجزائر على مسافة  01تدعم الخط 

 60قاطرة وینتظر منھ نقل  26محطة مزود ب  16وحي المعدومین ( الرویسو ) الذي یشمل 

  . 2012جوان  15حیث تم تشغیلھ یوم ألف مسافر یومیا ، 

كلم بین محطة  4ائر على مسافة بجزء من الشطر الثالث لترامواي الجز 01تدعم الخط 

  محطات . 4میموني حمود و المحطة المتواجدة بقھوة شرقي الذي یشمل 

  الغربیة:الضاحیة  02الخط 

نحو مناطق جنوب العاصمة مرورا ببئر مراد رایس  01ھو عبارة عن تمدید الخط  02الخط 

  كلم . 40قة على مسافة وبعدھا نحو الشراویمر عبر العاشور نحو الدراریة لیلتقي بالمیترو 

   الاستغلال:

صباحا حتى  05:00) من الساعة  7أیام/ 7ترامواي الجزائر یشتغل طیلة أیام الأسبوع ( 

دقائق خلال ساعات الذروة . بینما یؤخر  7مساء ، بمرور الترامواي كل  11:00الساعة 

صباحا ، بدایة من دخول موسم الاصطیاف وطیلة أیام شھر رمضان  11:00غایة  إلىعملھ 

  الفضیل .

من طرف  اختیرت، التي كانت مؤسسة النقل الحضري لمدینة الجزائر المسیرة للترامواي 

وزارة النقل الجزائریة للحلول مكان شركة كیولیس الفرنسة التي انسحبت دون تحدید 

  الأسباب .

) أنھا حصلت   RATPأعلنت مجموعة الھیئة المستقلة للنقل الباریسي (،  2012ماي  24

على عقد تشغیل وصیانة جمیع مشاریع الترام في الجزائر ، بما في ذلك ترامواي الجزائر 

شركة  إطلاق) ، حیث تم RATP DEVفرع الشركة (من خلال مشروع مشترك یدیرھا 

 51أما ال % 49تسییر خطوط الترامواي ( سیترام ) بحیث یساھم الشریك الفرنسي بنسبة 

المتبقیة فتوزع بین مؤسسة النقل الحضري و الشبھ الحضري لمدینة الجزائر بنسبة  بالمائة

  . %15الجزائر  مترو، ومؤسسة  36%

الجزائر و  متروالنسبة لمؤسسة بالمائة ب 30 ـوكان التوزیع بین الشركاء الجزائریین قد حدد ب

یتم من طرف  ھالعاصمة لأنبالنسبة لمؤسسة النقل الحضري وشبھ الحضري للجزائر  21

  سنوات . 10شركة ألستوم الفرنسیة لمدة 
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  ترامواي الجزائرل بطاقة تقنیة) :01رقم ( الجدول

  الخط

  

 تحدید  المسار

  الخدمة

 عدد  )كمالطول(

  المحطات

عدد   القاطرة

  القاطرات

حي   1

المعدومین 

  _درقانة .

سیتادین   38  23.2  2011

302  

41  

  . 2016 مؤسسسة میترو الجزائر + معالجة الطلبةالمصدر : 

 ) : مسار ترامواي الجزائر العاصمة01رقم ( المخطط

  

  .2015مؤسسة میترو الجزائر المصدر : 

   الشرقیة:الضاحیة  01الخط 

) یربط بین حي المعدومین  Setramللترامواي تسیره شركة استغلال الترامواي (  01الخط 

ببلدیة حسین داي ودرقانة ببلدیة برج الكیفان في الضاحیة الشرقیة لمدینة الجزائر العاصمة 

، الحافلات ، سیارات الأجرة  متروأقطاب تبادل (  8محطة ویضم  38كم وب 23.2بمسافة 

 185ملیون مسافر سنویا معدل  50، القطار ، المصاعد الھوائیة ) وینتظر أن یضمن نقل 

  ا .ألف مسافر یومی
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  ترامواي الجزائر العاصمة  - 1

ھو قطار المدینة وأحد شبكات النقل ) : Tramway d’Algerترامواي الجزائر ( 

العصریة التي تخدم مدینة الجزائر العاصمة وضواحیھا ، تشغلھ شركة تسییر خطوط  

محطة ویربط بین بلدیتي برج  28كلم ب 20) یبلغ طولھ حالیا SETRAMالترامواي . ( 

  .الكیفان وحي المعدومین ببلدیة حسین داي بالضاحیة الشرقیة 

مكملا لشبكات النقل الأخرى في مدینة الجزائر العاصمة وضواحیھا : یعتبر الترامواي 

القطار الكھربائي للضواحي ، المترو ، شبكة الحافلات ، شبكة سیارات الأجرة ، المصاعد 

 الھوائیة .

  ) : ترامواي الجزائر العاصمة09الصورة رقم (

                           

  http://www.wikipedia.orgالموقع الإلكتروني : المصدر :  

                                                                                                       الخطوط:

یربط بین العاصمة  للترامواي مفعل في مدینة الجزائر، یوجد خط وحید  2013في عام 

داي حتى محطة درقانة ببلدیة برج  محطة متعددة الأقطاب بحي المعدومین ببلدیة حسین

بلدیات ھي حسین داي و الحراش و المحمدیة وباب الزوار وبرج  5الكیفان وھو یمر على 

العربات وصیانتھا یتواجد ببلدیة برج الكیفان  لإیواءالكیفان . ویمتلك الترامواي مستودعا 

الخدمات "المعدومین" أقطاب للتبادل من بینھا محطة متعددة  5و. 2م 42.000تبلغ مساحة 

 ، ترامواي ، مصعد ھوائي ، حافلات ، سیارات الأجرة ). مترو(
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تقع إما في مركز الطریق أو في جانب إحدى السكتین و تأخذ الطاقة  الطریق ، من خلال قناة

بواسطة محراث معلق تحت الترامواي ، في قناة جانبیة یمكن لھذا المحراث الانتقال من 

  جانب إلى آخر للترام ، تأخذ الطاقة بواسطة مستقبلین یقعان داخل القناة .  

IX  خصائص الترامواي  -  5ـ :                                                                                                                          

وسیلة نقل جماعیة .                                                                                                            -

                     طاقتھ كبیرة .                                                                                                                 -

                                                     یعمل بالكھرباء (یحافظ على البیئة ) .                                                           -

                                                                                    أفضل.یحسن المظھر العمراني و یجعل صورة المدینة  -

                                                                                 استعمالھ اقتصادي .                                                    -

سرعتھ التجاریة كبیرة .                                                                                                        -

                                                                                                                             ربح الوقت و الدقة .         -

                                                                                                         مریح ولا یحدث أي ضجیج .  -

                                                                                                                                 یغیر المدینة و یزیدھا جمالا. -

                                                                                                                                                                  یمكن الفرد من تجاوز أعباء حركة المرور الخانقة . -

                             یشغل مساحات كبیرة من الشارع .                                                                                -

یتسبب في وقوع حوادث المرور .                                                                                                  -

  تغطیة جمیع الأحیاء داخل المدینة (وجود بعض الأحیاء لا تصل إلیھا خدمةعدم  -

                                                                                                                     .) يالتراموا

                                                                                                                             ـ یعطي أكثر مجالا للنقل . 
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 الترام على الإطارات) : 08رقم ( ةالصور

  

  https://www.google/#q : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

IX  الطاقة للترامواي : مدادات ا – 4 ـ                                                                                    

ن لكل طریقة ممیزاتھا و تقنیاتھا حیث نجد توجد عدة طرق لتزوید الترامواي بالكھرباء إذ أ

                                                                                                                        تزوید : 

الكھربائیة تم إمدادھا بواسطة بطاریة  أوائل قطارات الترامبواسطة البطاریات :    -أ

موضوعة تحت مقاعد الركاب و ھذا ما أمكن من تجنب خلق الخطوط الھوائیة الكھربائیة ، 

إلا أنھا مكلفة من جھة أخرى .                                                                            

ول ترامواي كھربائي زود بواسطة عربة تعمل عن طریق أسلاك موصولة كھربائیا : أ - ب

 tollerعلى خطین ھوائیین و مربوطة بترامواي بواسطة كابل مرن ، ھذه الطریقة تسمى ب 

بمعنى الجر) إلا أن في كثیر من الأحیان تحدث لھذه  trawlمشتق من الكلمة الإنجلیزیة  (

                                                                                                                       العربة عرقلة .

لقد انتقد ظھور الترام المزود بالأسلاك الكھربائیة و ذلك لإخلالھ عن طریق الأرض :  -ج

بالناحیة الجمالیة خاصة في الأماكن التاریخیة ، و بھذا تم استخدام طریقة منصات الطاقة لأن 

ساسیة جمالیة لغیاب سلك التزوید غیر أن سلبیاتھا وفیرة سواء ما یتعلق بالبناء ، میزتھا الأ

                                                                                                         الصیانة و كذا التشغیل . 

بین سكتي الترام و ھي مقسمة إلى  بوضع سكة ثالثة تكونتتم الإمدادات بالطاقة الأرضیة 

أقسام معزولة عن بعضھا البعض حیث یتم تزوید الترام تلقائیا .                                                                   

خلقت إمدادات الطاقة بواسطة الأسلاك مشكل جمالي و بالتالي تم البحث  مساحي:تزوید  -  د

                                                                               عنھا.عن وسیلة للتخلي 

حیث استعملت أنظمة المنصات للترام المتصلة بالطریق و التي تسمح لسكة بالاتصال 

الكھربائي ویتم ذلك إما من خلال الملامسات أو من خلال الحقل بصندوق التزوید 

 الترام.                                                                         المغناطیسي المنبعث من 

بجلب الطاقة من تحت مستوى تزوید جوفي ( تحت الأرض ) : إن ھذا النظام یسمح  –ه
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IX أنواع الترامواي :      - 3  ـ                                                                                                                             

                                                                                                                 الترام القطار : -

استمد الترام القطار من الترام التقلیدي و لكنھ مصمم خصیصا لتمكین القطار بالسیر على 

مسارات الترام الحضریة وفي خطوط السكة الحدیدیة الوطنیة و كذا لنقل الركاب من وسط 

                            یدیة . المدینة حیث یجب أن تكون معداتھا المستخدمة متوافقة مع السكة الحد

مكلف للمجتمع جاء كرد فعل على المشاكل التي یطرحھا  جذاب العملاء و غیرھذا النظام 

         .الزحف العمراني ( تنمیة المناطق السكنیة و الضواحي المنتشرة )

 القطار ) : الترام07رقم ( ةالصور

  

  http://www.google.it?q  /search : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

                                                                                      الإطارات:الترام على  -

أو بواسطة  )لحدیدیة المركزیة (دلیل میكانیكيعلى طول السكة ا یدل ھذا النوع بواسطة بكرة

                                                                                                                             خلیة ضوئیة على طول مساره (دلیل موجي بصري).

یث أن تكلفة الاستثمار أقل من الترام التقلیدیة و كذا لدیھ ھذا النظام لدیھ میزتان رئیسیتان ح

كما یمكن تصفح أقسام كاملة من الخطوط  حادث،قابلیة لترك المسار بانتظام في حالة وجود 

                                                                                     بدلیل.غیر المجھزة 

                                                                            كھربائیا.جھزة بمولد كھربائي أو ببطاریة موصولة ھذه القطارات م

 %،13إذ أن ھذه العربات تتحرك بواسطة إطارات قادرة على عبور المنحدرات الشدیدة 

ن العربة لا تتحرك على سكة غیر أننا نجد في ھذا النوع أن معنى الترام  لا یستعمل بدقة لأ

 . Trolly eybus guidéبل على طریق معبد حیث أطلق على ھذا النوع اسم 
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Attraction hippomobile’   خط  1832في الولایات المتحدة الأمریكیة في سنة)

، وفي سنة  1837أما في فرنسا فقد بدأ الخط الأول في الخدمة سنة  نیویورك أرلام )، 

أنشأت شبكة من الخطوط التي تجرھا  1967في مدینة باریس و في  تجریبيبدأ خط  1853

الأحصنة عرفت بالخطوط الحدیدیة الأمریكیة.                                                                                     

برا خلال القرن العشرین وحتى في مرحلة بین الحربین عرف القطار الكھربائي تطورا معت

قل الرئیسیة في المنطقة حیث تضاعفت الشبكات وارتفع عدد المستعملین لیصبح وسیلة التن

اختفت كل المقطورات التي تجرھا الأحصنة لتعوضھا  1910الحضریة .  في حوالي 

 1950محدودة من السكان . منذ المحركات المیكانیكیة وبقیت السیارة الفردیة حكرا على فئة 

و بانتشار السیارات تراجع النقل بالترامواي في كل المدن تقریبا لتظھر الحافلات التي 

عالیتین مما جعلا تنافس استفادت من التطور التقني الحاصل الذي منحھا درجة كفاءة و أمان 

النقل بالحافلات و  مشاریع إقامة شبكاتبل  الترامواي كونھا لا تتطلب ھیاكل و طرق خاصة

منحت الأولویة لتھیئة المدینة لتصبح تتلاءم و حركة السیارة .                                                                    ،تھیئة 

                                                                                                                             بكات النقل بالترامواي و تعویضھ بالنقل بالحافلات.شھذا التوجھ أدى إلى إھمال 

اختفت شبكة القطارات الكھربائیة في كل مدن أمریكا الشمالیة تقریبا و كندا و في بعض 

ما في ألمانیا فقد تم الدول الأوروبیة فرنسا سویسرا في الجزر البریطانیة وفي اسبانیا أ

ي الیابان وفي كل أوربا الاحتفاظ بھا و حتى تطویرھا في النمسا بلجیكا و ایطالیا ھولندا ف

                                                                                                                              الشرقیة .

النقل بالترامواي و زوالھ كان لظھور السیارة و انتشار استعمالھا دورا كبیرا قي تراجع 

أوقفت  ھائیا في الكثیر من مدن العالم . فقد كانت الولایات المتحدة الأمریكیة أول البلدان التين

الخطوط الحدیدیة في المدن وفي ضواحیھا و قد اعتبر ھذا مقطوراتھا عن الخدمة وأزالت 

النمط من النقل كعنصر دخیل في الطریق یعرقل حركة المرور ففي باریس تم إزالتھ في 

انتشرت عدوى وقف في وقت كان قطار الأنفاق یعمل و بعد الحرب العالمیة الثانیة  1937

لخدمة في كل الدول الأوروبیة إلى درجة أدى انتشار السیارات إلى الاقتناع الترامواي عن ا

أن المدینة لا یمكنھا التعامل مع الأعداد الھائلة من السیارات التي تجوبھا یومیا إلى أن 

نھا أن تتكیف مع حركة المرور و لكن المرور " المدینة لا یمك أصبحت المدن لا تستوعب

و الذي یجب أن یتكیف مع المدینة " ھذه النتیجة جعلت التفكیر في العكس ، أي أن المرور ھ

    حتمیة بناء أنظمة نقل جماعیة لیعاد اكتشاف القطار الكھربائي من جدید .

تعتبر مدینة ستراسبورغ الفرنسیة بوابة لعودة الترامواي إلى المدن الفرنسیة ، و نموذجا      

شروع القطار الكھربائي بمشروع التجدید الحضري و إعادة مللمدن التي زاوجت بین انجاز 

النظر في المكانة التي تحتلھا السیارة الفردیة . و قد بدأت المدینة في تشغیل الترامواي في 

     تناغم بینھما .بمظھره الخاص و قد سعى المصممون و المعماریون على تحقیق أكبر  1994
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محاور النقل یترتب عنھ الزیادة في عدد التنقلات  الیومیة و بالتالي زیادة الطلب على النقل ، 

نھا إشكالیة ممتدة ، و قد ھذه العلاقة الموجودة حسب أنواع المدن و النقل الحضري قد ینتج م

التي تسببھا الاختناقات المروریة و تسبب ھذه الأخیرة في فوضى عارمة في وسط المدینة 

كثرة النقاط السوداء ما یؤدي إلى تعطیل السیر الوظیفي للمدینة و تراجع مستوى العیش 

و یصعب حلھا بمدى اعتبار المدینة و التنقلات الیومیة مسألتین یتبع بعضھا البعض و فیھا، 

تخصصان لتأثیر متبادل فإذا كان التنقل یؤثر في استعمال المجال و تنظیمھ و توجیھھ فإن 

اللجوء المكثف لوسائل النقل سواءا الفردیة الجماعیة أو یفرض التوسع العمراني للمدینة 

                                                                                                                                                                                                     .خاصة  عامة أو

    الترامواي

IX الترامواي :تعریف  -  1 ـ                                                                                                                            

و تعني المسار أو  wayو واي و تعني السكة  tramترام  جزأینانجلیزیة مكونة من  كلمة

                                                                                             الطریق .

الترامواي ھو وسیلة نقل للعموم ، تنتقل وسط المدینة على سكك حدیدیة ، وتعمل بواسطة 

ل من الكھرباء وھي طاقة متمیزة لسببین : فھي أولا لا تخلف أي غازات ملوثة ، وثانیا تجع

و ھو وسیلة یساھم في الحد من التلوث الضوضائي ، واي وسیلة نقل بدون ضجیج مما الترام

نقل آمنة ، فعالة و تحافظ على البیئة . العدید من المدن في العالم تستخدم الترامواي كوسیلة 

                                         . 9نقل ، و یتم اختیاره كحل لمشاكل النقل العمومي خاصة بضواحي المدن 

 الأحیان بعض في تستخدم وقد بعضھا، من القریبة والقرى المدن بین أیضاً  الترام یعمل وقد

 القطارات من طولاً  وأقصر وزناً  أخف الترام مركبات تكون ما وعادة. البضائع لنقل كوسیلة

 تكاد الحدیدیة السكك عبر المختلفة النقل وسائل بین الاختلاف درجة فإن ذلك ومع السریعة،

 على تعمل الحالي وقتنا في الترام مركبات معظم بأن القول یمكن ولكن. واضحة غیر تكون

 وقد. الریفیة البلدن في خاصة الدیزل، وقود على منھا القلیل وتعمل الكھربائیة ، الطاقة

. لجرھا والبغال الخیول استخدام طریق عن ولكن الماضي في الترام مركبات استخدمت

 تنظیم عملیة وتقوم ،1883 عام الدولي شیكاغو معرض في الوسیلة لھذه ظھور أول وشھد

 الحدیدیة السكة خطوط طول على ثابتة) محطات( توقف مراكز إنجاز أساس على فیھ السیر

    .الكھربائیة

IX  تطور الترامواي (القطار الكھربائي) عبر التاریخ        -  2ـ  

بالألمانیة یسمى  الترامواي  كلمة انجلیزیة تستعمل في كل الدول الفرانكفونیة ،

« Strassenbahn »  تاریخیا ظھرت خطوط النقل الأولى بالقطارات التي تجرھا ،‘’ 

                                                           
9
   http://www.wikipedia.orgموقع الموسوعة الحرة الإلكتروني :   



...........................السند النظري......الفصل الأول  .......................  
 

 25 

، ویعمل بنزاھة وكفاءة، وأن یقدم خیارات في اختیار واسطة  أن یكون بأسعار معقولة •

النقل، وأن یدعم الاقتصاد المنافس والتنمیة الإقلیمیة المتوازنة.                                                             

ب على استیعابھا، وأن یستخدم الموارد أن یحد من الانبعاثات والنفایات ضمن قدرة الكوك• 

المتجددة بمعدلات إنتاجھا أو أقل، وأن یستخدم الموارد غیر المتجددة بمعدلات تنمیة بدائل 

  .الطاقة المتجددة أو أقل، مع تقلیل الأثر على استخدام الأراضي وإصدار الضوضاء

الاحتیاجات المادیة للحیاة و نقل المستدام ھو الذي یحقق التكامل البیئي ویؤمن ال أي أن

  یضمن العدالة بین الأفراد كما یوضحھ الشكل التالي :

  نظام النقل المستدام) : 03الشكل رقم (

                 

             mobilité et transport et développement urbain durable , Energie et: المصدر

Dévloppement  durable dans l’environnement ,université de Gnéve , 2010, p:10  

IX  النقل و المجال الحضري "المدینة" متكاملان لا یمكن علاقة النقل بالمجال الحضري : ـ

الفصل بینھما لأن السكن أو العیش یقتضي أن یتنقل الإنسان یومیا و یكون ذا حركة دائمة و 

ساھمت و بشكل كبیر في  و زیادة عددھا   نقلیمكن التأكد في ھذا على أن تطور وسائل ال

التوسع العمراني الذي تعرفھ كل دول العالم، بل خلفت في نفس الوقت مسائل متعلقة بعملیة 

حیث نجد أن معظم توزیع الأعمال بین فضاء المدینة " السكنیة ،الصناعیة والتجاریة "

ر حركة ووسائل النقل ، كما تتوزع على طول الطرق لتوف الأنشطة التجاریة و الاقتصادیة

أن الامتداد العمراني للمدن الناتج عن التحولات الخاصة بالمجال و تمدد الأنشطة على 
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 ویكون المدینة داخل غالبا تعمل لكن الخفیف القطار مثل وھي عام نقل وسیلة ھي ●

 .المترو من وأبطأ أخف وھي. سطحي مسارھا

 السیارات، بجوار الطرق مسارات طول على تمتد الحدیدیة سكك عبر نقل وسیلة ھي ●

 عادة الترام وتعمل. السیارات على بعیدة مسارات في توجد أن یمكن الأحیان بعض وفي

 كانت وقد البلدان، بعض في شیوعاً  النقل وسائل أكثر من وتعُتبر الكھربائیة، الطاقة على

  .الكھربائیة الحدیدیة لسككبا السابق في تسمى

  ) : الترامواي06رقم ( ةالصور

  

                 http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

VIII  النقل المستدام :ـ                                                                                                           

 غیر النقل ویشمل البیئة، على منخفض تأثیر ذات نقل وسیلة أي إلى یشیر مفھوم ھو

 حمایة أو وبناء الخضراء والمركبات ، الدراجات وركوب والمشي على الأقدام المیكانیكي،

 وتعزیز المساحة وحفظ ، الوقود استھلاك في الكفاءة ذات الحضریة المناطق في النقل أنظمة

 البیئیة للاستدامة إیجابیة مساھمة تقدم المستدام النقل نظم إن. الصحیة الحیاة أنماط

 استدامة تعزز التي المجتمعات إن .تخدمھا التي المحلیة والمجتمعات الاقتصادیة الاجتماعیة

 حیویة أكثر مستدامة مدن لخلق واسع برنامج من جزءا تعد بنجاح بھا الخاصة النقل شبكات

  .للعیش  وملائمة

مصطلح النقل المستدام كمفھوم نابع من التنمیة المستدامة، وقد استخدم لوصف وسائل جاء 

، ونظم التخطیط والنقل، والتي تتفق مع اھتمامات أوسع للاستدامة. وھناك تعاریف  النقل

كثیرة للنقل المستدام، أو المصطلحات ذات الصلة بھا كوسائل النقل المستدامة والتنقل 

یسمح بوصولیة وتلاقي احتیاجات  النقل المستدام ھو النقل الذي :التعاریف .أحد ھذه  المستدام

الأفراد والشركات والمجتمع بشكل آمن وبطریقة تتفق مع صحة الإنسان والبیئة، وتعزیز 

                                                                            المساواة داخل وبین الأجیال المتعاقبة.  
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  :*المترو

  مترو بولیتانمن أصل الكلمة ]metropolitan [ المشتق من سكة الحدید

 المیتروبولیتان أي السكة الحدیدیة الحضریة.

  المترو ھو أحد أنواع القطارات الخفیفة وھي إحدى أھم وسائل النقل في غالبیة دول

  العالم خاصة الدول ذات الكثافة السكانیة العالیة.

  وھو وسیلة نقل حضري، تستخدم قطارات تسیر على سكة حدید لنقل المسافرین

، تتخللھا (في بعض الأحیان) مقاطع على سطح  بأعداد كبیرة في أنفاق أرضیة

  الأرض أغلبھا جسور.

 ترو: الم )05و ( )04الصور رقم (

  

  http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

 الفرنسي یعرف المترو بأنھ وضع لنقل عدد كبیر من المسافرین داخل منطقة  المعجم

حضریة محددة بواسطة عربات تسیر على السكك موجھة توجیھا خارجیا أوتوماتیكیا 

(أي بدون سائق) تتنقل القطارات في مجال مشكل أساسا من أنفاق شقت خصیصا 

 لھذا الغرض. 

 كثر اختصارا: ھو وسیلة لنقل أعداد كبیرة من التعریف الشمال الأمریكي للمترو ھو أ

المسافرین موجھ عن بعد في موقع مخصص مغلق، دون تقاطع مع وسائل النقل 

 الأخرى و الراجلین. 

                                                                                                                     :Tramway*الترامواي 

و تعني المسار  wayو تعني السكة و واي  tramكلمة انجلیزیة مكونة من جزأین ترام 

                                                                                                                                                      .                                                      أو الطریق
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 بغطاء متصلین قسمین على تحتوي أنھا أي ، مترابطة مفاصل ذات الحافلات بعض

                                                                                                     .مرن

 ولا لحظة أي في للتغییر القابلة مسالكھا لسھولة نظرا استعمالا الأكثر الوسیلة تعتبرو

  .                                           للطاقة استعمالا الأقل وتعتبر ، خاصة قاعدیة ھیاكل تتطلب

 الحافلات:  )02و (  )01الصور رقم (

  

   http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 

                                                                                               Train:*القطار 

 إلى مكان من والبضائع الركاب بنقل یقوم النقل، وسائل أشكال من شكل ھو القطار

 یسمى محدد مسار في تتحرك العربات من متصلة سلسلة عن عبارة وھو آخر،

 اتجاھین في مسارین من عادة تتكون الخطوط وھذه" الحدیدیة السكك خطوط"

                                      . فقط واحد مسار من الخط یتكون قد أحیاناً  لكن مختلفین،

 وتعمل ،"قاطرة" ویسمى القطار بدایة في یوجد قوي محرك عن عبارة القطار ●

 وبعضھا بالنفط تعمل طاراتاوق بالفحم تعمل طاراتاق فھناك الطاقة، من أشكال بعدة

  .خلفھا العربات من سلسلة القاطرة ھذه وتجر بالكھرباء، یعمل

  ) : القطار03رقم ( ةالصور

  

  http://www.wikipedia.org : الموقع الإلكترونيالمصدر : 
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من ثم انتظار وسائل حركة السیارات وبة وھذا الأخیر یزداد مع ازدیاد صع وحده ، رالمسی

خصص تنقص من الوقت الم وساعات(ھذا الوقت الضائع المتمثل في دقائق  النقل الجماعي

الأولى الات كة و التنقل في المدینة من الانشغللراحة و الترفیھ )ھذا ما یجعل مشكل الحر

   للسكان خاصة أن التنقلات متمركزة في المساحة و في الزمن .

تعتبر من التنقلات  في المدینة التنقلات (سكن ، عمل) و أوقات الذروة : التدفقات-ج

باستثناء البطالین ،التنقلات  للأغراض الشخصیة تخضع لریتم منتظم لأوقات  الأساسیة

 .المعرفة الدقیقة ضروریة لمعالجة النقل الحضري ومواجھة مشاكلھ وملائمة التطور العمل ،

، لذالك في تنقلاتھ وسیلة التنقل التي یعتمد علیھا ختیار الفرد لا للسعر دور كبیر:  د ـ السعر 

تعدد المشاكل الخاصة بھذه استعمالا رغم  ھي الأكثر الحضري نجد أن حافلات النقل 

                                                                                                      الوسیلة .

وتھویة والنظافة و أمن  إن عناصر مستوى الخدمة من راحة وأمان: ه ـ مستوى الخدمة 

الفرد یتھرب منھا رغم جعل  ممتلكات المتنقل التي نجدھا غائبة في بعض وسائل النقل

  توفرھا بكثرة داخل المدینة .

VIیتعلق تنظیم التنقلات بالعناصر التالیة : تنظیم التنقلات  - 4 ـ :  

عادة ما یتم تحدیده استنادا إلى نوع الممر أو المسلك المتبع أثناء النقل ، فھو  أ ـ نمط النقل :

إمكانیة یرتبط بھیكل النقل حیث نجد نمط النقل البري ، البحري ، الجوي لكن ھذا لا ینفي 

              جود أنماط أخرى كنمط النقل الجماعي و النقل الفردي .                              و

و لذلك یمكن أن نجد  نفس النمطلھي مجموعة الھیاكل القاعدیة المستعملة ب ـ شبكة النقل : 

شبكة نقل بریة ، بحریة ، جویة ، شبكة نقل حضري و شبكة نقل في ضواحي المدینة و ما 

بین المدن .                                                                                                    

ت النقل بالإضافة إلى بعض یتشكل من مجموع شبكا نظام النقلج ـ نظام النقل : 

 الخ. ...الانتظام و الراحة والأمن و التسعیرة و دقة المواعید والتلوث البیئي  الاعتبارات،

  .   حیث یتوقف نظام النقل على تكامل الشبكات و بعض المعاییر الكیفیة

 VII  النقل المكثف: ـ 

 :      Auto bus et Trolleybus*الحافلة 

 تبعا وذلك مختلفة بأحجام الحافلات المصانع أصحاب یصمم، للركاب نقل وسیلة ھي 

                                                                                   .حملھ یجب الذي الركاب لعدد

 )الترولي( و البعض الآخر.  البنزین أو الدیزل بزیت الحافلات معظم تسیر

                                            . المركبة فوق علویة أسلاك من تؤخذ التي بالكھرباء
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 تتكرر على نحو منتظم في معظم لأنھاالتجمع العمراني ، وھذه التنقلات تتمتع بدرجة عالیة 

  الأحیان وبشكل یومي.

أي تتمثل في  في التنقلات التي تتعلق بمھنة عمل كل فردتتمثل   : المھنیةالتنقلات - ب

المتعلقة بالعمل (المقابلات ، خدمة العملاء ، الاجتماعات مع الشركاء خارج التنقلات الحرة 

وھذه التنقلات ،  إلى مقر العمل أو العكس مقر العمل) و نستثني منھا التنقل من المسكن

       حجم ھذه التنقلات ضعیفة بالنسبة لمجمل التنقلات الیومیة.ضروریة طیلة یوم العمل 

  قوم بھا بشكل طوعي واختیاري ونمیز ثلاثة أنواع منھا : ن الشخصیة:التنقلات -ج

المشي على الأقدام یومیا طریق ھذا التنقل غالبا ما ینجز عن  الشراء: التنقل من أجل-

نقل .اسبة قد یقتضي اللجوء إلى وسیلة المن طي مسافة قصیرة ،لكن أحیانا وحسب ویغ  

 بلدیة،العمومیة (بنك،  مختلف المرافقكالتنقل إلى  شخصیة:التنقل من أجل أعمال -

 مؤسسات...الخ)

...الخ.ة :كالتنقل إلى المسرح ،الحدائق،الترفی-  

تتعلق ھذه التنقلات بتوزیع الشحنات و إمداد المصانع و  التوزیع:دـ تنقلات الشحن و 

فتكون مراكز التوزیع مرتبطة بمنافذ المحلات بالسلع و البضائع لتلبیة احتیاجات الاستھلاك 

  البیع و التجزئة . 

ھي تلك التنقلات التي تتم عادة في المدن التاریخیة ذات المعالم ـ التنقلات السیاحة :  ه

ة و المرافق الترفیھیة كالفنادق الضخمة و المطاعم الراقیة ، ھذه التنقلات عادة ما السیاحی

الأحداث الریاضیة الكبرى تكون موسمیة و خلال أوقات معینة من السنة كالمھرجانات أو 

الأحداث تنقلات في ككأس العالم أو الألعاب الأولمبیة ، حیث تنشأ أثناء وقوع مثل ھذه 

  .   8الوسط الحضري

 VI العوامل المتحكمة في التنقلات : - 3ـ 

 تساھم في التنقلات الحضریة ، وبما أنكل فئات المجتمع الحضري البنیة الاجتماعیة :-أ

 الاجتماعیةتنقلات ، فان مكونات النسبة الللعائلات مھمة جدا لتحدید كثافة  المداخیل يإجمال

ف  باعتبارھا طبیعة التدفقات . عرقطاع داخل منظمة عمرانیة یجب أن تلكل   

مسافات طویلة فاتساع ن یقطعو أنین یومیا من الممكن المتنقلمسافة ووقت السیر : -ب

ة في المدینة لا یحدده وقت ھذه المسافات ومفھوم المساف لاختلاف المدینة ھو العامل الأول 

                                                           
8
  10ص :  ENATT  (2003حكیم بركاني و سلیم العایب ، دراسة تحلیلیة لواقع النقل الحضري لمدینة عین ملیلة ( مذكرة تخرج   
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                                                                                             .بالكھرباء یعمل وبعضھا بالنفط

 مجموعة أو فرد لنقل عامة مواصلات وسیلة ھي ) : أجرة سیارة(  تاكسيالالتنقل بواسطة • 

                                                                                                   .الأفراد من صغیرة

- الأخرى الوسائل في الحال خلاف عليمقصده ، إلى لإیصالھ التاكسي الراكب یستأجر

 نقطة اقرب عند الراكب یترجل ومنھ معین سیر بخط الحافلة راكب یلتزم حیث -كالحافلات

                                                                                                      .مقصده إلى

 تعني وھي TAXA اللاتینیة اللفظة إلى) TAXI بالإنجلیزیة( التاكسي تسمیة أصل ترجع

 ھذه استخدام عند المحصلة الأجرة عن للتعبیر الكلمة ھذه واستخدمت. الضرائب أو الرسوم

.                                                                                                                          السیارة

 تعمل، الحدیدیة سكك عبر نقل وسیلة ھي ( القطار الكھربائي :التنقل بواسطة الترامواي • 

 وقد البلدان، بعض في شیوعاً  النقل وسائل أكثر من وتعُتبر الكھربائیة، الطاقة على عادة

                                                                               .الكھربائیة الحدیدیة السكك السابق في تسمى كانت

 حدید سكة على تسیر قطارات تستخدم ، حضري نقل وسیلة ھو: ترو التنقل بواسطة الم• 

 بعض في( تتخللھا أرضیة، أنفاق ھي المترو مسارات.  كبیرة بأعداد المسافرین لنقل) غالبا(

في التنقل الدول  ةلویعتمد على ھذه الوسی . جسور أغلبھا الأرض سطح على مقاطع) الأحیان

                                                                                                  ذات الكثافة السكانیة العالیة . 

الوسائل  وابسط أرخص من ھو ( المعبر الھوائي ) : التلیفریكأو   التلفریكالتنقل بواسطة • 

 الجبال فیھا تكثر التي الدول في أھمیتھ تظھر والذي بالكھرباء یعمل المستعملة في التنقل

 وتلجأ. الجبال تفصلھا التي والمناطق ببعضھا المدن ربط یسھل لأنھ وذلك الوعرة والأسطح

 تكمن كما الثلج وخصوصا الطبیعیة المناظر ومشاھدة للترفیھ كوسیلة أیضا الدول بعض إلیھ

                                        .آخر إلى مكان من البسیطة والأدوات البرید نقل في أھمیتھ

 ومحول إنشائھ من الغرض باختلاف حجمھا یختلف وكابینة ،كابل أو كابلین ثابتین من یتكون

  .المسار طرفي بین توقف ومحطات وھبوطا صعودا تتحرك التي بالكابینة موصول كھربائي

 VI  التنقلات:سباب أ - 2ـ 

من حیث المناطق العمرانیة فتتوسع و تزداد المدینة  امتداد تزاید السكان یترتب علیھ إن

الترفیھ و من خلال ھذه التوسعات التي تعرفھا المدینة نجد  أماكنمراكز العمل و التجارة و 

تنقلات مستمرة تختلف باعدة مما یحتم على السكان مراكز النشاطات موزعة في نقاط مت

: الأسبابوفقا للمناطق المقصودة وتتمثل ھذه  أسبابھا  

 ل ومكانتربط  بین مكان العم أنولا بد منھا  ھي تنقلات ضروریة الدوریة : التنقلات-أ

في كبیرة  أھمیةھذه التنقلات جلبت ،أي تتمثل التنقلات بین المسكن ومقر العمل فقط   الإقامة

المناطق العمرانیة نظرا لكثافتھا و انتظامھا ،الأمر الذي أدى إلى ضرورة تنظیم النقل داخل 
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VI التنقلات الحضریة :ـ  

لتلبیة  الإنسانتحتل التنقلات الحضریة مكانة ھامة ضمن النشاطات المختلفة التي یقوم بھا 

من جھة و تباعد المناطق المقصودة من جھة  الإنسانحاجیاتھ ،وبحكم اختلاف حاجیات 

أخرى و أیضا فان نمو عدد السكان في المنطقة الحضریة یوافقھ توسع المدینة في المساحة 

  في المساحة یفرض على السكان التنقل بمسافات متزایدة .ھذا الاستھلاك ،

VI -1 -  بالنسبة للھیكل  الآلةھذه الأنواع أو الطرق ھي تقنیة دفع أو تسییر  اع التنقلات :نوأ

                                                              القاعدي،و یتطلب التنقل عدة طرق منھا :

المشي على الأقدام :یعتبر المشي على الأقدام الطریقة الطبیعیة للتنقل حیث لا یتطلب أي  •

 في المدن خصوصا لدى فئات معینة و ھي : انتشارامساعدة میكانیكیة ،وھي الطریقة الأكثر 

الأطفال، النساء، المتقاعدین و الأشخاص غیر الحاصلین على رخصة السیاقة ...الخ،بینما 

في البنیة و الطاقة الجسدیة  الاختلافك محدودیة لھذا النوع من التنقل بسبب نجد أن ھنا

                                                                                                  للأفراد .

صحیة ،بیئیة و مجانیة و فعالیة التكلفة  انعدامتتمثل في  اقتصادیة،للمشي على الأقدام فعالیة 

                                                                                 لضجیج و التلوث .       تتمثل في المحافظة على المحیط بسبب خلوه من ا

 ، كالازدحامخلق مشاكل عدیدة  الدائم للسیارات الاستعمالإن (الدراجات): نقل بعجلتینتال •

الكبیر للطاقة و یمكن الحد من ھذه المشاكل باستعمال ذات العجلتین كوسیلة للتنقل                                                  الاستھلاك

أسرع  یتمیز ھذا النوع من التنقل بمرونة نسبیة في الحركة و عدم شغلھ لمسافة كبیرة و ھو

          و یضم الدراجات و الدراجات الناریة ذات محرك صغیر .    من المشي على الأقدام

فبالإضافة لكونھا نقل بواسطة السیارات : تحتل السیارات مكانة ھامة في حیاة الأفراد تال •

سیلة للتنقل و قضاء الحاجیات فھي وسیلة للترفیھ و العمل ، حیث نجد أن خدمة التنقل و

تغطي بواسطة سیارات الأجرة و سیارات النقل الحضري و كذا النقل العمومي بواسطة 

  وب التسییر في المنطقة حسب المناطق والحركة و أسل استخدامھاالعربات المجھزة و یختلف 

افلات (وسائل النقل العمومي): تمتاز الحافلات بخصائص معینة أدت التنقل بواسطة الح •

الكبیرة  الإستعاببین مختلف شرائح المجتمع ، لعل من أھمھا سعة  استعمالھا انتشارإلى 

فیھا مقارنة بالوسائل الأخرى ، وتحتل الحافلات مكانة للأشخاص و انخفاض تكلفة النقل 

البعض، وتخضع إلى تنظیمات   یبعضھاحیاء المدینة ھامة داخل المدینة بسبب ربط مختلف أ

                                                  .7 معینة في التوقیت و الخطوط و المواقیت وفق خدمة النقل العمومي

 من والبضائع الركاب بنقل یقوم النقل، وسائل أشكال من شكل ھو: نقل بواسطة القطارالت• 

التي  الحدیدیة السككعلى  تتحرك العربات من متصلة سلسلة عن عبارة آخر، إلى مكان

 تعمل وقطارات بالفحم تعمل قطارات ھناكو ،مختلفین اتجاھین في مسارین من عادة تتكون
                                                           

7
   15ص :  2011ستشرافیة  ، مذكرة ماجستیر دراسة ا –شاكر بلخضر  ، مشروع القطار الحضري لمدینة باتنة   
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Vالطرق الحضریةتصنیف شبكات   - 3 ـ:   

حقق الحركة ، إذ كلما زادت كفاءة شبكة یو قطاعات المدینة الأرض التفاعل بین استعمالات 

یفرض  المرور ،  كلما زادت كفاءة الفعالیات و الأنشطة في الوسط الحضري ، و ھذا ما

لھا ، ولتحقق شبكة ، أفرزت وجود أنواع عدیدة وجود تخصصات مختلفة للطرق الحضریة 

ھذا الترابط العام بین مختلف النشاطات في المدینة ، عمد المخططون إلى  الطرق الحضریة

وضع عدة تصنیفات للطرق ، قصد تحقیق تدرج وظیفي و مجالي ومن بین التصنیفات التي 

       وضعھا الباحثون في ھذا المجال ما یلي:

  تصنیف شبكات الطرق الحضریة) : 02الشكل رقم (

أـ التصنیف على أساس الأھمیة و السعة :   

 

 

 

 

  : المورفولوجيب ـ التصنیف 

 

 

 

 

 : الوظیفي التصنیف ـ ج

 

 

 

 

  2016 الطلبة إعداد من: المصدر

 التصنیف حسب السعة و الأھمیة

طرق حرة       

route libre 
طرق سریعة     

autoroute 

طرق شریانیة    
route artérielle 

artartérielle  

طرق مجمعة   
voie collectrice  

طرق محلیة     

 voie locale 

      المورفولوجيالتصنیف 

 محلیة طرق

voie locale 

مجمعة   طرق          رئیسیة طرق   

تجاریة طرق            
voie commerciale 

   سكنیة طرق 

résidentielle 
 صناعیةطرق 

voie d’instrie 

     طرق ترفیھیة 
voie de loisir 

   طرق سریعة

autoroute 

الوظیفي        التصنیف  
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و یرمي النقل الحضري لضمان القیام بجمیع عملیات النقل اللازمة لكل المستعملین المرتبطة 

وط اقتصادیة ملائمة و بطریقة مریحة و في ظروف بمتطلبات حیاتھم المدنیة في ظل شر

أمنیة جیدة ھذه الشروط الثلاثة : الاقتصادیة ، الراحة و الأمن ، الأخیر منھا  " الأمن " 

یعتبر شرط إجباري ، أما الآخرین فیتعلقان بإمكانیات التنفیذ لتخطیط المسالك " شبكة النقل 

ان الممیزات الخاصة بكل منطقة عمرانیة : و التجھیزات " المرتبطة بھا اخذین في الحسب

  .6الموقع ، النسیج ، البنیة العمرانیة 

V  شبكات النقل الحضري :ـ  

V - 1  الحضريـ مفھوم شبكة النقل :  

شبكة النقل الحضري تعبر عن مجموعة المسارات المتضمنة للتنقلات الحضریة بواسطة 

المدینة ویمكن أن تعرف من جھة أخرى المركبة وتتضمن جمیع القطاعات الحضریة في 

على أنھا شبكة الخطوط المرخص بھا للمتعاملین ذوي المركبات في الوسط الحضري ، 

وتتضمن ھذه الشبكة بدایات نھایات الرحلات (الخطوط ) كما تتضمن مواقف عدیدة ومحطة 

  أو عدة محطات حضریة ورئیسیة .

ذلك الوسط الذي یتكون من  ي توجد فیھ ، تتأثر شبكة النقل الحضري بالوسط الذ       

مجموعة من الأنسجة العمرانیة تختلف خصائصھا حسب طبیعتھا ، فنجد أن ھناك أنسجة 

قدیمة و أخرى حدیثة ونوع أخر یتوسط مجموعة من التضاریس الوعرة ، و بالتالي نجد أن 

ا التباین في حجم ھناك تباین في نوعیة واتساع الطرق التي تتخللھا ھذه الأنسجة ، و كذ

لسكانیة لمختلف الأنسجة ، و ھنا االتنقلات إذا ما نظرنا إلى الاختلاف الموجود في الكثافة 

  . رانیة و التنقلاتیتأكد لنا التأثیر الكبیر لشبكة النقل بطبیعة الأنسجة العم

Vتتكون شبكة النقل الحضري مما یلي :                                                                  مكونات شبكة النقل الحضري :   - 2 ـ

_ الھیاكل القاعدیة أو المنشآت الطرقیة ، وتضم كل من الخطوط ، المواقف ، الحظائر و 

                                                                    المحطات.                               

 )_ وسائل النقل و ھي الوسائل المستعملة في النقل الحضري ( العربات المجھزة ، الحافلات

                                                                 الخ.،الترامواي ، المترو ، القطارات ...

وسائل النقل ( السائقین ، القابضین ) التي تسیر   وھم المشغلین_ العاملین ( القوة البشریة) 

                                                                                                على الھیاكل القاعدیة 

و تتمثل في المسیرین (الدولة ، الخواص) لنظام النقل الحضري من ھیاكل _ السلطة المسیرة 

  وسائل النقل و عاملین . قاعدیة و

  
                                                           

6
في نقل الأشخاص المشترك ، الجریدة الرسمیة  ، السنة المتضمن تنظیم المركبات المستعملة  1983یولیو  20القرار الوزاري المؤرخ في   

  . 2290، ص  38، العدد  2000
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III- 3 –                                                                               : خصائص نظام النقل

بالحسبان   لنظام النقل یؤخذالمكانیة عند وصف الأبعاد التصور المكاني لنظام النقل :  *

و ذلك من مكان الانطلاق   الخصائص الخاصة بكل رحلة من رحلات النقل بصفة مستقلة ، 

إلى مكان الوصول مرورا بمختلف الرحلات التي تطلبھا ، و قد یتطلب نقل بضاعة واحدة 

ستھدف واحد عدد من وسائل النقل المتنوعة الذي یسمى بالنقل المتعدد الأنماط ، و ملمستھلك 

الخدمات من المرافق و لا شك أن نجاح ھذا الأخیر یتوقف على مدى توفر شبكة متكاملة 

تتكامل فیما بینھا حتى یسھل نقل البضاعة .                                                                  

تكنولوجیا النقل ارتباطا وثیقا بالتصور المكاني لنظام النقل ، ترتبط تكنولوجیا النقل :  *

تساھم في زیادة سرعة تلك  النقل تساھم في تخفیض تكالیف وسائل النقل ، كمافتكنولوجیا 

الوسائل و تدعم من فاعلیتھا ، فعلى سبیل المثال تساھم تكنولوجیا النقل في توفیر وسائل 

                                                               الإرشاد الإلكتروني و خاصة على خطوط السكة الحدیدیة . 

یعتبر إقامة و صیانة شبكة الطرق و خدمات النقل العام :  ؤسسي لنظام النقلمالإطار ال *

إحدى المسؤولیات الھامة التي تقوم بھا الحكومات في معظم دول العالم ، و من ھنا ظھرت 

وجود مؤسسات عامة تخطط و تنسق عملیة النقل و ذلك على مستوى الدولة  إلىالحاجة 

ھا بشبكات النقل قد ظھرت الحاجة إلى الواحدة ، أما على مستوى الدول التي ترتبط فیما بین

، و لاشك أن وجود اتفاقیات تحدد مسؤولیة كل دولة في منظومة النقل المخطط لھا بین الدول 

تكوین مؤسسة موحدة لتخطیط النقل بین مجموعة من الدول و التي ترتبط فیما بینھا بشبكة 

سیاسات النقل الداخلیة و نقل یعتبر أمرا ھاما و ضروریا بما یتضمھ من عدم تعارض بین 

                                                                                                                               سیاسات النقل لتلك الدول . 

IV  النقل الحضري : ـ                                                                                                           

یخلط العدید بین النقل الحضري و النقل الجماعي ، فالنقل الحضري ھو مجموعة التقنیات 

مجملھا إلى تنظیم  المستعملة و التھیئات و البنى التحتیة و الوسائل التي تھدف مجتمعة أو في

تنقلات الأفراد و السلع في الوسط الحضري في ظروف مثلى من وقت و تكلفة و راحة ، 

فالنقل الحضري یضم جمیع وسائل النقل التي تتلاءم مع خصائص الوسط الحضري كالكثافة 

السكانیة و التي تتطلب تنظیما جیدا لحركة الأشخاص و البضائع و تواجد الأنشطة 

الرئیسیة التي تجعل من المدینة مكانا لبث و استقبال الحركة و غیرھا من  الاقتصادیة

  . 5الخصائص التي تشكل قیودا من شأنھا التأثیر على سیاسة النقل الحضري المتبعة 

مراني و ھو الشریان الواصل النقل الحضري ھو وسیلة ھامة للربط بین نقاط التجمع الع

ي للتجمع السكاني الحضري حیث یھدف إلى إعطاء ، فضلا عن كونھ المحرك الأساسبینھا

دینامیكیة و استمراریة للحیاة في المدینة بمختلف تشكلانھا .                                        

                                                           
5
  14ص :  2011دراسة اسشرافیة ، مذكرة ماجستیر  –خضر ، مشروع القطار الحضري لمدینة باتنة لشاكر ب  
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التي ھي من ضمن أنظمة النقل الصدیقة  یتنقلون من عملھم إلى سكناھم بالدراجات الھوائیة

 .للبیئة

III  نظام النقل :ـ                                                                                                       

III- 1 –                                                                                                            : تعریف نظام النقل

حدیثا على أنھ مجموعة منظمة من المؤسسات و الخدمات التي تقوم بتوفیر  نظام النقلیعرف 

و توزیع مجالات الوصول لمناطق مختارة من المنطقة الحضریة ، و ذلك لأن مواقف 

الأفراد و الأعمال في اختیار مواقع الفعالیات المتعلقة بھم تتأثر بتنفیذ مقترحات النقل ، كما 

.                                                                 4النقل لعملھ على المدى البعیدتضمن تأدیة نظام 

یعرف نظام النقل لأي منطقة جغرافیة على أنھ یتكون من المرافق و الخدمات التي تسمح 

   بنقل البضائع و الركاب خلال تلك المنطقة . 

III- 2 –            : مكونات نظام النقل                                                                                                 

الطرق، المركبات،  :ھي و مكونات أساسیة ستة یمكن القول أن نظام النقل یتألف من 

   . لھذا النظام المشغلةالقوة البشریة ، التشغیل نظام م ینظام التحك ،طاتالمح

 مكونات نظام النقل) : 01الشكل رقم (

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2016من اعداد الطلبة المصدر :  

 
                                                           

4
  245، ص :  2006عثمان محمد غنیم ،التخطیط ( أسس و مبادئ عامة ) دار الصفاء للنشر و التوزیع ، عمان ، الأردن ،   

نظام النقل          

ق  الطر  

القوة البشریة  المحطات 

    

 المركبات 

 نظام التشغیل نظام التحكیم
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 أوكنظام التلغراف  إلیھاللمدینة، ومن جانب آخر فإن ھناك نظماً قد اندثرت أو انتفت الحاجة 

 . الھواتف السلكیةالاندثار كنظام  إلىفي طریقھا 

ومن المفترض أن  والبنیة التحتیة ،ھما الھیكل الحضري إلى قسمین رئیسیین المدینة تقسم

وفي صالح المجتمع  إیجابیاوبین النظم التابعة لھما  الجزء ینیكون التفاعل بین ھذین 

، ثم المجتمع بالدرجة الأولى المستخدم لھذه النظم ،وھذه ھي مسؤولیة المخطط الحضري

علیھا  ىفي المدینة والدراسات التي تجر یحدث والمواطن بالدرجة الثانیة. إلا أن متابعة ما

بین نظم المدینة أمر لا مناص منھ ،وھنا یأتي دور المخططین مرة  أن التعارض إلىتشیر 

أخرى في حل ھذه التعارضات أو التقلیل منھا، ولا یوجد ھناك تعارض غیر قابل للحل، 

قدرتھ على دراسة من خلال  الأفضلویكون دور المخطط  ( إیجابیا ) في إیجاد الحلول 

مشاكل المدینة دراسة علمیة ووضع الحلول القابلة للتطبیق طبق ھذه الدراسة، في حین یكون 

ولكن لیس  ( سلبیاً ) في ھذه الحالات وھو دور مطلوب أحیانا ، الأغلبدور السیاسي على 

اسبة لحل ھو إیجاد حلول علمیة من فالأولىفي التطبیق،  الأولویةیجب أن یمنح حق  دائما ولا

بین نظم المدینة المختلفة وفي حالة تنفیذھا مع عدم القدرة على إعطائھا  الناشئالتعارض 

فیستعان بالحلول السیاسیة (غیر التخطیطیة )  سعة كافیة على استیعاب التعارض بالكامل ،

 .حین تطبیق حلول علمیة عملیة جدیدة إلى

الفراغ بالحلول السلبیة  ئمل إلىبالسیاسي  یجاد الحلول المناسبة یدفعإضعف المخطِط في  إن

 السریعة ذات الطابع الكمي مع إھمال الطابع النوعي .

ضعف التخطیط الحضري وعدم  إلىشارة واضحة إوكثرة التعارضات بین نظم المدینة ھي 

.فعالیتھ  

ثقافة  انحدار إلىیشیر  استخدامھامكانیة إمع  وإھمالھاالحضریة  الأنظمةكما أن وجود ھذه 

.المجتمع المستخدم لھا  

المترو ولكنھ  شبكةمثل  قد تبنتھا مدن كثیرة منذ عقود عدیدة ، أنظمة حضریة فرعیةھناك 

عدد  –في ستوكھولم یة ، في حین بدأ العمل فیھ مثلا مازال حلما بعید المنال لمدن ملیون

أنھا دولة لا تملك النفط بالعلم  –ضواحیھا  بإضافةأقل من ملیون أو حوالي الملیونین سكانھا 

ھناك نظم أخرى مثل نظام شبكة  بشكل غایة في الدقة والفعالیة. و 1950، منذ عام 

الدراجات الھوائیة الذي یعطى أھمیة خاصة في مدن عدیدة في أوروبا و آسیا و أمریكا 

اتھ الجنوبیة، لكنھ ما زال نظاما مرفوضا أو غیر مرغوب بھ اجتماعیا مع كثرة مزایاه وحسن

الذي ساھم في تخطیط بعض  العالمي الدانمركيالاقتصادیة والبیئیة والصحیة. یشیر المخطط 

 كوب نھاكن% من سكان 48مدن دول الشرق الأوسط كعُمان والإمارات إلى أن حوالي 
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العالیة جدا، بعكس بعض المدن التي تتكون بشكل كبیر من عمارات التي تنتج كثافة حضریة 

  عالیة . 

I    يالعامل المؤثر على بنیة النقل الحضر - 2ـ  :   

قاعدة التنقلات الحضریة ھو ارتفاع في نسبة امتلاك  على یؤثرن العامل الوحید المھم الذي إ

السیارة ،استعمال السیارة الفردیة  مفضلة على استعمال النقل الجماعي لسرعتھا الكبیرة و 

                            محولة استعمالھا مما جعل التغاضي عن المصاریف التي تدفع من أجلھا .

ن أن یساعد في تخفیض امتلاك السیارة و الذي یبقى الجماعي یمكالتحسینات على النقل 

مفعولھا ضعیف الإعانات الموجھة لمؤسسات النقل الجماعي تساھم في تخفیض تكالیف 

  لجماعي . االاستغلال ومنھ تخفیض ثمن التسعیرة التي تساھم في زیادة استعمال النقل 

II  الأنظمة الحضریةـ :                                                                                               

 ضمن الحـضریة الصـفة ذات الـبشریة المسـتقرات مجـموعة الحـضري بـالنـظام یقصد    

 عناصـره تـفاعل على النظام وجود ویستند.  محافـظة ، إقلیم ، دولة:  محددة جغرافـیة رقعـة

أما  و ،)  المرتبة -  الحجم( الساكنة بحالتھا الحضریة النظم درست وقد.  بعضـھا مع

 انتشار صیغة عن بحثا  قلیلةالحضریة فھي   للنظم الحركیة الحیویة بالحالة المعنیة الدراسات

 . غالبا تطورھا و النظم ھذه نشوء أو ، الأمراض أو والابتكارات الأفكار

في ما بینھا  عناصرھا  تتفاعل،  تحسین المدینة خدمة و فيكبیر  دورالأنظمة الحضریة لھا 

الذي یقطنھا والتي بنیت المدینة من أجلھ "من الأصح  - وأحیانا المجتمعات  -لخدمة المجتمع 

القول تبنى فإن عملیة بناء المدینة لا یمكن أن تتوقف بأي حال من الأحوال ولا یوجد عملیا 

ؤولیة نشر ورفع مستواه المعیشي . وتقع مسمدینة تصل إلى حد تقف معھ الحاجة إلى البناء" 

ھذه الثقافة على عاتق المخطط والسیاسي والمسئولین الآخرین، كما أنھا وبالقدر نفسھ تقع 

  على عاتق الفرد ذاتھ في تقبل ھذه الثقافة والعمل بھا . 

ن جسد المدینة یشبھ إلى حد ما جسد الكائن الحي إوفي محاولة للتبسیط من خلال المقارنة ف

ظام الھضمي والتنفسي والعصبي وغیرھا، فان للمدینة أیضا بما لھ من أنظمة عاملة كالن

ونظام تزوید  ونظام نقل المعلومات  ونظام المجاري  ونظام تجھیز الماء كنظام النقل أنظمتھا

وغیرھا من النظم، وبالرغم من محدودیة عدد ھذه النظم وتطورھا  الطاقة الكھربائیة

  یوما بعد یوم بأن ھذا العدد في تزاید مستمر،تطور المدینة یثبت ومعرفتھا بشكل واسع فان 

وأخرى في  1890عام  في القرن الماضي مثل نظام نقل الأنفاق فھناك نظم جدیدة ظھرت

تزال غیر  نظم جدیدة لا إلى بالإضافة،  العقود الأخیرة مثل نظام نقل المعلومات الأثیري

 الأخضرمعرّفـة تماما وغیر محددة الملامح بالرغم من تبني الكثیر من المدن لھا كالھیكل 
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 تمھید:

یشھد العالم تطورا كبیرا في مجال تحسین النقل والنقل الحضري بشكل خاص، وقد 

الطرق ببتطویر وسائل النقل، ومنھا ما  شمل ھذا التطور جوانب متعددة منھا ما یتعلق

                                                                                                                 .و مختلف الھیاكل القاعدیة والشوارع

إن الانفجار السكاني وتطور وسائل النقل وتعددھا قد أفرز الكثیر من المشاكل كالازدحام  

 نھ من حوادث وأضرار بشریة ومادیة إضافة إلىنتج ع المروري في شوارع المدن ، وما

الھدر في الوقت الذي أثر على الإنتاج ووقت العمل ناھیك عما تسببھ وسائل النقل من تلوث 

                                                                                                                البیئة .

وسائل نقل  الكثیر من الدول علىمشاكل وتقلیص آثارھا السلبیة فقد اعتمدت ولحل ھذه ال

 عام نقل وسیلةالذي ھو  كالترامواي ، یعتمد أغلبھا على الطاقة الكھربائیة ، صدیقة للبیئة

 الحد في یساھم مما ضجیج بدون تنتقل،  ) ملوثة غازات أي یخلف لا (التلوث لتجنب فعالة

 آمنة نقل وسیلةوھو  ، بالسیارات التنقل تخفیض في یساھم استعمالھ ،الضوضائي التلوث من

                                                                                                      . البیئة على تحافظ و

                                                                                    أجزاء : 3 إلىینقسم ھذا الفصل و 

                                 . الحضریة  النقل و التنقلاتب إلى مفاھیم خاصة  الجزء الأول: تم التطرق في

                                                          .دراسة خاصة بالترامواي الجزء الثاني: یحتوي على 

 الأمثلة عن الترامواي في الجزائر. تناولنا فیھ بعض :لثالجزء الثا

  النقل و التنقلات الحضریة

I  الحضریةلبنیة اـ :  

I تطور البنیة الحضریة و النقل:  - 1ـ  

الأشخاص  اختیارإن من المھم جدا الأخذ بعین الاعتبار أن التطور في  مجال النقل لیس فقط 

لكیفیة التنقل من نقطة (أ) إلى نقطة (ب)، قاعدة المبدأ و الوجھة لھا تأثیر قوي على التنقلات 

. 3المنجزة ونوع الأنماط المستعملة   

ل للأفراد تلبیة رغباتھم في استغلا من حیث السرعة سمحإن التطور الملحوظ لأنماط النقل 

                                                             .    أكبر لمساحة في حیاتھم الشخصیة

تتغیر البنیة الحضریة حسب المدن ھناك فھناك مدن بنیتھا الحضریة تتركز على تطور شبھ 

مناطق محیطة یقطنھا ذوي المداخیل حضري ، ذات كثافة سكانیة ضعیفة مع منازل فردیة و 

                                                           
3
 1200دراسة حالة الخط ( وسط المدینة  –حلیم شیوخ ، صابر بوغریس ، دراسة سوسیو اقتصادیة لحركة حافلات النقل الحضري و تنظیمھا   

  . 11، ص  1999، جامعة الحاج لخضر باتنة ENATمسكن ) مذكرة تخرج 
  


