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 : فٖ هحكن تٌضٗلِ ثؼذ ثسن الله الشحوبى الشح٘ن جل ٍػلالبل     

 (07)إثشاّ٘ن/الأٗٔ ''ٍلئي شكشتن لأصٗذًكن  ''

  ''هي لن ٗشكش الٌبس لن ٗشكش الله ''لبل طلى الله ػلِ٘ ٍسلن ٍ     

فٖ إًجبص ّزا الؼول ٖ  الحوذ ٍالشكش ػلى تَف٘مك لفبللْن لك 

 .كوب ٌٗجغٖ لجلال ٍجْك ٍػظ٘ن سلطبًكالوتَاضغ 

ثط٘ت الؼشفبى ٍجضٗل الاهتٌبى ٍثكل هؼبًٖ الشكش، أتَجِ لكل 

، كوب ألذم خبلض ٍلَ ثبلكلؤ الط٘جٔ هي هذ ٗذ الوسبػذٓ 

شكشٕ ٍاهتٌبًٖ للأستبرٓ المذٗشٓ التٖ أششفت ػلى ّزا الجحث 

ٍ اى ٗجؼلِ الله فٖ ه٘ضاى حسٌبتْب ٍ الأستبرٓ )سؼَدٕ ّج٘شٓ( 

 ٗجؼلِ شف٘ؼب لْب َٗم الم٘بهٔ.

ػلى ًظبئحِ ( فبٗذ الجش٘ش  )كوب ألذم شكشٕ الخبص إلى الأستبر 

 .ٍالوف٘ذٓ الم٘ؤٍتَجْ٘بتِ 

ٍإلى ، اًسى ثبلزكش أسبتزٓ هؼْذ تس٘٘ش التمٌ٘بت الحضشٍٗٔلا        

 .ٗسؼى إلى إضبءٓ شوؼٔ ػلى طشٗك الؼلن كل هي 

 .ٍإلى كل هي ٗطلغ ػلى ّزا الؼول الوتَاضغ             

 



 

 

 إلْٖ كفى ثٖ فخشا أى تكَى لٖ سثب ٍكفى ثٖ ػضا أى أكَى لك ػجذا

 أًت دائوب كوب أحت فبجؼلٌٖ كوب تحت إلْٖ

 ٌٖ إلى هي ًشجَ الجٌٔ لأجلِٗإلى هي لطف ثخلمٖ لجل تكَ

ّزا الؼول ٖ ٗبهي ٗخفك الملت ثحجِ ٍٗمشؼش الجسذ لزكشُ ًشجَ أى تتمجل هٌ

 ٍتجؼلِ فٖ ه٘ضاى حسٌبتٖ

إلى هي غظِ الشَق حجب إلٌ٘ب فجكى إلى هي أحججٌبُ دٍى أى ًشاُ لكي سَٗذاء 

 الملت تجظشُ 

 إلى سٍحِ الطبّشٓ لشٓ أػٌٌ٘ب حج٘جٌب هحوذ طلى الله ػلِ٘ ٍسلن.

جٔ، وحإلى هي كبى لْوب الفضل فٖ هب ٍطلت إلِ٘ ،إلى سٍضٔ الؼض ٍغظي ال

الؼوش ٍالذٕ الكشٗو٘ي أطبل إلى هي سثبًٖ ػلى الفض٘لٔ ٍالأخلاق، إلى شوَع 

 .ٍحفظْوب الله ػوشّب

 إلى أشمبئٖ فشٗذٓ ،ػثوبى، ٍالتَأم هؤهي ٍأهٌ٘ٔ.

 تو٘ن. طْ٘ت، ه٘سن، إلى شم٘متٖ هشٗن ٍصٍجْب خبلذ ٍ أٍلادّن،

 .إلى أستبرتٖ الفبضلٔ سؼَدٕ ّج٘شٓ

 ، أه٘ي ساض٘ٔ إلى كل الأطذلبء ٍالأحجبة ٍأخض ثبلزكش: خذٗجٔ ،ًَال،

 لأّل ٍ الألبسة ٍإلى كل هي كبى لِ فضلا ػلٖ.إلى جو٘غ ا

  2015فٖ الذساسٔ تخظض الوذٌٗٔ ٍالٌمل الحضشٕ دفؼٔ إلى صهلائٖ 

 إلى لبسئ ّزا الإّذاء .

 ٍطفَٓ المَل لَلِ تؼبلى :

ٍَالَّزِٗيَ أٍُتَُا الْؼِلْنَ) ٌَُا هٌِكُنِ  ُِ الَّزِٗيَ آهَ  (.دَسَجَبتٍ َٗشْفَغِ اللَّ

 



 فهرس المحتويات               
 

ــالمواضيـــ    الرقم ــــ ــــ ــــ ــــ ــــعـ ــــ  الصفحة .ــ

ــــامة.            ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــــة عـ ـــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ  1 مقدمـــــ

 مدخــــــــــــل عـــــــــــــــام

 3 .الإشكالية 1

 4 .الفرضيات 2

 4   .الأهداف 3

 4 .اختيار الموضوع أسباب 4

 4 .مصادر المادة العلمية 5

 5  .منهجية البحث 6

 5 .هيكلة الدراسة 7
 نقل الحضزي المستدامالفصل الأول: ال

ـــتمه                 ــــ ــــ ــــ ــــ ــــ ـــــ ــــ ــــ ــــ ــــ  7 .يدـــ
 7 .النقل الحضري  1

 7 .مفاهيم عامة للنقل الحضري 1-1

 9  .وسائط النقل الحضري في المدينة 1-2

 11  .النقللتي تؤثر في استعمال و اختيار وسيلة العوامل ا 1-2-1

 11  .أسباب التنقلات في المدينة 1-3

 11 .التنقلات المنتظمة ) اليومية ( 1-3-1

 11  .التنقلات المدرسية 1-3-2

 11 .التنقلات لأغراض أخرى 1-3-3

 12 .مشاكل النقل الحضري 1-4

 12  . الازدحام 1-4-1

 12 .الحوادث 1-4-2



 12 الانتظار.مشكلة  1-4-3

 13 .التلوث 1-4-4

 13 .التلوث البيئي 1-4-4-1

 16  .تخطيط النقل الحضري 1-5

 16  .مفهوم عملية تخطيط النقل الحضري 5-1

 17  .النقلمخطط  1-5-2

 17  .مخطط الحركة والمرور 1-5-3

 17  .شبكة الشوارع والطرق في المدينة 1-6

 17 .تصنيف شبكة شوارع المدينة ''الطرق'' 1-6-1

 18  .التصنيف على أساس الأهمية و السعة 1-6-1-1

 19 .التصنيف المرفولوجي 1-6-1-2

 19 .التصنيف الوظيفي 1-6-1-3

 21 .المستدامةالتنمية  2
 21  .مفهوم الاستدامة 2-1
 21  .التنمية العمرانية المستدامة 2-2
 21 .المدينة المستدامة '' المدينة البيئة'' 2-3
 21 .تأثير النقل على التنمية المستدامة  2-4
 22 .النقل المستدام 1
 22  .مفهوم النقل المستدام 3-1
 23 .أبعاد النقل المستدام  3-2
 24 .مبادئ النقل المستدام  3-3
 24 .الوصولية '' حرية الوصول'' 3-3-1
 24  .تحقيق العدالة الاجتماعية 3-3-2
 24  .التخطيط المتكامل للنقل 3-3-3
 24 .الصحة والسلامة  3-3-4
 24  .جودة البيئة 3-3-5
 25  .الجدوى الاقتصادية 3-3-6



 25  .المرونة 3-3-7
 25  .النقل المستداممؤشرات  3-4
 26  .المؤشرات البيئية 3-4-1
 26 .المؤشرات الاقتصادية '' المادية '' 3-4-2
 27  .المؤشرات العمرانية 3-4-3
 28 .المؤشرات الاجتماعية  3-4-4

 29 .وسائل النقل المستدام  5
 29 .المشي 3-5-1
 29 .الدراجة الهوائية 3-5-2
 31 .كةلمشتر السيارة ا 3-5-3
5-4 Sharing Car 31 

 31 خلاصة                 
 شبكة النقل الحضزي لمدينة المسيلة  حليلت: الثانيالفصل 

ـــيد                 ــــ ــــ ــــ ـــــ ــــ ــــ ــــ ــــ  32 .تمهـــ

 32  المسيلة.تقديم مدينة  1

 33  .موقع المدينة 1-1

 34 .النشاط السكاني 1-2
 35 .والحواجز في المدينةالعوائق  1-3
 35 .التوسع العمراني لمدينة المسيلة 1-4
 38 .التقسيم القطاعي للمدينة 1-5
 41 .التجهيزات الموجودة على مستوى المدينة 1-6
 42 .الهياكل والمنشآت القاعدية 2
 42 .الحركة العابرة على مستوى المدينة 2-1
 42 .منافذ الحركة في المدينة 2-2
 44 .شبكة الطرق في المدينة 2-3
 48 .الطرق الهامة في المدينة اتمفترق 2-4
 52 .النقاط السوداء في المدينة 2-5



 54 .النقل الحضري الجماعي 2-6
 59  .محطات توقف حافلات النقل الحضري 2-7
 61  .الحركة الميكانيكية 2-8
 63 .حركة المشاة 2-9

 64 .خلاصة                 
 لاروكــــــــاد – تحليل المسار المويلحة: لثالثاالفصل 

ــــيد                 ــــ ــــ ـــــ ــــ ــــ ــــ ــــ  65 .تمهـــ
 65 .تقديم المسار 1
 65 .المسار اختيارأسباب  1-1
 65 .ضبط نظام تقسيم المسار 1-2
 68 الدراسة العمرانية للمسار. 2
 68 المطلة على المسار.السكنات والواجهات  2-1
 69 التجهيزات. 2-2
 73 التأثيث العمراني على طول المسار. 2-3
 77 الهياكل القاعدية. 3
 77 هيكلة الطرق. 3-1
 81 الطرق الهامة في المسار. اتمفترق 3-2
 84 شبكة النقل الحضري الجماعي. 3-3
 89 محطات توقف حافلات النقل الحضري الجماعي. 3-4
 92 مواقف السيارات. 3-4-1
 92 حركة المشاة.  3-5
 93 الأرصفة. 5-3-1

 94 خلاصة.                
 المشزوع التنفيذي: ــــزابعالالفصل 

ــــيدت                 ــــ ــــ ـــــ ــــ ــــ ــــ ــــ  95 .مهـــ
 95  .أهداف التدخل 1
 97 التدخل على مستوى التأثيث العمراني. 2



 97 اللافتات. 2-1
 97 سلة المهملات. 2-2
 98 الكراسي. 2-3
 99 التدخل على مستوى الهياكل القاعدية. 3
 99 اقتراح تهيئة مواقف حافلات النقل الحضري الجماعي. 3-1
 99 اقتراح تهيئة لمحطات المسار الرئيسية ''المويلحة لاروكاد''. 3-2
 111 المويلحة_لاروكاد.اقتراح تهيئة لمسار  3-3
 111 المقاطع العرضية للمسار. 3-3-1
 115 الطرق. اتاقتراح تهيئة مفترق 3-3-2

 117 التوصيات. 
 118 دفتر الشروط. 
 114 الخاتمة. 

 المراجع
 فهرس الجداول

 فهرس الأشكال 
 فهرس الخرائط
 فهرس الصور

 فهرس المحتويات
 

 

 

 

 

 



 

 



 
1 

 :عــــــــــامة مقدمة

تتمثل أهمية قطاع النقل في كونو من المواضيع الرئيسية التي تم تداولها و معالجة شؤونها في الاجتماعات          
الصادر  12الدولية و الاقليمية، فقد ادرج النقل كواحد من عشرة المجالات ذات الاولوية في جداول اعمال القرن 

نشاط اقتصادي و اجتماعي و خدماتي في العالم.  ، فهو الشريان الحيوي لأي2991عن ىيئة الامم المتحدة عام 
لكن ىذا الاخير يعاني من عدة مشاكل أصبحت ىاجسا امام التنمية الحضرية مما أدى إلى التفكير في ايجاد حلول 

 على مستوى ىذا القطاع.
النقل الحضري  كة شب ة عن الجزائر كغيرىا من دول العالم ليست في منأى عن المشاكل والأثار السلبية الناجم      

تمثل مصدرا أساسيا لتلويث البيئة حيث الاجيال القادمة احتياجات  التي تلبي الاحتياجات الحالية دون مراعاة 
تلوث الهواء بأكسيد الكربون، والضوضاء، و كذا الاختناقات  منالانبعاثات  الحضرية، وما يترتب  عنها  من

التي تستهلك المجال و تشوه  ختناقاتالمرورية التي أصبح من الصعب على شبكة الطرق استيعاب اعداد ىذه الا
، بالإضافة إلى حوادث المرور فضلا عن التلوث المائي الناجم عن اختلاط المياه الوقت  تضيع والمنظر العام 

وفية بعوادم وسائل النقل   زيوت المركبات...،، كما يعد الأكثر استهلاكا للطاقة وىو أحد التحديات الرئيسية الج
 .التي تواجو التنمية المستدامة

تتوفر على شبكة نقل حضري، الا انها ىي الاخرى تعاني من مشاكلو حيث  مدينة المسيلة إحدى المدن التي     
، ىذا ما انعكس سلبا ، كبير ، ببنية تحتية متواضعة  وتلوث للها ازدحام وضجيجسجلت حركة مرور كثيفة يتخ

 على البيئة الحضرية للمدينة وخلق مشاكل عدة .
مما  كثيفة و دائمةمرور  لاروكاد ، حيث يشهد حركة  –ىذا ما نلاحظو خاصة على مستوى المسار   المويلحة  

  .تتسبب في ضعف جودة وخدمات شبكة النقل الحضري
ربط و  تحقيق العدالة الاجتماعية بتوفير حياة أفضل للسكانفي لتحقيق الاستدامة لمدينة المسيلة والمتمثلة     

تشجيع  تعزيز نظام الطاقة المستدامة و و كذاوذلك باختيار وسائل تقنية  التكنولوجيا الحديثة بأىداف المجتمع
 الى خمسة فصول رئيسية:تم تقسيم الدراسة .. لذا .المدنالنقل المستدام في 

 إلى  احتوى المدخل العام على اشكالية الدراسة والفرضيات و الهدف من الموضوع، وأسباب اختياره بالإضافة
 مصادر المادة العلمية.

للنقل الحضري المستدام حيث قمنا بدراسة النقل الحضري والنقل الحضري المستدام وعلاقتو  ولالأ خصص الفصل
 بالاستدامة.
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مشاكل النقل  تحليل وتشخيصالنقل الحضري لمدينة المسيلة بهدف  شبكةتحليل على ني مل الفصل الثااشت
 الحضري.

 لاروكاد.-المويلحة  التي شملت مسارتحليلية الدراسة حول ال ثالثتمحور الفصل ال
 المويلحة_لاروكادمسار اقتراحات وتوصيات للوصول الى جعل مشروع تنفيذي و عبارة عن  فهو رابعأما الفصل ال

 .عامة لموضوعنااتمة مستكملين ذلك بخ  خال من المشاكل مستدام
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 الإشكالية:.1

يعتبر النقل الحضري الدستدام بمثابة نظام نقل يحقق حاجيات الأفراد في التنقل بشكل آمن و عادل وملائم         
من حيث التكاليف ونوعية الخدمة الدقدمة ،كما يدفع بعجلة التنمية الفردية و الاجتماعية، وبالتالي يحافظ على 

استخدام الدوارد الغير متجددة، بالإضافة الى انو يعمل على  السلامة البيئية باستخدام موارد متجددة مع الحد من
 تخفيض أقصى حد للضوضاء و استعمالات الأرض.

فعلى الدستوى  .يمكن القول أن النقل الدستدام يرتكز على الجانب العمراني، البيئي، الاقتصادي والاجتماعي    
يغذي جميع الدناطق و القطاعات في الددينة لتؤدي  شبكة الطرق والدواصلات بمثابة عصب رئيسي أن العمراني لصد 

ىذا النشاط الحيوي يلمس بشكل مباشر البيئة فيساىم في احداث التلوث الناتج عن بالإضافة الى ان  .وظائفها
واما اقتصاديا فهو بمثابة الوسيلة اللازمة  (.الانبعاثات الغازية، الضوضاء .. وسائل النقل ) استهلاك الطاقة،

التنقلات لدى السكان من خلال نقل الأفراد، البضائع، السلع والدواد الأولية وبالتالي يساىم في تعزيز  لدختلف
النمو الاقتصادي مع توفير وسائل نقل آمنة وبأسعار معقولة للجميع، وكذا يرتكز النقل الدستدام على جانبو 

يعتبر بمثابة الرابط الاجتماعي  لتهميش كمااالاجتماعي من منطلق تحقيق العدالة الاجتماعية من خلال مواجهة 
  .بين الأفراد والمجتمع

من الددن التي تعاني من اختناقات مرورية التي تنشأ أساسا من تزايد التنقلات ىي الأخرى تعد مدينة الدسيلة      
أدى الى التوسع العمراني دون  الذيالتي تتولد من احتياجات السكان وكذا النمو الديمغرافي الواسع والنزوح الريفي 

، وكذا الازدحام حيث تضيق الشوارع وتقل سرعة وسائل النقل و بدون مراعاة احتياجات السكان  تخطيط مسبق
يتسبب لشا  ضياع الوقتو  طول مدة التنقلالتأخر في إمكانية الوصول إذ يؤدي الى ،اصة في ساعات الذروةخ

بعوادم السيارات تالي تلوث الذواء لمن ضعف جودة النقل العام وبا الددينة أيضاىذه كما تعاني   . الحوادثفي وقوع 
ديسبل  07الدرور اذ تصل قيمة الضوضاء لعربة خاصة حوالي  الناتج عن حركةوارتفاع نسبة التلوث الضوضائي 

 خلل في الوسط البيئي. ىذه الاخيرة تؤدي إلى حدوث،
ىذه الأسباب أدت إلى التفكير في إيجاد حلول ووسائل  تساعد في الحد من ىذه الدشاكل وفق منظور بيئي كل 

 :طرح التساؤلات التاليةيساىم في حل ىذه الدشاكل. لذا يمكن 

 دون التأثير على البيئة؟ الددينة تحقق الاستدامة في حضريشبكة نقل  كيف يمكن توفير 
 تدام حل مناسب للحد من مشاكل النقل في الددينة؟ىل يعتبر النقل الحضري الدس 
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 :الفرضيات.2

  يمكن توفير شبكة نقل حضري دون التأثير على البيئة من خلال تخطيط  شبكة نقل حضري مستدام
 بتوفير وسائل نقل صديقة للبيئة.

  للبيئة ويوفر يعتبر النقل الحضري الدستدام كحل مناسب للحد من مشاكل النقل في الددينة لأنو صديق
 ، ويحقق الاستدامة.أفضل أنماط التنقل

 الاهداف:.3

 نسعى من خلال ىذه الدراسة إلى تحقيق الأىداف التالية:
 الهدف الرئيسي:

 إلى حلول علمية و تطبيقية لشبكة نقل مستدام تحقق الاستدامة وتخدم الددينة. وصوللزاولة ال        
 وينتج عن ىذا الذدف العام أىداف فرعية تتمثل في ما يلي:

  مستدام من خلال توفير وسائل  حضري نقل شبكة إلى وصولالددينة للمعرفة واقع النقل الحضري ومشاكلو في
 نقل حديثة وعصرية تساىم في تلبية احتياجات الدستخدمين الحالية و الدستقبلية.

  النقل الصديقة للبيئة للحد من تأثير زيادة الدشاكل البيئية.تشجيع السكان على استخدام وسائل 
  العمل على تسهيل التنقلات للأفراد والمحافظة على استخدامات الأراضي وكذا تصميم مسارات خاصة

 الدرجات. مستخدميبالدشاة و 
 .جعل  ىذا الدوضوع نقطة مرجعية في الدراسات الدستقبلية 

 أسباب اختيار الموضوع:.4

 اسباب اختيار الدوضوع الى:تعود 
 .حاجة الددينة الى تطوير وتحسين نوعية شبكة النقل الحضري لضعف الخدمة التي تقدمها 
 .المحافظة على البيئة مع ضمان التنقل اللازم للتنمية الاقتصادية والاجتماعية 
 .انتشار التلوث بأنواعو داخل الددينة لشا يتسبب في التأثير السلبي على البيئة 
 .الرغبة في مواكبة التوجهات الحديثة من خلال تجسيد وسائل نقل صديقة للبيئة 
 العلمية:مصادر المادة . 5

  في البحث الذي تم إعداده، قمنا بالاعتماد على مصدرين للمادة العلمية هما:     
 مصادر المادة العلمية النظرية: _

 الكتبمن لرموعة  على الاعتمادالتي تخص موضوع بحثنا من خلال عطيات الضرورية و الوثائق قمنا بجمع الد   
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و كذا لرمل كذا البحوث والتقارير و  بالإضافة إلى رسائل الداجيستير  قالات الدوجودة في المجلات العلمية،والد
 ،الانترنتمواقع ختلف الدصاح  الإدارية. دون أن ننسى لدططات و إحصائيات لس الدشتملة على الوثائق الادارية 

لتكوين قاعدة علمية و و كيف يساىم في تحقيق الاستدامة الدستدام  الحضري بموضوع النقلالإلدام  من أجل
 صحيحة حول موضوعنا.

  ة:يداييمصادر المادة العلمية الم _

تم الاعتماد على الدلاحظة الديدانية التي تعتبر تقنية مباشرة في جمع الدعطيات و الدعلومات  :الملاحظة-
 .مباشرةبصفة 

من خلال طرح لرموعة من الأسئلة التي نستطيع الاجابة عنها من أجريت مع الدصاح  التقنية  المقابلة:-
 قبل الدسؤولين بالحصول على معلومات حول مدينة الدسيلة. 

  .الحضري النقل من خلال الزيارات الدتكررة لدوقع الدراسة للتعرف أكثر على مشاكل: التحقيق الميدايي-
 في دراستنا على كل من البرامج التالية : اعتمدنا البرامج:-

 يعد  أحد البرامج الدهمة جدا الذي    Arc Gis10.2 الذي يندرج ضمنو   نظم الدعلومات الجغرافية 
  لى إ بالإضافةفي التخطيط السليم و الدتعدد الاستعمالات، والدستعملة حاليا 

AoutoCad,Snagit12,SketchUP,OpenStreetMap,Google Earth Pro.        
 منهجية البحث:. 6

بعد قيامنا بتحديد الدشكل الددروس وصياغة الذدف العام تبين لنا أن الدنهج الذي يتماشى مع طبيعة     
 لدوضوع و الفهم الأفضللنا بالإحاطة الشاملة الذي يسمح تحليلي الديداني موضوع دراستنا ىو الدنهج ال

 :تتمثل وفق أربعة مراحل  دراستنا
جمع الدعلومات وذلك تتمثل في  لدرحلة الثانية، أما اتحديد الدشكل الذي نريد معالجتو بدقة في الدرحلة الأولى

تحليل الدعطيات والفرضيات ولزاولة الخروج ىي  أما الدرحلة الثالثة العلمية.باستعمال طرق جمع الدادة 
شبكة  تحقيقإلى  للوصولبمشاكل النقل الحضري، وبالنسبة للمرحلة الرابعة فهي جملة الحلول والاقتراحات 

 نقل حضري مستدامة.

 الدراسة:  هيكلة. 7

ــمدخل ع إلىالبحث تم تقسيم      ـــ ــ  فصول: وأربعام ـ
 

 

 

 هيكلة الوذكزة.(: 01الشكل رقن )
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 تمهــــــــــــيد:

تنقل بشكل آمن ليسمح للأفراد و المجتمعات بتلبية حاجاتها الاساسية لالدستداـ عبارة عن نظاـ نقل  لنقلايعد      
برقيق يجعلو يساىم في  لشا. اللاحقةو يتلاءـ مع صحة الافراد و النظم البيئية، ولا يحمل مضرة للأجياؿ الحالية أو 

التنقلات الأساسية و متطلبات التنمية في ظروؼ آمنة بشكل يتفق مع الصحة الشخصية و السلامة البيئية. كما أنو 
من استعماؿ الاراضي  كذا الانبعاثات و  في الحد من ، وكذلك يساىم الدتعاقبة و فيما بينهالاجياؿ يوفر العدالة بين ا

لذا  .لدستوى أو أقل من مستوى اصدارىافهو نظاـ يستخدـ الدصادر الدتجددة في نفس ا .و انتشار الضوضاء
التي بزص  تعاريفثم التطرؽ الى بعض ال النقل الحضري ومشاكلو،اعطاء نظرة على  سنحاوؿ في ىذا الفصل

 الاستدامة، ثم التطرؽ الى مفهوـ النقل الدستداـ، أبعاده، مبادئو، مؤشراتو و وسائلو.

 النقل الحضري.1
   وفاهيي عاوة لمٍكن اتذضري: 1.1

 وشامل   ملائم   تعريف إلى الوصوؿ   منها بهدؼ للبعض    تدالل الدفاىيم وكررتها سنتطرؽنظرا إلى         
،  التالية: التعاريف للاؿ   من وذلك للموضوع 

  :الٍكن -

 (. 1225، ص 1998)الدنظمة العربية للتًبية والعلوـ و الرقافة، برويل الشيء من مكاف إلى آلر'' '' لغةال في النقلتعني كلمة            

  ألر.أي عملية برريك وحمل و انتقاؿ من مكاف إلى 

   وَ الٍاحية الاقتصادية: -

يعرؼ النقل من الناحية الاقتصادية على '' أنو وسيلة مادية بروي لرموعة من التقنيات الدسطرة من أجل نقل               
 . Jean Claude, 1981,p1)) الأشخاص و البضائع''.

نشاط للخدمات متعلق بوظائف ؼ أنو: ويعر  و السلع في إقليم معين. الأشخاص بررؾ بأنو:ويعرؼ أيضا        
 (. 86ص  ، 2005)سليم بوقنة، الإنتاج.

   اٌوٌية:ـــوَ الٍاحية الك -

ماي سنة  10الدؤرخ في  88/17من القانوف رقم  16جاء تعريف النقل في القانوف الجزائري في الدادة              
ما يلي ''يعد نقلا كل نشاط ينقل بواسطتو شخص طبيعي أو معنوي أشخاصا أو بضائع من مكاف إلى  1988

  .(517،ص  8811الجريذة الرسويت،)على متن مركبة مهما كاف نوعها''. لألر

 وَ الٍاحية الادتىاعية: -

اجتماعية.  يقوـ بها فاعلوف اجتماعيوف لتحقيق أىداؼوالخدمات، يعرؼ النقل بأنو ''دورة الأفراد و الطاقة والبضائع 
ويتحقق تكامل ىذه الأنشطة التنوع. الأنشطة البشرية في لستلف الدواقع بسيل إلى الالتلاؼ و  نذكر أفذلك  ولتفسير
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من للاؿ وسائل الاتصاؿ والنقل وىي عبارة عن دورة الناس والسلع والخدمات على لضو يسمح بتجسيد التعاوف في 
 (. 851،ص5007عبذ الحويذ رشواى ، ).'حدود لستلف الأماكن'

 وكذلك ىو'' حركة الناس والسلع والدرافق الازمة للقياـ بذلك، ولو ثلاث أبعاد: -
 من دولة إلى دولة... -من قرية إلى قرية –الفراغ وىو الدسافة من مدينة إلى مدينة  البعد الأوه:

 أو لارج الذروة(. -الزمن وىو ساعة من ساعات اليوـ ) ذروة البعد الجاٌي:
 (.  5،ص5002دليل تخطيط النقل في الوذى السعوديت،) ركة وىي حركة الإنساف أو البضائع''.حالة الح البعد الجالح:

 الٍكن اتذضري: -

لدمة تقوـ بالربط بين لستلف نقاط التجمع الحضري بزص تنقل الأفراد والسلع وفقا لخطة تغطي  ''ىو         
الاحتياجات وبرقق التكامل و الانسجاـ وبشكل وثيق يهدؼ إلى إعطاء ديناميكية للحياة في الددينة وضماف 

 (.80، ص5008الجريذة الرسويت، )التنقلات لكل الدستعملين''.

النقل الجماعي و الفردي التي تسمح بضماف التنقلات دالل التجمعات السكنية الكبيرة ىو لرموعة وسائل  -
للأشخاص ، و على العموـ تتكفل بهذا النوع من النقل ) الجماعي ( مؤسسات عمومية و لاصة حضرية لستصة 

لطوط و لذا نقاط بنقل الأشخاص مقابل مبالغ مالية لزددة و تشغل في أوقات لزددة عبر الدسالك الدخصصة لذا )
 (توقع و لزطات معينة

 الٍكن اتذضري اتدىاعي: -

'' كل تنقل يتم مقابل أجرة أو لحساب الغير، ضمن المجاؿ الحضري يقوـ بو أشخاص طبيعيين أو معنويين مرلص    
ية متساوية و لذم بهذا الغرض ، ويتميز بتقديم نفس الخدمة مع الألذ بعين الاعتبار ضرورة توفر شروط اقتصادية و تقن

 (. 10 ،ص 5000الجريذة الرسويت،) ملائمة للجميع''

 وشيمة الٍكن: -

'' وسائل النقل تساعد مع التلاؼ أنواعها على نقل أو توصيل لرموعة سلع أو أشخاص من مكاف إلى ألر      
  (. 85، ص 5008) أحوذ عبذ السويع علام،  مقابل أجر مدفوع أو متفق عليو من أجل برقيق ىدؼ''

التنقل ىو الحركة عبر وسائل النقل من نقطة الانطلاؽ لضو نقطة الوصوؿ وفق مسافة معينة و وقت    التٍكـن: -
   لزدد وىذا الألير يتغير حسب الدسافة.

إلى منطقة ألرى باستخداـ وسائل النقل الدتاحة وبهدؼ برقيق  التنقل" ىي حركة الفرد من منطقة   الرحمة: -
 . (28،ص5002)أحوذ كوال الذيي العفيفي، منفعة، وتسمى نقطة بداية الرحلة بالدنبع و نقطة النهاية بالدصب''.

          طرؽ.الحركة ىو بررؾ الأشخاص و السيارات فوؽ طريق أو عدة  :ـةـــــرناتذ -

 عبارة عن التنقلات بواسطة الأرجل عبر الأرصفة و الدمرات. ىي  ة المصاة:حرن -

         مكوث عربة في طريق لارج الظروؼ الدميزة للتوقف و يكوف المحرؾ صامتا.  الوقوف: -
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زمة لركوب الأشخاص و نزولذم، و شحن البضائع و لامكوث عربة مؤقتا على الطريق طوؿ الددة ال التوقف: -
تفريغها مع بقاء السائق في مكاف قيادة السيارة أو بالقرب منها ليتمكن عند الاقتضاء من تغير مكانها ويكوف المحرؾ 

 مشتعلا.      

            ىي كل الدسالك العمومية الدفتوحة لحركة الدركبات.    الطريل: -
 ىي سهولة الحركة وسلاستها وتعني قطع مسافة في أقل وقت لشكن.   شيولة اتذرنة: -

  وشائط  الٍكن اتذضري في المديٍة:2.1 

 ةدفعت حاجة تنقلات الأفراد إلى استحداث طرؽ عديدة للنقل منها الفردية و الجماعية و ذات الدواقف الخاص      
 تيالخصائص كسرعة وسيلة النقل و مستوى الراحة الو يتوقف التيار وسيلة النقل على لرموعة من  جماعية،و نصف 

توفرىا ومدى تدفق الدسافرين...، ويدكن تقسيم وسائط النقل في الددينة إلى وسائط النقل الجماعي و وسائط النقل 
 ( 419 – 416، ص ص  2000) عور وصفي هارتيني ،.(  01)كما ىو موضح في الشكل الفردي  

 

 

 يي ٍسائل الٌمل في هجال الوساحة التي يشغلها كل ًَع. ( : همارًة ت02الشكل رلن )

 .5087+ معالجة الطالبة  447،ص5008المصدر: خلف حسين الديلمي،
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ٍسائل الٌمل 

 الحعري 

 ٍسائل الٌمل الفردي ٍسائل الٌمل الجواػي 

 (: ٍسائػ الٌمل الحعري.  03الشكل رلن ) 

 .5087+ معالجة الطالبة  https://www.google.com/search,bm=isch&hl=en&q المصدر: 

 قطار الانفاق

الحضري قطارال  

 القطار

 الحافلة الكهربائية

 الحافلة

 حافلة المستوى العالي من الخدمة 

 سيارة الاجرة

 الدراجة النارية

 السيارة

المشي
d 

 الدراجة الهوائية



                                                             

 
11 

 النقل الحضري المستدام  الفصل الأول

  العواون التي تؤثر في اشتعىاه و اختيار وشيمة الٍكن: 1.2.1

النقل دالل الددينة لكن عند التيار الوسيلة تتدلل لرموعة من العوامل لذا تأثير كبير في تتعدد وتتنوع وسائل         
 برديد وسيلة النقل الأنسب التي تساعد الراكب في تنقلو من مكاف لألر و تتمرل ىذه العوامل في:

تعملة و لزطات التوقف و توجد عوامل عديدة تؤثر على الددة الدستغرقة في الرحلة وىي السرعة الدس المصـــــافة: -
 الدسافات البينية و الانتظاـ و فتًات الذروة و التباطؤ.

وىذه الأليرة تتأثر في العموـ  يعد عامل مهم يتعلق أساسا بسرعة وسيلة النقل الدعتمدة لربح الوقت، :الوقـــــــت -
 بسعة الطريق و مستوى الخدمة.

عليها الطلب على لدمات السفر ،إذ يلجأ الدتنقلوف إلى الوسيلة التي  ىو أحد العوامل التي يعتمد  :دخـــــــنال -
 تناسب مستوى دللهم والتي تربحهم الوقت و توفر لذم  الراحة.

يشمل الدسار أو الدسلك الطرؽ التي يتم استخدامها أثناء التنقل دالل الددينة، حيث يدكن للمسلك  :رــاـالمصـــ -
 أف يتغير حسب الحالة.

  :أشباب التٍكلات في المديٍة  3.1

إف التنقل في الوسط الحضري شيء لابد منو لا سيما إذا تعلق الامر بأنشطة يجب القياـ بها ،و يدكن تقسيم       
  تنقلات الافراد في الددينة إلى : 

فهي تنطوي على التنقل بين أماكن  ىي تنقلات ضرورية ولابد منها، : المٍتعىة )اليووية(التٍكلات 1.3.1 
 الذروة. أوقات و بشكل يومي، لاصة في منتظم  الاقامة و أماكن العمل تتكرر على لضو

تتعلق بتوفير التعليم لكل الاطوار ويستعمل في ىذه التنقلات لستلف وسائط التنقل  التٍكلات المدرشية:2.3.1
  .السكنية و الدراكزالدراكز التعليمية بين  الدسافة الفاصلةيتم التيار وسيلة النقل حسب حيث 
وذلك  ىي التنقلات التي يقوـ بها الأفراد بشكل طوعي أو التياري ، التٍكلات لأغراض أخرى: 3.13.

 .ر الدرافق العمومية و الخدماتيةبالاعتماد على ما تتميز بو الددينة من توف
 

                           

 (: تؼذد أغراض التٌملات. 04الشكل رلن )

  Patrick Bonnel,2004,P16  : المصدر
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 النقل الحضري المستدام  الفصل الأول

  اتذضري: وصانن الٍكن 4.1
يعد النقل الحضري ضرورة ملحة تفرضها طبيعة الحياة الحضرية دالل الددينة ومن دونو يدكن أف تصاب الددينة              
إذ أف حياة الافراد و الجماعات دالل الددف قوامها الوقت الدضبوط. لكن النقل الحضري يعاني مشاكل  بالشلل،

 متعددة ومتداللة الجوانب لاصة في الدوؿ النامية ومن ىنا يدكن توضيح بعض الدشاكل:

 الازدحاً: 1.4.1
والدقصود بو زيادة كرافة وسائل  النقل و ركابها عن سعة الطرؽ و أرصفة الدشاة لشا أدى إلى صعوبة الحركة و يرجع   

 ذلك إلى ثلاثة أسباب رئيسية ىي: 
 زيادة عدد سكاف الددف نتيجة للهجرة من الريف إلى الحضر.  -
 زيادة عدد الدسافرين/ متً  نتيجة لزيادة الكرافات السكنية   -

 لشا أدى إلى نقص الدساحة الدخصصة للفرد من الطرؽ.      
/ متً نتيجة لزيادة  زيادة الدساحة اللازمة لكل مسافر -

 استعماؿ السيارات الخاصة في الذىاب إلى العمل و الرحلات
 ( . 81، ص 2006أحمد كماؿ الدين عفيفي، ) الألرى.
 اتذوادخ: 2.4.1

الدراسات أف نسبة كبيرة من حوادث الدرور تقع في تقاطعات الطرؽ و الشوارع التي تعتبر مراكز التناؽ  تشير  
 ( 320-319ص  1997)السيذ عبذ العاطي  أثناء ساعات الذروة. يرتفعبطبيعتها و أف معدؿ ىذه الحوادث 

 للسلامةالواردة بالتقرير العالدي الراني   البيانات والإحصائيات تفيد 
 جميع ألضاء العالم، وشملت بلداً من  182على الطرؽ والتي غطت 

  دوؿفي بلداً من إقليم شرؽ الدتوسط تؤكد بأف نسبة الوفيات  19
عن  من وفيات العالم الناجمة ٪10بسرل  إقليم شرؽ الدتوسط وحدىا

 21.3الإقليم معدؿ الوفيات في دوؿ حوادث الطرقات حيث بلغ
 18.03وقدره بالدعدؿ العالدي مقارنةلكل مئة ألف من السكاف، 

 الوفياتمعدلات  لأعلى الرانية ويأتي إقليم شرؽ الدتوسط في الدرتبة 
 بلغ الإقليم الإفريقي والذي بعد العالم الأقاليم في بين لستلف

 (http://www.etss.ae/view_news.php date,26/01/2015) .ألف من السكافوفاة لكل مئة  24.1
  وصهمة الاٌتعار: 3.4.1

ومن ناحية ألرى تساىم ىذه الاليرة بالقدر الكافي  ،مشكلة الانتظار أصبحت من الدشكلات الحضرية البارزة إف   
 .الوقت وسيولة حركة الدرور و ضياعالانسياب  في مشاكل الالتناؽ الدروري نظرا لدا يرتبط بها من إعاقة

 (. 322-320) السيذ عبذ العاطي السيذ ص ص 

 الازدحام .( : 01 الصَر رلن )

 .www.sustainable-communities.agsci.ubc.ca  :المصدر

                                                                          

 حادث هرٍر .( :02 الصَر رلن )

  http://www.dgsn.dz :26/01/2015:المصدر
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من الدتنقلين يضيعوف نصف ساعة  % 30.88بددينة قسنطينة أف  1984بينت الدراسة الديدانية التي أجريت عاـ 
يضيعوف ساعة كاملة في الانتظار و إذا سلمنا بأف الوقت الضائع يدرل  % 12.11من انتظار الحافلات و ىناؾ 

قيمة اقتصادية كبرى فإف ىناؾ استرمارات ىامة ضائعة والاسباب كريرة و متنوعة منها نقص الحافلات رغم التطور 
 .( 85 – 84،ص ص 2009)روابحي سناء، .الدسجل على مستوى وكالة النقل الحضري العاـ التابع للمدينة

 
 
 
  

 
  

                                                                                                                                                                                            

 

 

 

 

 

 

 

 التموخ :  4.4.1
 التموخ البيئي: 1.4.4.1

التلوث البيئي ىو كل تغيير كمي أو كيفي في مكونات البيئة الحية و غير الحية، ولا تقدر الأنظمة البيئية على       
، الصحية، النفسية، البشرية الداديةاستيعابو دوف أف يختل توازنها، ولقد طغى تأثير التلوث على كل لرلات الحياة 

 .(9، ص 2001فاطوت خلاف، ) .الاجتماعية و الاقتصادية
 التموخ اتدوي " الهوائي": 

وذلك بازدياد  ،أكبر ألطار وسائل النقل الضارة في البيئة الددف فهوأصبح تلوث الذواء يشكل معضلة كبيرة في    
 .عو ومن لستلف الشاحنات والدركباتاحتًاؽ الوقود على التلاؼ أنوا

 بعوادً الصيارات:تموخ الهواء  
 غازات لروج يؤدى تشغيل لزرؾ وسائل الدواصلات بأنواعها إلى لروج عوادـ نتيجة احتًاؽ الوقود لشا ينتج عنو   

 الكرير من إلى حجب الرؤية أحياناً وتسبب تؤدى ،ودلاف وأبخرة لذا آثار سلبية على صحة الإنساف والنبات
 (. 4، ص 2010، عبد الباقي لزمد ابراىيم)لزمد  الاحتًاؽ الداللي للوقود في المحركات كالآتي:حوادث الطرؽ. ويتكوف العادـ نتيجة 

 
 

 (:  ًسة الوتٌمليي حسة الَلت العائغ تالذلائك. 05الشكل رلن )

 . 5087+ معالجة الطالبة 17،ص5008المصدر: روابحي سناء، 

  . 
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ثاني أكسيد 
 الكربون

ثاني أكسيد 
 الكبريت

أكسيد 
 النتروجين

أول أكسيد 
 الكربون

هيدروكربونات    سناج
 غيرمحترقة

 رصاص

180 

0,139 2,2 

301,6 

0,22 

52,2 

0,116 

191 

3,48 15,08 9,28 1,16 1,16 

 المادة الملوثة

 محرك الديزل محرك البنزين

 

                                   

 

 

 

 

 

 

كلم, الدزودة بدصفاة, و الغير مزودة بدصفاة   100العوادـ الدنبعرة من نوعين من مدالن العربات القاطعة لػػ وىذه قيم 
 و ىي كالتالي:

 

 

 

                                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                            

 

                           في حالة الاحتراق امكامل:                                                                                                     

 وجزيئات الداء. CO₂عادة من ىيدروكربونات والتي تتحد مع أكسجين الذواء وينتج عنها ثاني أكسيد الكربوف  يتكوف

 

 في حالة الاحتراق امغير كامل:

 COكربونات غير لزتًقة مع ىيدروكربونات لزتًقة جزئياً والتي من ضمنها أوؿ أكسيد الكربوف فإنو ينتج ىيدرو 
 بالإضافة إلى وجود منتجات ثانوية لذذا الاحتًاؽ الغير كامل للوقود من ضمنها أوؿ أكسيد النيتًوجين. 

 .( : ًسة الؼَادم الوكًَة لذخاى السيارة 03الصَرة  رلن ) 

www.geneve.ch/environnement-info/publications/doc/av.hmob.16.pdf   :المصدر 

 .( :   الوَاد الولَثة الٌاتجة ػي هحركات الاحتراق الذاخلي هي الوادة الولَثة لكل  هي الَلَد06الشكل رلن  )

 .5087المصدر: من انجاز الطالبة 

 

 

 

 مصفاةبدون  بالمصفاة 
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33% 

28% 

9% 

2% 

9% 

19% 

 الاٌصطة البصرية

 اول اكسيد الكبريت ثاني اكسيد الكربون

 اكسيد نتروجين ثاني اكسيد الكربون

 أمونيا  غاز ودخان

8% 
10% 

21% 

25% 

21% 

15% 

 العواون الطبيعية 

 اول اكسيد الكبريت ثاني اكسيد الكربون

 اكسيد نتروجين ثاني اكسيد الكربون

 أمونيا  غاز ودخان

 التموخ الضوضائي " الصىعي ": 
 تعتبر الضوضاء النابذة عن الدرور والدركبات بأنواعها أكرر    

 أنواع الضوضاء انتشارا وتوزيعاً بالددف حيث تعاني منو جميع
 استخدامات الددينة والتي ترتبط ببعضها البعض عن طريق 
 شبكة الطرؽ ويتوقف مستوى الضوضاء بالطرؽ على 

 تأثير كرافة الدرور وسرعتو على مستوى)لآتية:ا العوامل
نوعية الطريق ، نوعية الدركبات الدستخدمة بالطرؽ ،الضوضاء 

 .(وأسلوب التصميم والإنشاء

 (.  5،ص 2010،هحوذ ابراهين عبذ الباقيهحوذ )                              
 

 

 
 وصادر الضوضاء في المديٍة: - 

لى الآتي:   يمكن تلس يم أ هم مصادر امضوضاء في المدن ا 

 أ نواع امضوضاء انتشارا بالمدن.ضوضاء ناتجة غن المرور والمركبات وهى أ كثر  -  

تمثل أ شد أ نواع  امصيانة وامتركيبات بأ نواغها وهي رصف امعرق -ناتجة غن ال غمال المدنية مثل أ غمال الحفرام مضوضاء ا -  

زػاجا   ةامضوضاء حد   (. 5،ص 2010، هحوذ ابراهين عبذ الباقيهحوذ ) .وأ كثرها ا 

 نس بة ما تسببه ال نشعة امبشرية وامؼوامل امعبيؼية من تلوث امهواء.  امتالي مشكلاويبين 

 

 

  .ًسة الولَثات للأًشطة الثشرية ٍ الؼَاهل الطثيؼية   (: 08) الشكل رلن

 . 457ص  ،2003خليل احمد أبو احمد،المصدر: 
 

 .هستَى العَظاء التي تصذر ػي ٍسائل الٌمل( : 07الشكل  رلن )

 .05، ص 2010، محمد ابراهيم عبد الباقيالمصدر: محمد 
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  تخطيط الٍكن اتذضري: 5.1 

إف عملية بزطيط النقل الحضري قضية متعددة الجوانب ومتعددة : عىمية تخطيط الٍكن وفهوً 1.5.1 
والذدؼ منها وضع القواعد اللازمة لضماف الاستقرار الدائم لنظم النقل لتلائم عملية التطور الحضري الدستمر  ،الدراحل

وبدستوى لدمة  ،ويسر واماف وفقا لبرامج وأىداؼ لزددة تلبي قدر الإمكاف رغبات السكاف في التنقل بسهولة
 .(7، ص 1994.)علي لزمد عبد الدنعم حسن، مناسب

حجم المرور )مركبة 
 /ساعة(

 الزيادة في حجم المرور
مستوى الضوضاء  

 )الديسيبل(
 الزيادة في قوة الضوضاء المدركة

 الاساس 52 الاساس 1000
 % أقوى 7 53 % 25 1250
 % أقوى 15 54 % 60 1600
 % أقوى23 55 % 100 2000
 % أقوى 50 58 % 300 4000
 % أقوى 80 60.5 % 600 7000

10000 900 % 62 
% أقوى ) مضاعفة قوة  100

 الضوضاء(

 ( : تؼط لين العَظاء الوٌثؼثة هي الوركثات.09الشكل رلن )

 .5087+ معالجة الطالبة  457ص  ،2003خليل احمد أبو احمد،المصدر: 

 ( : هؼذلات السيادة في هستَى العَظاء  ٍالسيادة في لَة العَظاء الوذركة تثؼا للسيادة في حجن الورٍر.01الجذٍل رلن )

 .05، ص 2010، محمد ابراهيم عبد الباقيالمصدر: محمد 
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 :الٍكنتشطط  2.5.1
، وىو بدرابة وسيلة تقنية يقاـ فيها 2001أوت  7الدؤرخ في  13-01ىو أداة تنظيمية نشأت بدوجب القانوف     

بإنشاء برامج لرالية و استرمارات في آفاؽ زمنية مدروسة وتسير لستلف أنظمة النقل و ىو أكرر شمولية من دراسة 
 أنظمة النقل . الذياكل القاعدية ، حيث يحدد شروط تشغيل و تسيير

  تشطط اتذرنة و المرور: 3.5.1
،ىو لسطط يتعلق بدجموعة 2001أوت  19الدؤرخ في  14-01ىو أداة تنظيمية نشأت بدوجب القانوف       

الدقاييس الإدارية التي تعمل على برسين شروط الحركة بالددينة وتنظيمها لاصة بوسط الددينة، ولو دور كبير في إعداد 
 .من حيث الاحتياجات إلى ىياكل قاعدية ثابتة ومتحركةلسطط النقل 

                                                                                             

 

   

 :شبهة الصوارع والطرم في المديٍة  6.1
وبشكل أساسي بخدمة الوظائف و الأنشطة الدختلفة لاصة الأنشطة التجارية و تعتبر أيضا لزاور  الطرؽ تقوـ "    

لدباني الددينة وعناصرىا و معالدها البارزة و بالتالي فهي الأساس لدراسة التشكيل البصري للمدينة و  الإظهار الرئيسية
بهذا فإف الطرؽ ىي الوعاء الرئيسي لسير حركة الدرور بالددينة حسب مستوياتها و أحجامها الدختلفة و بالتالي بزتلف 

      (.79، ص 1992،)عاطف حوسة "درجة استيعابها لذذه الحركة من موقع لآلر.

  (:تصٍيف شبهة شوارع المديٍة) الطرم 1.6.1
توجد عدة تصنيفات لشبكة شوارع الددينة فازدياد الأنشطة و الفعاليات الدختلفة للأرض الحضرية تتطلب       

 شوارع لشبكة لوضع تصنيفات و ىذا ما دفع الدخططوف في النقل الحركة و السرعة نقل جيدة لتحقق سهولة شبكات

 مخعط الحركة و المرور أ هداف أ هداف مخعط امنلل و الحركة

وضماف  ،برديد مقاييس وضع الذياكل القاعدية -
 الاستغلاؿ الأمرل لذا.

برديد أنظمة النقل من شروط التسيير و العمل و  -
 تغطية كل أنماط النقل.

مسايرة التطور انطلاقا من الدعطيات الحالية  -
 للطلب و التوقعات الدستقبلية.

لستلف أنماط  التقليل من النزاع والتدالل بين -
  الحركة، والتقليل من حوادث الدرور.

 

لاؿ الأمرل للهياكل القاعدية الدوجودة ضمن غالاست -
 .المجاؿ الحضري

تنظيم حركة الدرور للسيارات بصفة عامة بالإضافة  -
 إلى الراجلين.

التكامل والتنسيق بين جهاز النقل وشبكة حركة  -
 الدرور.

القانونية برديد لستلف الأماكن و الوضعيات  -
 للوقوؼ والتوقف.

 

 (: أهذاف هخطػ الٌمل ٍ هخطػ الحركة ٍالورٍر.02الجذٍل رلن )

 .525،ص  8817توفيق سالم  ، محمد801، ص 5008 المصدر: روابحي سناء،
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التصنيفات  الشكل التالي يوضحو  .قصد برقيق تدرج وظيفي و لرالي يدكن من برديد دور كل طريق مسبقا الددينة
 التي وضعها الباحروف في ىذا المجاؿ: 

                                                                                                                  

 

 :التصٍيف عمى أشاس الأهىية و الصعة 1.1.6.1
                                               

 
 

 طرق مجمعة طرق شريانية طرق سريعة طرق حرة المواصفات
طرق 

 محلية

 كلن/سا 40 كلن/سا 60 كلن/سا 80 كلن/سا 100 كلن/سا 120 الطاقة التصميمية للسرعة

 السرعة العملية
80-140 

 كلن/سا
 كلن/سا 50-30 كلن/سا 60-40 كلن/سا 60-80

20-30 

 كلن/سا

 طاقة الاستيعاب )سيارة / سا(
1800-

2000 
1000-1400 800-1200 600-900 

500-

700 

خطوط السير بما في ذلك  عدد

 خطوط التوقف
4-8 4-8 2-6 2-4 1-2 

 محددات الشوارع

 ) المتر(
30-100 30-80 15-60 10-20 8-12 

 ( : التصٌيفات الثلاث لشثكة الطرق.10الشكل رلن )

 .5087المصدر: من انجاز الطالبة 

 ( : الوؼطيات التمٌية الوتؼلمة تتصوين الطرق .03الجذٍل رلن)

 .75، ص 5000علي ،المصدر : زين العابدين 
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 التصٍيف المورفولودي: 2.1.6.1
يعتمد ىذا التصنيف على الخصائص الدورفولوجية الذندسية و الدرورية للطرؽ، حيث أف ىناؾ علاقة قوية جدا بين       

 الخصائص الذندسية و الخصائص الدرورية للطرؽ الحضرية، إذ يجب أف يكوف ىناؾ انسجاـ في ىذه العلاقة كي
 تستطيع الطرؽ أداء مهمتها بكل كفاءة. 

ؽ النقل ذات لطين سيارة/لشر/سا، لطر  1500تتمتع ىذه الطرؽ بقدرة استيعابية تقدر  الطرم الصريعة: -
، و عادة يكوف لذاتو ألف مركبة /سا 60، و يدكن لطريق ذات أربعة لشرات أف تستوعب أكرر من لسير الدركبات

 .متً  4الطريق ابذاىين يفصل بينهما جزيرة بعرض لا يقل عن 

و أقل درجة من سابقو في التصنيف الدروري، ويعطي حركة مرورية بين الدناطق و يختًؽ وى   طريل رئيصي: -
 .متً 16طريق عن يفضل ألا يقل عرض ىذه ال مباشرا لخدمات الدناطق السكنية،أحياء الددينة، كما يعطي مدللا 

تغذي ىذه الطريق طرؽ الدرور الرئيسية، و تسهل الحركة الدرورية بين الطرؽ الرئيسية و الطرؽ      طريل تزىع: -
 ـ.12الفرعية، و توجو الددالل مباشرة إلى الدناطق الدختلفة  في الددينة، ويفضل ألا يقل عرض ىذه الطريق عن 

 25يصمم الطريق المحلي لخدمة عدد من الوحدات السكنية التي يجب ألا يزيد عددىا عن    طريل تسمي: -
، و يولد الدسكن عادة ما يتًاوح بين  250وحدة سكنية، أي ما يعادؿ  ،   10و  4رحلة في اليوـ رحلات في اليوـ

 .(59ص ،2000،)زين العابدين علي% منها إلى الدنزؿ 80تنتهي 

  الوظيفي:التصٍيف  3.1.6.1
يط كل طريق يؤثراف يعتمد ىذا التصنيف على الوظيفة الدرورية و العمرانية التي تؤديها كل طريق، إذ أف موقع و لز    

 ، و لصد فيو الأصناؼ التالية:على وظيفتها
تقدـ الطرؽ وظائف عديدة لسكاف الددينة، و تهدؼ من للالذا إلى برقيق الفائدة    الطرم التذارية: -

 الات الوظيفية دالل الددينة، حيث بزتص بوظائف معينة، منها ما يخدـ الجانب التجاري.للمج
إف توزيع استعماؿ الأرض السكنية بأشكالذا و أحجامها الدختلفة ، ينعكس مباشرة على    :الطرم الصهٍية -

تؤدي وظائف سكنية بحتة الطرؽ التي بزدمها، و لذلك بزتلف أبعادىا من موقع لآلر، كما أف فئة من ىذه الطرؽ 
 أكرر من الوظيفة الدرورية )مرل: الأزقة الدوجودة في مدننا القديدة(، و التي تكوف عندىا حركة السير الديكانيكية بطيئة.

يدرل جزء من ىذا النوع في الطرؽ التي تطل على شواطئ البحار و الأنهار، أو التي بزتًؽ    : الطرم الترفيهية -
ات الخضراء الكبرى، أما الجزء الآلر فيتمرل في الطرؽ التي تتعدد فيها الاستعمالات ذات الغرض الغابات و الدساح

  التًفيهي.

لى ارتباط دائم بالمدينة بواسعة وسائل امنلل المختلفة،    الطرم الصٍاعية: - منلل امبضائع  تحتاج المناظق امصناغية ا 

 و ال مان و امسرػة، و تؤمن و يجب ػلى هذه الخدمة أ ن تتصف بالاس تمرارية المتؼددة،و امؼمال و الخدمات  و المواد المختلفة

 .بصورة أ ساس ية بواسعة ثلاث ظرق
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 التنمية المستدامة .2
  sustainability:الاشتداوة وفهوً 1.2
الاستدامة على أنها ''لزاولة لتوفير أفضل النتائج للإنساف و البيئة الطبيعية الآف و في الدستقبل، أنها تتعلق  تعرؼ      

بنواحي الحياة الاقتصادية و الاجتماعية و الدؤسسية و البيئية في المجتمع البشري. و البيئة الطبيعية ، إنها وسيلة لتنظيم 
اقتصاده قادرين على تلبية حاجاتهم و التعبير عن طاقاتهم  وتمع و أفراده الحضارة والنشاط الإنساني ليصبح المج

القصوى و في نفس الوقت الحفاظ على التنوع الحيوي و النظاـ الحيوي الطبيعي مع التخطيط للاستمرار في ذلك 
 .ل الكرة الأرضية''لددى زمني بعيد ، إنها تؤثر على كل مستويات التنظيم الاجتماعي من المجاورة السكنية إلى كام

 (.03م ، ص  2009-2008)أحوذ فؤاد الشرفا وزهلائه، 

   التٍىية العىراٌية المصتداوة :2.2 
و  يقصد بالتنمية العمرانية الارتقاء بالبيئة و توفير الاحتياجات الاساسية للسكن و العمل و الخدمات المجتمعية    

و  و الرقافية وضوابط القيم الاجتماعية في إطار لزددات الدكاف الاتصاؿ و شبكات البنية الاساسية و ذلك عناصر
  (  30، ص  2006،)  شفق الوكيل  المحدودة دوف التصادـ مع البيئة الطبيعية أو إىدار مواردىا. الدوارد

 

 

 الوستذاهة. ػٌاصر التٌوية الؼوراًية :( 11 ) رلن الشكل

 . 552،ص  5080النور صالح، حسام الدين مصطفى  المصدر:
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  (:البيئية ةالمصتداوة )المديٍالمديٍة  3.2
 الأثر البيئي، والتي يقطنها ىي مدينة صممت مع مراعاة      

 والدواد الغذائية والدياه من الطاقة اللازمةالددللات  ناس غايتهم
دوف  الدياه وتلوث من الحرارة، وتلوث الذواءالنابذة ، والنفايات 

     .(6،ص2010علي الانباري،) لزمد  .يتًؾ عبئا على الأجياؿ الدقبلة اف
 
 
 

  تأثير  الٍكن عمى  التٍىية المصتداوة: 4.2 
 للاؿ الأسباب التالية:يأثر النقل على بالتنمية الدستدامة من 

 

 

 بيئية اجتماعية اقتصادية
 .الازدحاـ الدروري -
 .لزدودية الحركة الدرورية -
 .تكاليف الذياكل و التهيئة -
تكاليف نقل الركاب و مستهلكي  -

 .لدمات النقل
 .نضوب نفاذية الدوارد غير متجددة -

 .عدـ الانصاؼ في برمل الاثار -
 مستوى(الحركية غير اللائقة)دوف  -
 .آثار على السلامة و الصحة -
 .التًابط الاجتماعي -
 .التعايش الاجتماعي -

 .التلوث البيئي -
 .التغير الدنالي -
 .استنزاؼ الاراضي -
 .التلوث الدائي -
التلوث الضوضائي و  -

 .البصري

 . الوستذاهة التٌوية الؼوراًية هؼايير تميين  :( 12 ) رلن الشكل

 . 5087+معالجة الطالبة  418، ص 5080المصدر: محمد وهبه ابراهيم وأخرون ،

 (:  الوذيٌة الوستذاهة .04الصَر رلن )

 http://ar.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%D8%AF%D9%8A%D9%863A7%D9%85d=13918625المصدر:   

 (: التأثير السلثي للٌمل ػلى أتؼاد التٌوية الوستذاهة.04الجذٍل رلن  )

  http://www.vtpi.org/tdm/tdm67.htm Update 05/01/2015المصدر: 
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 النقل المستدام  .3
 وفهوً الٍكن المصتداً : 1.3 

           

، حيث يرى المجلس أف  2001وضع لرلس وزراء النقل في الابراد الاوربي مفهوـ للنقل الدستداـ في أفريل        
 النقل الدستداـ ىو نظاـ:

البيئة، و تكوف عادلة بينها _ يسمح بتحقيق الاساسيات ليحقق السلامة الدرورية وبطريقة تتفق مع صحة الأنظمة 
 وبين الاجياؿ اللاحقة.

_ بأسعار متاحة للجميع بنظاـ يوفر النزاىة و الكفاءة و يقدـ التيار ات وسائل النقل كما يدعم الاقتصاد التنافسي 
 و التنمية الدتوازنة للمناطق.

ستيعابها، واستعماؿ الدوارد الدتجددة بأقل _ تكوف حدود الانبعاثات الغازية الدسببة لذا في حدود قدرة النظم البيئية لا
 من معدلات بذددىا واستعماؿ الدوارد الدتجددة بأقل من معدلات تنمية بدائلها الدتجددة.

_ كما لصد أيضا من اشتًط في النقل ليؤىل الاستدامة أف يحقق التكامل البيئي ويؤمن الاحتياجات الدادية للحياة و 
 (.12رقم ) ما يوضحو الشكليضمن العدالة بين الافراد ك

 

 
                     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .(: ًظام الٌمل الوستذام(13الشكل رلن 

 .Sébastien Munafo,21 mai 2010 P10  المصدر:

 السياسة الوؼتوذة

 للٌمل الوستذام

 

تحسيي الهيكلة 

 الماػذية

 

تطَير أًظوة 

 الاتصال الفؼال
 

تفعيل الاًواغ 

 الخعراء
 

-http://univ       المصدر:

batna.academia.edu/MohammedBgl  date: 

01/11/2014 

 . سياسة الٌمل الوستذام ( 14الشكل  رلن )
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 أبعاد الٍكن المصتداً: 2.3 
 تعتبر كل من الابعاد البيئية و الاقتصادية و الاجتماعية متداللة فيما بينها كما يوضحو الشكل الدوالي:       
 

 

 

 حيث يهتم بػػػ: (1)اندماج البعد البيئي و الاقتصادي من لابد  أبعاد النقل الدستداـ لتكامل 
 _ الحد من انبعاثات الغازات الدسببة للاحتباس الحراري من للاؿ الاستخداـ الرشيد للنقل.

 كفاءة.  _ التوزيع العادؿ للفضاء في الدناطق الحضرية عن طريق وسائط النقل ذات
 يتضمن:ولشا  (2)تقاطع البعد الاجتماعي و الاقتصاديكذا و 

  ._ لفض تكاليف النقل وتوفير نقل متعدد الوسائط كفء
  ._ تعزيز النمو الاقتصادي مع وسائل نقل آمنة وبأسعار معقولة للجميع

 عنو:ويندرج  (3)يدمج البعد البيئي و الاجتماعبالإضافة الى 
 _ وجود عادات صحية للنقل و يقصد بها:

 ._ ىواء نظيف ومدف صحية
لزاولة توفير نظم نقل تواجو بردي البعد الاجتماعي الدتمرل في زيادة النمو السكاني للمدف ليستوعب الطلب على _ 

 .على البيئةالنقل مع المحافظة 
 

 :   أتؼاد الٌمل الوستذام .( 15الشكل  رلن )

   .5087+ معالجة الطالبة   www .utip.com ,date :01/12/2014  المصدر:
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 المبادئ الاشاشية لمٍكن المصتداً: 3.3 

 مبادئ أساسية برقق أىدافو الدنوط بها و ىي على النحو التالي:إف النقل الدستداـ مبني على        

 

 وصولية )حرية الوصوه(: ــال1.3.3 
 .و الدنتجات والخدمات الاماكن آلرين، و إلى لستلف حيث أف الافراد بشكل مبرر لذم الحق في الوصوؿ إلى أشخاص   

  العدالة الادتىاعية:تحكيل 2.3.3 
تعتبر نظم النقل عنصرا ىاما من عناصر الاقتصاد القومي ، وتساىم مباشرة في بناء المجتمع وبرسين نوعية الحياة ،      

ق العدالة الاجتماعية، وتوفير الاحتياجات الأساسية للنقل التي تلبي احتياجات جميع السكاف يوبالتالي يجب برق
 ( 29، ص 9002)محمود حميدان كديد ،  الاجتماعية لاصة الفقراء ، ولكافة الدناطق الحضرية والريفية على السواء .بكافة طبقاتهم 

  كن :ـلمٍالتخطيط المتهاون 3.3.3 
 التخطيط مسؤولية النقلفي عملية بزطيط صناع القرار يقع على عاتق     

 لررد وليسفيما بينها،  الدتكاملة و النظم والحلوؿ الدستدامة الذي يتضمن
 ، وذلك من للاؿ تبني برامج ترتكز علىأو مؤقتةحلوؿ أو نظم جزئية 

 التخطيط الدتكامل. 
 ة:ــــــة والصلاوـــــــالصح 4.3.3

تصميم وتشغيل نظم يجب .الددف، حيثالنقل العاـ في  العامة في أنظمة الصحة والسلامة يجب توفير شروط     
 ينسبروالسلامة لجميع الناس و  ةالاجتماعي يةالرفاى ( وبرقق والعقليةالبدنية  )العامة الصحة ب غير مضرةالنقل بطريقة 

 .نوعية الحياة في المجتمع 

           ــــــــئة:ـــــــودة البيــدــ 5.3.3 

 بدعدلات تفوؽ قدرة الطبيعة على إعادة بذديدىا  أو استهلاكها الطبيعيةتدمير الدوارد في الأنشطة البشرية تساىم   

   الوصولية

  العذالة

 التخطيط المتكبمل

لصحة و السلامةا  

 البيئة

لاقتصبدا  

 المرونة

 الٌمل الوستذام . هثادئ:   ( 16الشكل  رلن  ) 

 ( : تخطيػ الوَلغ الوستذام. 17الشكل  رلن )

 اختيار الموقع

ػادة التطَير الحعريإ دارة هياُ الأهطارإ   

تصوين الفعاءات  الٌمل تذائل

 .850،ص5081/ 55المصدر: مجلة المخطط و التنمية العدد

 .5087المصدر: من انجاز  الطالبة 



                                                             

 
25 

 النقل الحضري المستدام  الفصل الأول

العلمي البحث التطور و بحيث تواكب ، لذلك لابد من تطوير أنظمة النقل على البيئة الضغطتزيد  كما استبدالذا،أو 
   .تجددةالدتشجيع استخداـ الطاقة و  وحماية البيئة كفاءة النقللتكنولوجيات البديلة الدبتكرة التي تساعد على برسين  ل

 ـــــادية:الاقتصـــدوى ــــاتد 6.3.3 
توفير أنظمة النقل و عملياتها لابد أف تعتمد على دراسة كاملة لمحاسبة التكاليف، و التي تشمل التكاليف  إف    

الاجتماعية و الاقتصادية و البيئية، بالإضافة إلى برميل الدستخدـ دفع مستحقات جماعية مقدرة على أساس 
 التسهيلات التي توفرىا تلك الانظمة.

 روٌة:ـــــــــــــــــــــــــــــالم 7.3.3 
يتطلب اعتماد سياسة من شأنها برقيق التنمية الدستدامة أف تكوف قابلة للتغيير أو التطوير و التحسين كلما تطلب     

الأمر وذلك تزامنا مع متطلبات التطور التكنولوجي من جهة ،و استعدادا لدختلف الازمات التي قد بردث في أي 
إذا كاف الدسؤولوف على دراية كاملة بدتطلبات التنمية الدستدامة من جهة و بالواقع البيئي و لحظة ،وىذا لا يتحقق إلى 

  (http://www.gdrc.org/uem/sustran/key-issues. : 08/12/2014) الاجتماعي و الاقتصادي من جهة ألرى.

 ؤشرات الٍكن المصتداً:و  4.3
 

                            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الٌمل الوستذام . ( :هؤشرات 18رلن   )الشكل  

 مؤشرات النقل المستدام 

 المؤشرات الاقتصادية المؤشرات العمرانية المؤشرات الاجتماعية المؤشرات البيئية
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يدكن تأكيدىا  Non-Motorized Modesا على الأنماط التي لا تعتمد  على المحركات بناءإف أهمية التنقلات       
 التنقلات، وذلك بناء على بعض مؤشرات النقل الدستداـ و من بينها:  يبالعمل على مقارنتها مع باق

 المؤشرات البيئية: 1.4.3 

 اشتهلاك الطاقة: -

 80يحتاج قطاع النقل ما قيمتو الرلث من إجمالي استهلاؾ الطاقة، حيث أف النقل البري وحده يتطلب حوالي      
بست مقارنة الطاقة الدستهلكة عند استخداـ الدرجات الذوائية فإف % من تلك القيمة، ففي الذند على سبيل الدراؿ إذا 

 3ضعفا و تزيد بػ  2.5إلى  2باستخداـ أنماط النقل الجماعي  تزيد من ـ  1609 حوالي الطاقة الدستهلكة للفرد في
  أضعاؼ عند استخداـ باقي الأنماط ذات المحرؾ. 6إلى 

% لدستخدمي  0.5حيث أف انتقالا بسيطا لػ  الدركبات، وتستهلكلشا  1/9إف الدركبات بدوف لزرؾ تستهلك 
من النقل الجماعي إلى استخداـ الدرجات، قد  متً 3218و  402 حواليالسيارات في حيز حضري يتًاوح بين 

% من مستخدمي السيارات  10مليوف لتً  من البنزين سنويا، كما أف بروؿ  150إلى  75يحفظ ما يتًاوح بين 
الشخصية إلى استخداـ الدرجات في نفس الحيز قد يحفظ حوالي ثلاثة ملايين لتً من البنزين سنويا، وىذا يعني إفراطا 

  المحركات .لطاقة في لرالات جد لزدودة بسبب استخداـ السيارات ذات في استخداـ ا
(http://univ-batna.academia.edu/MohammedBgl  date : 01/11/2014). 

 الاٌبعاثات الػازية: -

أكدت الدراسات الحكومية لتنقلات الأشخاص في الولايات الدتحدة  الأمريكية في بداية التسعينيات أف      
، NOx% من غاز  16، و  CO% من  45، و  CO2% من  20السيارات الشخصية مسؤولة عن 

مليوف  6755.8% من انبعاثات الدركبات العضوية الدتطايرة، وقد أشارت إحدى الدراسات أف حوالي  25وحوالي 
 .% في العالم يتسبب فيو قطاع النقل 22.31أي حوالي  2010عاـ CO2 طن من انبعاثات 

.سيجارات في  9ساعات في اليوـ يساوي القياـ بتدلين  8كما أف التعرض للتلوث الذوائي لددة  و في  اليوـ
% من لرموع  63تسبب في % من أنماط المحرؾ، فهي ت 15الدكسيك و رغم أف السيارات الشخصية لا بسرل إلا 

يد الكربوف، في حين أف ىذه الدراسات أثبتت مدى فعالية التنقل أو على س% من انبعاثات أك 90الانبعاثات و 
الأقل برسين الذياكل القاعدية لتتلاءـ مع الأنماط التي لا تعتمد على لزركات وبالتالي تتسبب في التخفيض من 

 ) /date :04  /11 /2014 ) http://www.iea.org. الانبعاثات الغازية
 المؤشرات الاقتصادية / المادية: 3.4.3

 الكدرة عمى اشتيعاب اتذرنة: -

أو  الطرقية للنقل  القدرة على استيعاب الدسافرين ) بالنسبة للساعة وبالنسبة للمتً ( الخاصة بالأنماط السككية       
 بالنسبة  1500للسير، و  3500مسافر. في حين يكوف ذلك بحوالي  8000و  4000العمومي  ترتب من بين 
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 الدرجات مرل لأنماط النقل بالمحركات مسافر بالنسبة 400إلى  100الذوائية، بينما يكوف ذلك من للدراجات 
 .( Rajat Rastogi,2011 , P 1341) الدرورية الحضرية .أو السيارات الشخصية ، في أوساط الحركة  النارية،

 تهاليف البٍية الكاعدية: -

 بالدركبات. إف الاسترمار الدطلوب لتوفير  البنية التحتية يرتكز على الحيز الدطلوب لتحقيق الحركة و الدوقف الخاص     
لتكلفة الدوقف فكما تم توضيحو في الدساحة الواجب بزصيصها من الطريق لنقل مسافر واحد يدكن تقدير  فبالنسبة

   التفاوت في الدساحة التي يحجزىا كل نمط من الدكاف الذي تتوقف فيو لستلف الأنماط.
   (http://univ-batna.academia.edu/MohammedBgl  date : 01/11/2014). 

 التذهيسات و الموارد اللازوة لمختمف الأنماط: -

داللها و باعتبار أف الدرجات قد  ومعا تقوـ بحلدأعلى بكرير  -ذوات المحرؾ–وجد أف الدوارد اللازمة للمركبات      
مرة، لدا تقوـ بجمعو  48إلى  42كغ/ للشخص فإف التجهيزات الدتطلبة للمركبات بين 30برتاج إلى حوالي 

مرة ، فالتجهيزات التي يتم تصنيع قطار الانفاؽ بها ، ىي  22إلى  7فالدراجات غلى غرار ذلك تتًاوح متطلباتها من 
وىذا يطبق على باقي الأنماط على حد   يقدر أف تستغل ذلك القطار في الرحلة الواحدة،أكبر بكرير من الحشود التي

 ( Rajat Rastogi, 2011 , P 1341) سواء.

 المؤشرات العىراٌية: 3.4.3

 التخطيط المصتداً: -

  .التي تؤثر بشكل جوىري في تطور و تقدـ كافة لرالات الحياةيعتبر بزطيط النقل واحدا من العلوـ الذامة    
باعتبارىا قنوات الاتصاؿ بين التجمعات السكنية على  ،عنهاويهتم بدراسة شبكة النقل و الدشاكل الدتًتبة 

 .دالل الددفبين الاستعمالات الدختلفة و الأنشطة الاقتصادية  الإقليمي، والدستوى 
  :لمٍكن و اشتخداً الاراضيالتخطيط المتهاون  -

لقد أثبت أف وسائل النقل السككية الخفيفة و السير على الاقداـ     
تتطلبها الدرجات الذوائية، بينما  التي تتطلب مساحة أقل من تلك

وسائل النقل الألرى تتطلب مساحة أكبر  من تلك التي برتاجها 
على ىذا الأمر فإف  التنقلات ذات العجلتين ) الدراجة الذوائية(. وبناء

الدساحة الدتطلبة من الطريق لدتنقل واحد باستخداـ الأنماط الدختلفة 
 يكوف على النحو التالي:  

 ²ـ  9للأنماط السككية و  ²ـ 7و   ²ـ 12للسيارة و  ²ـ 120
 بالنسبة على الأقداـ. ²ـ 2للدراجة الذوائية، بينما يكوف ذلك بػ 

عند التنقل في الذواء ) أنماط النقل   ²ـ  1.5في حين يتطلب ذلك  
 شروط  أنو برت بوضوح ىذا يبين بالأسلاؾ مرل التليفريك (.

 

 .( :أٍلية التصوين للوَاصلات19الشكل  رلن  ) 

 Battle & McCarthy,2001,P91المصدر:
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 الدروري يكوف التنقل على الاقداـ أو استعماؿ الدراجات الذوائية أكرر الأنماط فعالية في الحركة. الازدحاـ
 (( Rajat Rastogi, 2011, P 1342  
  :تخطيط البٍية التحتية -
 إدارة البنية الأساسية القائمة للطرؽ لتحسين تدفق حركة الدرور و تهدئة السرعات حوؿ الدناطق الدزدحمة بالسكاف . -
 بسويل الطرؽ الجديدة:-

 الطرؽ بتطبيق تسعيرة لزحمة الطرؽ وذلك بفرض الرسوـ لتمويل ىذه
 .برميل التكاليف الكاملة لركن السيارة في مواقف السيارات و 

 (. 35،ص  2005) لزمد عمر حافظ أرديخ ،
 الدناطق في فيها طرؽ للمشاة والدراجات تتوفر  تصميم أنظمة نقل-

 بوسائل نقل عاـ لخاصةالحضرية، إضافة إلى توفير بدائل للسيارات ا
 .  جذابة وآمنة 
 
 

 المصافة المكطوعة وودة الصفر وعدد الرحلات: -

وسائل النقل دوف لزرؾ في قطع مسافات قصيرة غير أنها برظى بفتًات استغلاؿ أطوؿ و عدد رحلات  تستعمل      
% من لرموع الدسافة  2.8أكرر من باقي الوسائل، و قد أشارت إحدى الدراسات البريطانية أف الدشي يدرل 

% من لرموع الرحلات،  25 % من الفتًة الزمنية لتلك الرحلات، و 18الكيلومتًية الدقطوعة في الرحلات، و 
وتشير بيانات إحدى الدراسات الدولية أنو على الدستوى الديتًوبولي، يحل كل ميل إضافي من الرحلات مشيا أو 

  .الرحلات باستخداـ السيارات من ـ  11265حوالي باستخداـ الدرجات الذوائية ما قيمتو 
(http://univ-batna.academia.edu/MohammedBgl  date: 01/11/2014). 

 المؤشرات الادتىاعية: 4.4.3

 التهاليف الادتىاعية: -

إف مقارنة التكاليف بين لستلف أنماط النقل تم دراستو بناء على عوامل ظاىرية ملحوظة من بينها تكلفة            
الحوادث، موقف الدركبات، الازدحاـ الدروري، التلوث الذوائي و الضوضائي ،استهلاؾ الطاقة، آثار استعماؿ الأراضي، 

في مقارنة التكاليف بين لستلف الأنماط لوجد أف السيارة ستكلف  وغيرىا... وإذا ما تم إدراج العوامل الظاىرية
% من  44ضعفا إذا تنقل ماشيا، في حين أنو يستطيع توفير  134ضعفا من استخدامو للدراجة و 27مستخدمها 

تخداـ إذا ما تم التحوؿ إلى استخداـ أنماط متنوعة من النقل بدا فيها الدشي و اس ،إجمالي تكاليف استخداـ السيارة
  تتجو لفائدة المجتمع ،ىذا أيضا يدفع إلى¼ التكلفة توجو إلى أنماط النقل الدستخدمة و ¾ الدراجة الذوائية، حيث أف 

% من مداليلها  20% إلى  5بزفيض تكاليف النقل لصالح الطبقة الفقيرة من المجتمع، التي في الواقع بزصص من 
 (http://univ-batna.academia.edu/MohammedBgl  date: 01/11/2014) .لالشهرية من أجل احتياجاتها في التنق

 www.sustainable-communities.agsci.ubc.ca.date:17/12/2014 المصدر:

 هورات السير لَسائل الٌمل.( : 05الصَر رلن )
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 تهاليف الاشتػلاه و الازدحاً:  -
 ففي تقدر نفقات الاستغلاؿ الخاصة بالسيارات من ضعف إلى عشرة أضعاؼ نفقات استخداـ الدراجات الذوائية،   

يعتبر الانتقاؿ مشيا أو باستخداـ الدراجة أسهل بكرير من التنقل بالوسائل الدختلفة  الدرور،حالات لستلفة لحركة  
مليار دولار سنويا.  300مليار إلى  100الألرى. تقدر تكاليف الازدحاـ في الولايات الدتحدة الأمريكية من 

 (Rajat Rastogi, 2011, P 1342 )  السرعة وضياع الوقت.تكلفة الازدحاـ الدروري ىي تكلفة تنتج عن التخفيض في 

 تهاليف حوادخ المرور:  -

مليار دولار سنويا. في حين أف التنقلات باستخداـ  363إف تكلفة الحوادث الدؤثرة في حياة الافراد تصل إلى        
الاجتماعية لاستخداـ الطرقات في أنماط من دوف لزركات تكاد تنعدـ فيها الحوادث، وقد قدرت الدراسات التكلفة 

  بليوف دولار أمريكي. 860بليوف إلى  60الولايات الدتحدة الأمريكية، ما بين 

  وشائن الٍكن المصتداً: 5.3

 المصي: 1.5.3

حيث لا يتطلب أي مساعدة ميكانيكية، وىو الطريقة   يعتبر السير على الاقداـ الطريقة الطبيعية للتنقل،          
الاكرر انتشارا في الددف لصوصا لدى فئات معينة، ولذذا النوع من التنقل لزدودية بسبب التلاؼ البنية و الطاقة 

يط في المحافظة على المح  بالنسبة للبيئة تتمرل لو فعالية صحية في الوقاية من الامراض، وفعاليةالجسدية للأفراد ،و 
 بسبب للوه من الضجيج والتلوث حيث يعد من التنقلات الدستدامة لأنو يلبي أىداؼ التنمية الدستدامة .

 كلم أف تقطع سيرا على الأقداـ.  2و الجدير بالذكر أنو من الدفتًض إذا كانت مسافة التنقل أقل من 
  الدرادة الهوائية: 3.5.3

، ويتميز       يتزايد استخداـ الدراجة الذوائية يوما بعد يوـ
في  مرونة نسبية واسطة نقل ذات من النقل بأنوىذا النوع 

أثناىا  إطلاقا للبيئة ملوثة كونها غير فضلا عن الحركة،
 البدني للأفراد. النشاط وأنها تشجع استخدامها

  و من بين لصائصها:
تلوث وسيلة نقل نظيفة و صديقة للبيئة لا تنتج أي  -

  لجسم الانساف.  على الطاقة العضلية تعتمد حيث
 لا برتاج الى اي نوع من الوقود و لا إلى أماكن انتظار. -

تساىم في برسين نوعية الذواء و تقليل الضوضاء و  - 
  الاحتباس الحراري. انبعاث غازات

 (http// :www.flog-eg-org  date :14/02/2015) 

 

 

 الهَائية.ة الذراج ( : 06الصَر رلن )

  http :www.google.dz date :14/02/2015:المصدر
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  « Le covoiturage » الصيارة المصترنة 3.5.3

 ىوماؿ السيارة السيارة الدشتًكة أو الاشتًاؾ في استع               
 تتميز   التي في الدناطق الأكرر أهمية لاصة البديلةأنماط النقل  احد

 شبكة اجتماعية ) غير رسمية (، لدمات النقل الجماعي وىو برداءة
 من عدد لتقليصفي سيارة بغرض ا أف يكوف عدة أشخاص معناىا

 التنقلات الفردية. الطريق لتخفيضفي  السيارات 
 :ويدكن برديد شكلين رئيسيين للسيارة الدشتًكة

 
 تستخدـ في الغالب بين أفراد الاسرة .:  « Véhicule privé »  « carpool » المرنبة اتراصة-

تظهر بصفة ػامة غند المؤسسة و نادرا ما تكون غند  : Fourgonnette»  (van pool) » الصاحٍة الصػيرة -

 (Paul Lwis et autres ,2002, P 44) .الافراد. وغالبا ما يستخدـ ىذا النوع للتنقل للمسافات البعيدة

4.5.3    (L’ auto –partage)   Sharing car   

 وىي شبكة مؤسساتية ) رسمية( مطبقة في فرنسا مبدؤىا أف             
  الشخص يحصل على سيارة متى يشاء دوف أف يشتًي واحدة ، وىي 
 إذ يتم التعاقد بانتظاـ.لسصصة للأشخاص الذين يحتاجوف إلى سيارة  
 مع الشركة للحصوؿ على السيارة في الدكاف و الزماف الذي يريده 
 الشخص، و النتيجة ستكوف سيارات أقل من حيث العدد و استعماؿ 
 ا السيارة الدشتًكة تقليل الازدحاـ وضماف التنقل فهي أكرر لذا. من مزاي 

الذين لا يدلكوف  لاصة بالنسبة للعماؿتسمح بتحسين الدواصلات 
  سيارات.

 ػذد الكيلَهترات الومطَػة في السٌة لكل ساكي الثلذاى

 1000أكرر من  الدانمارؾ و ىولندا
 500إلى  250 أوربا الشمالية و الوسطى 

 100إلى  50 فرنسا، الصلتًا، بلغاريا، رومانيا
 50أقل من  الدتوسطبلداف البحر 

 ( : استؼوال الثلذاى الاٍرتية للذراجة الهَائية. 05الجذٍل  رلن  )

http// :www.buscyclistes.orgpdfextrait-delavoitureavelo-herve-bellut,vue le : 14/02/2015. 

 السيارة الوشتركة . (07الصَرة رلن  ) 

 Sharing (08الصَرة رلن )

 https://www.google.dz/search?q=image+ Le %20    covoiturage الدصدر:
&biw=1366&bih=640&source =lvVeK2Do L3at. date:01/04/2015 

 https://www.google.dz/Image%20sharing%20car%20 المصدر:
-%20Gooogle%20Search.htm.date:01/04/2015.                       
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إضافة إلى بزفيض عدد الدركبات على الشبكة الطرقية لاصة في ساعات الذروة، من جهة ألرى يسمح ىذا النوع 
تكوف مقسمة  من النقل بتحسين نوعية الذواء و بزفيض تكلفة التنقل لكل فرد لاف الدصاريف ) البنزين، التوقف...(

 (Paul Lwis et autres,2002 , P 43-44) الدركبة.بين مستعملي 

 
أف النقل الحضري يسبب مشاكل عدة لشا تعود بالسلب على الددينة ،لذا ابزذت  من للاؿ ما سبق لصد        

العديد من دوؿ العالم عدة أساليب واجراءات للتخفيف من حدة ىذه الاثار و ذلك باللجوء الى وسائل نقل صديقة 
 صالح الاجياؿ القادمة. للبيئة، بهدؼ برقيق النقل الدستداـ وذلك بتلبية الاحتياجات الحالية للأفراد دوف الدساس بد

بعد دراسة النقل الحضري الدستداـ في ىذا الفصل لابد من دراسة برليلية شاملة لشبكة النقل الحضري لددينة الدسيلة و 
 ىذا ما يتم دراستو في الفصل التالي.

 
 

 

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 المصدر:
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LLL 32 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 يد: ـــــــــتمه     

تدثل شبكة  النقل الحضري أهمية كبتَة في الددن، وذلك لاعتماد نسبة كبتَة من السكان عليها بصورة منتظمة في       
الحضري،  املة لددينة الدسيلة لقطاع النقلقراءة عمرانية متكإعطاء  نسعى في ىذا الفصل الىلذلك  ،تنقلاتهم اليومية 

 حيث اعتمدنا على : ،داخل الددينة الحاليتشخيص الوضع تحليل و خلال من 

 لددينة الدسيلة 'تشخيص الوضع الحالي' لشبكة النقل الحضري دراسة تحليلية.  
  تقديم مدينة المشيلة :1.

 موقع المدينة : 1.1
ــــ نهامدينة الدسيلة في الجنوب الشرقي للعاصمة و تبعد ع تقع        ــ ( من  م460) كم، وعلى ارتفاع 250 بــ

( و 60كما يتقاطع على مستواىا لزورين ىامتُ للحركة و هما '' الطريقتُ الوطنيتُ'' رقم )  البحر.مستوى سطح 
 .جنوب ( -غرب(،و الثاني ) شمال–، يدتد الاول منهما آخذ الاتجاه ) شرق (45)

، بتعداد سكان يصل  ²كم  252تتًبع على مساحة تقدر بــــــ  ،تقع بلدية الدسيلة في الناحية الشمالية  لولاية الدسيلة
انشأت اثر التقسيم الاداري لسنة  ،²،/ كمنسمة   851( بكثافة  31/12/2014)احصاء  نسمة 661 214 الى

 ، حيث تتمثل حدودىا الادارية كما يلي:20/07/1974الدؤرخ في  74/69بموجب الامر  ،1974
ــال بلدية العش )ولاية برج بوعريريج(.  -  من الشمـــ
  .أولاد ماضيومن الجنوب  -
ـــرق بلدية الدطارفة -         + السوامع . و من الشـــ
ــــرب بلدية أولاد منصور. -   من الغــ
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LLL 33 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 

 .مًلع مذيىة المسيلة :( 01الخريطة رلم )
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LLL 34 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 النشاط الشلاني:  2.1

الوظيفي الذي يكون في الغالب نشاط صناعي أو خدماتي أو  الأساسعلى النشاط السكاني في الددينة يقوم إن     
توفتَ كل احتياجاتهم في ولكي يتستٌ لنا  وسكان مدينة الدسيلة يختلفون من حيث نشاطاتهم وكذا توجهاتهم تجاري.
 الاقتصادية تتمثل في العناصر التالية : أن الدصادرحيث  الدمارسة،معرفة نشاطاتهم  النقل يجبخدمة 

تغطـي الدسـاحة  %29مـن الدسـاحة االاليـة للبلديـة منهـا  % 5882ىكتـار تدثـل:   25250الفلاحة: تقدر بـ : -
 الفلاحية الدستغلة.

، حيــث مــن لرمــوع مناصــب الشــغل% 4383الصــناعة مــع الأشــغال العموميــة والبنــاء نســبة ثــل قطــاع يدالصــناعة:  -
 .توجد حافلات خاصة للتوجو لضو ىذا القطاع

 . %5883مناصب الشغل حيث تقدر بـ : الخدمات -
الدراسة السكانية للمدينة  كما تساىم.اعادة التوازن بتُ النشاطات ومتطلبات النقل في  معرفة ىذه القيم  اذ تساعد 

فهم ليع العلاقات الدكانية ولستلف الروابط السكانية سعيا ايجاد لرال  و كذاعمليات التخطيط الدستقبلية  في لصاح
 .(3122مراجعة  الدخطط التوجيهي للتهيئة والتعمتَ،) .في قطاع النقل من الخدمات الدقدمةمل متكا

 
 

 
 

 من )م ت ت ت(. 2015معالجة الطالبة الدصدر:

47836 

281767 

35811 

236965 

17975 

97906 

5184 

26853 

2520 

28718 

 بلدية المسيلة

 ولاية المسيلة

 النشطون ماكثات طلاب متقاعدون عاطلون

 .المسيلةمذيىة (: الىشبط السكبوي في  20شكل رلم)ال
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LLL 35 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 العوائق و الحواجز في المدينة :3.1 

 تتمثل العوائق و الحواجز فيما يلي :     
 عوائق طبيعية : واد القصب والاراضي الفلاحية في الجهة الشرقية .-
 عوائق صناعية : وىي-

 النسيج الحضري للمدينة .خط السكة الحديدية والذي يقسم الددينة الى قسمتُ ويختًق  
 خطوط التيار الكهربائي مرتفع الضغط ومركز الردم التقتٍ للنفايات في الجهة الشمالية  الغربية  
 الدنطقة الصناعية في الجهة الجنوبية . 

ركة ئها وبالتالي توجو كل تدفقات الحىذه العوائق تسببت في تقسيم الددينة و اللجوء الى انشاء الجسور للربط بتُ اجزا
 (  02) أنظر الخريطة رقم .غياب التوزيع العادل لحركة الدرور في الددينةو بالتالي نقاط اختناق  لشا تخلق  الدعابرلضو ىذه 

 المشيلة:التوسع العمزاني لمدينة 4.1 

 توسعت مدينة الدسيلة بشكل خطي تبعا لعدة لزاور:    
والعرقوب والساحة وحي وعواع الددني ، ويستمر بالتلاقي مع الطريق حي الجعافرة  ابتداء من  60الطريق الوطتٍ رقم 

لكن ىذا التوسع الجديد لم  باتجاه الشمال والشمال الغربيحيث استمر التوسع بشكل خطي متصل .45الوطتٍ رقم 
 ن معظملأيراعي تحقيق العدالة الاجتماعية للسكان وتلبية احتياجاتهم اليومية وذلك لبعدىم عن مركز الددينة و 

قدرة شبكة الطرق على استيعاب حركة الدرور خاصة على ، ىذا يؤدي إلى عدم توجهاتهم كلها لضو مركز الددينة
 .( 03. ) أنظر الخريطة رقم   (60)رقم ريق الوطتٍ طالمستوى 
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  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 

 .( : العًائك يالحًاجس المذيىة 02الخريطة رلم )

. 
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LLL 37 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 
  .التًسع  في المذيىة ( :03الخريطة رلم )
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LLL 38 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 التقشيم القطاعي للمدينة:5.1 

معمرة وقابلة قطاعات حسب تقسيمات الدخطط التوجيهي للتهيئة و التعمتَ) 07إن ىيكلة الددينة مقسمة إلى       
السائد في الددينة، وكذا معتمدة بذلك على الفتًات التاريخية التي يعود إليها العمران ، ( وغتَ قابلة للتعمتَللتعمتَ 

وىي ذات خصائص لستلفة بحيث تسمح لنا بمعرفة كل تجهيز ونسبة الطرق  المحاور والطرق الدهيكلة للمجال الحضري،
 لم يكن  ىذه القطاعات طيطلكن تخ .تسهيل الدراسة والتحكم في النتائجفي وبالتالي تساعدنا  ،الدوجودة في كل قطاع

 .تخطيطا متكاملا
 

 
 
 

ان القطاع الخامس يتميز بنسيج  يتبع الخطة الشطرلصية ،يحده من الشرق المحول ومن لصد من خلال الجدول       
الغرب مسار خط السكة الحديدية ويحده من الطرف الجنوبي الدنطقة الصناعية ومن الطرف الشمالي جزء من السكة 

ىكتار و  434336إذ تبلغ اتجاه برج بوعريريج ىذا ما جعل بو اكبر  مساحة  56الحديدية وجزء من الطريق الوطتٍ 
 % 25361من التجهيزات الذامة ) الجامعة، لزطة الدسافرين، القاعة الدتعددة الرياضات....( و % 38333بنسبة 

 من الطرق.
، يدر بو  الطريق الوطتٍ ىكتار 279يدتد على مساحة قدرىا يتميز بنسيج منتظم في حتُ لصد القطاع الرابع 

 من التجهيزات. %35352و  % 26369،تبلغ نسبة الطرق بو 71رقم 
 
 

 

 القطاع
المشاحة 

 الللية)ه(

المشاحة  المشاحة المشغولة)ه(

 الحرة)ه(
 التجهيزات% الشلن%

 طرق تجهيز سلن

10 13.713 331 13 13 3.17. 137. 33 

10 343 .3 331 13 1173 13 44 

10 3.3 331 43 3171  4371. 34743 

10 311 1474 33 1171 11763 3376 3374. 

10 13173. .3743 11 4176 331731 33741 3.733 

10 3.37.4 4. 14 41714 4374 3.714 3374 

10 313       

 (: تًزيع المجبل العمراوي على المطبعبت  )سكه، تجهيس، طرق(. 06رلم  )جذيل 

 المستدامة

 .المصدر: مديرية التخطيط والتهيئة العمرانية لمدينة المسيلة
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  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

  

 ( : التمسيم المطبعي للمذيىة.04الخريطة رلم ) 
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LLL 40 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

8 

79 

31 

14 

96 

17 

3 

 عدد التجهيزات

 التجهيزات الصحية

 التجهيزات التعليمية

   التجهيزات الدينية

 التجهيزات الامنية

   التجهيزات الادارية

 التجهيزات الثقافية و الرياضية

 المناطق الصناعية

 التجهيزات الموجودة على مشتوى المدينة:  6.1 

عبر كل الددينة توزيعا عادلا ، و لم يكن موزعا تجهيز'' 65 والي '' ، بحتوزيع التجهيزات في الددينة كان مركزاإن 
 دد، و توجيو الحركة و التنقل لضو مكان لز لتوزيع الحركة بانتظام، و ىذا ساعد في تركيز النشاطات في مكان معتُ

مناطق صعوبة في التنقلات خاصة في  و يعتبر من النقاط التي تؤدي إلى الاكتظاظ في الددينة من جهةإذ للسكان، 
، إضافة إلى أنها أخلت بالتوازن الحركي، فأصبحت الذياكل '' ضياع الوقت''ومن ثم غياب الوصولية  سع الجديدةالتو 

، اذ يبلغ عدد التجهيزات الدرورية في كثتَ من ألضاء الددينة غتَ فعالة، و لا تقوم بالدور الذي أنشئت من أجلو
  . %24:37تجهيز بنسبة  359حوالي

 

 

 .التجهيسات في المذيىة(: عذد 21الشكل ) 

. 

 2015 ةمن إنجاز الطالبالمصدر: 
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LLL 41 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 
 .( : تًزيع التجهيسات في المذيىة 05الخريطة رلم )
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LLL 42 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 الهياكل و المنشآت القاعدية: . 2

  الحزكة العابزة على مشتوى المدينة:1.2 

الغرب، و الشمال و الجنوب، من خلال المحاور الرئيسية للمدينة تعتبر مدينة الدسيلة همزة وصل بتُ الشرق و         
ذلك بامتزاج الحركة العابرة ) و  داخل الددينة، نسبة الضوضاءيزيد من  مرور الحركة الانتقالية في وسط الددينةو  ،

 العابر الدرور حركة تدثلإذ  .يحدث خلل في سيولة الحركة ، بالرغم من فتح المحولات، مازالالانتقالية( و الحركة الداخلية
 .الدسافرين حركة إلالي من( UVP 313٪ )13.38 من أكثر

 منافذ الحزكة في المدينة:2.2 

اتجاه -اتجاه بريكة-71رقم  طتٍ و ال ريقطالعن طريق خمس منافذ  و الدتمثلة في: ) الددينة إلى الوصوليدكن       
الولائي  ريق طالاتجاه بوسعادة(،)  51رقم ريق الوطتٍ طالاتجاه برج بوعريريج(،)-56 طتٍ و ال ريقطالحمام الضلعة(،)

 الى  حركة الدرور  إذ يصل  71رقم  على مستوى الطريق،حيث نسجل اقصى عبور باتجاه أولاد منصور( 2رقم 
(UVP 1808  باتجاه حمام الضلعة وUVP 1166 ) داخل الددينة.، وبالتالي تشكل ضوضاء كبتَة باتجاه بريكة 
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LLL 43 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 

  .( : الحركة العببرة في المذيىة06الخريطة رلم )

. 
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LLL 44 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 شبلة الطزق: 2.2

 وتــربط الددينـــة بمـــدينتي بريكـــة و بـــرج بــوعريريج، وتربطهـــا أيضـــا بالشـــبكة الوطنيـــة للســـكة لسكككاة الدديديكككة: ا
 الحديدية.

 وطنية وىي: يقطع لرال منطقة الدراسة ثلاثة طرقالطرق الوطنية:  
  وىو الطريق الذي يربط مدينة الدسيلة بالجزائر العاصمة مرورا بمدينة حمام الضلعة . : 06الطريق الوطني رقم 
 شمالا وبلدية سيدي إبراىيم جنوبا مرورا بمدينة  برج بوعريريجالرابط بتُ  : 54 الطريق الوطني رقم

 الدسيلة ويعتبر من أىم المحاور الرئيسية التي لعبت دور مهم في تطور مدينة الدسيلة.

 
 الرابط بتُ  :56 رقم الطريق الوطني

في مقرة  31الطريق الوطتٍ رقم 
 44 ومدينة الدسيلة أي الطريق الوطتٍ

حيث نقطة تقاطع الطريق الوطتٍ 
، تشكل 44 مع الطريق الوطتٍ 43

  النواة القديدة لددينة الدسيلة. 

  الطرق الولائية: 
  والذي 60الطريق الولائي رقم :

يشق لرال منطقة الدراسة انطلاقا من 
شرقا حتى حدود بلدية أولاد  بشيلقة

  .الدسيلة ةمنصور غربا مرورا بمركز مدين
  والذي  :62الطريق الولائي رقم

يشق لرال منطقة الدراسة انطلاقا من 
قرية أولاد ابديرة شرقا ثم مقبرة لشياخ 

الطريق  وكذلكثم حي الجعافرة8 
 الدسيلة. -الرابط بتُ أولاد ماضي

  .( : شبكة الطرق لمذيىة المسيلة07الخريطة رلم ) 

 .2015+ معالجة الطالبة 2012الدصدر: مكتب دراسات النقل 
 المستدامة
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LLL 45 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

توجد بعض الطرق البلدية والتي تربط بعض القرى والدداشر وىي تعاني من تدىور كبتَ بفعل  الطرق البلدية: 
 عدم صيانتها من أىم ىذه الطرق لصد:

 ٍ44الطريق البلدي الرابط بتُ الطريق الولائي أولاد منصور بقرية غزال ثم الطريق الوطت.  
  ( أولاد ماضي الدسيلة33الحجاجبة والطريق الولائي رقم ) بتُ رابطالالطريق البلدي. 
 أولاد علي بن زيد. و الطريق البلدي الرابط بتُ مزرير 
  ٍ44الطريق البلدي الرابط بتُ سد القصب )البراج( بالطريق الوطت. 
 .الطريق البلدي الرابط بتُ نوارة مع حي لاروكاد 
 أولاد منصور ثم قرية لحصن.-سيلة الد( 33بط بتُ الطريق الولائي رقم )الطريق البلدي الرا 
 .الطريق البلدي الرابط بتُ أولاد بديرة بأولاد سلامة 

فولوجي وذلك بمراعاة تدفق حركة الدرور و نة الدسيلة على أساس التصيف الدر ىيكلة شبكة الطرق لددي تصنيفتم 
 )36(أنظر الخريطة رقم لشيزات ىذه الطرق ) الطول_ العرض(.

 
 
 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

ــة الى  أكــبر  يصــل          ــة جيــدة كمــا يصــل اقــل 31763عــرض لأىــم  المحــاور في الددين م بتــدفق مــزدوج و في حال
عمتَوش بتدفق مزدوج  وفي حالة جيدة، لكـن بـالرغم مـن عـرض ىـذه م و الدتمثل في شارع العقيد  1733عرض الى 

النقل الكثيفة التي تستهلك الطاقة وتتسـبب في الانبعاثـات الغازيـة وعـدم القـدرة علـى المحاور الا انها لا تستوعب حركة 
                     .)33(انظر الخريطة رقم  استيعاب الحركة.

 عدد الطرق العرض )م( اسم الطريق
 القياس على جانبي الرصيف

 حالة الطريق اتجاه التدفق
 اليسار)م( اليمين)م(

 جيدة مزدوج 1.20 1.20 2*2 08.00 طريق كريم بلقاسم
 جيدة مزدوج 1.20 1.20 2*2 6.20 العقيد عميروش

 جيدة مزدوج 1.80 1.90 2*1 9.60 سي الدواس
 جيدة مزدوج 1.00 2.00 2*1 8.00 شريد ع.الدفيظ

 جيدة مزدوج 6.50 6.50 2*1 12.50 طريق دبي
 جيدة مزدوج 6.50 8.10 2*1 13.90 ديسمبر 11طريق 
 متوسطة مزدوج 6.50 4.50 2*1 12.20 11طريق 

 جيدة مزدوج 3.00 3.00 2*1 8.00 ط ع.القادر سدنوني
 متوسطة مزدوج 2.50 ------ 2*1 10.00 طريق طويرات

 متوسطة مزدوج 1.50 3.00 2*1 7.00 ط مصطفى بن بو لعيد
 جيدة مزدوج 3.00 3.00 2*2 8.30 ط الدرية

 .(: البيبن الهىذسي لأهم المحبير في المذيىة 07الجذيل رلم )

. 

    2015الطالبة + معالجة2012الدصدر: مكتب دراسات النقل 
 المستدامة
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 .( : شبكة الطرق لمذيىة المسيلة 08الخريطة رلم )
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 ( : أهم المحبير في المذيىة.09الخريطة رلم )

. 
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 الطزق الهامة في المدينة:  اتمفترق 5.2

 وســوء توجيــو لحركــة والعقــد الــتي تــبرز فيهــا حركــة عبــور كثيفــة التقاطعــات  مــن عديــدالأوجــدت   إن ىيكلــة الددينــة    
 إلى صنفتُ :الدفتًقات لذا صنفنا  الى غياب معابر الدشاة،  بااضافة وتداخلها فيما بينها،العربات 
 (. 33رقم ) ريطة ضحو الختو كما غتَ متشبع  صنف مشبع و صنف 

 

 

 

 

                      

 

 

 

7 

 ( : أهم مفترلبت الطرق  في المذيىة.22الشكل رلم ) 

 مفترق الطرق جامعة المسيلة•
 .لخضر حمينة (تقاطع شريد ع الحفيظ و ) 11والطريق رقم  60يربط بتُ الطريق الوطتٍ رقم •

 .من لرموع تدفق التقاطع%14 و UVP 1587تصل الى  حركة ميكانيكية إذ يشهد 
       .مناسبت بشكل ا ما بينها وذلك لعدم ستَ الاشار تتداخل في
 

 مفترق الطرق الامن الولائي•
من  % 33.7و UVP 955 تصل الى (تقاطع طريق العقيد سحنوني و طريق ابن يطو)•

 .لرموع تدفق التقاطع
 

 مفترق الطرق الولاية•
 من لرموع % 15.4 و  UVP 1371تقاطع شارع الحرية و طريق ابن يطو الحاج تصل الى •

 من قدرة مفتًق الطرق. بو سوء توجيو للحركة الديكانيكية و بالتالي التقليلتدفق التقاطع 
 

    2015.+ معالجة الطالبة2012الدصدر: مكتب دراسات النقل 
 المستدامة

 ساحة الشهداء مفترق الطرق •
من  %14.8و UVP1387تقاطع طريق العقيد سحنوني و طريق العقيد عمتَوش تصل الى •

 تقليل في تلشا تسببعلى طرفي مفتًق طرق مواقف السيارات ،كما نسجل  لرموع تدفق التقاطع
 .الرؤية

 تقاطع طرق لخضر حمينة وطريق أولاد منصور•
معابر الدشاة غياب . لرموع تدفق التقاطعمن  % 21.9و  UVP 1325إلى الحركة تصل •

 الاتجاىات.في ىذا الدفتًق في كل 
 مفترق لاروكاد• 

و  UVP988 تصل الى، بوسعادة و الطريق الدؤدي الى 40تقاطع طريق  الوطتٍ رقم •
تكثر الحوادث على مستوى ىذا الدفتًق لغياب  ،لرموع تدفق التقاطع من % 30.7

 .الطريق إشارات التهيئة  والغياب التام لدعابر الدشاة و 
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 .الطرق الهبمة في المذيىة  بت ( : مفترل10الخريطة رلم ) 

. 
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  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 

  .سبحة الشهذاء مفترق الطرق : ( 23الشكل رلم )

    2015الدصدر: من الصاز الطالبة
 المستدامة
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70% 

10% 

6% 

3713% 
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 سيارات الدفع الرباعي

 7سيارة أجرة

 الوزن الثقيل

 مقطورات

   النقل الجماعي

 

 

% لشا يؤثر على مستوى الخدمة ) متشبع( كما لصد  20الى  10يشهد مفتًق ساحة الشهداء حركة مرور ما بتُ _ 
 وقوف السيارات يسبب فوضى و تقاطعات مزعجة في حركة الدرور. بينما يشهد تقاطع لخضر حمينة وشارع الحرية 

UVP 1286 من لرموع تدفق التقاطع، توجد بو معابر مشاة فوضوية في كل الاتجاىات بااضافة الى  24.2و %
من وسائل النقل الدارة في  % 70اذ تدثل  وجود صراعات مع سائقي السيارات لخلو ىذا الدفتًق من التوجيو الجيد 

 . ىذا الدفتًق و غياب السلامة  الدرورية بو لغياب مثلث الرؤية
 

 .طريك لخضر حميىة ي شبرع الحرية  ''(: مفترق الطرق  24الشكل رلم )

 .طرقال مفترق لًسبئل الىمل في لىسبة المئًية (: ا 25الشكل رلم )

.  2012بالاعتماد على مكتب دراسات النقل  2015الدصدر: الصاز الطالبة 
.20112   

    2015الدصدر: من الصاز الطالبة
 المستدامة
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43 

الطريق 
الوطني رقم 
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طرق 
 ولائية

طرق 
 حضرية

 طرق بلدية

 الوفيات

 الجرحى

 عدد الحوادث

 النقاط الشوداء في المدينة: 4.2

النقاط الناتجة من خلال حدوث خلل في إدارة الدرور و كذا العوامل الخارجية لشبكة الطرق بااضافة الى  كل   ىي   
متً، وكذا كثرة  211وجود الازدحام على مستوى ىذه النقاط والتي تؤدي إلى مشكلة الانتظار في الطرق على 

كل ىذا يعود الى غياب  كاليف الاجتماعية ،لشا يزيد من الت التداخل بتُ العربات التي تؤدي الى حوادث الدرور
  .حادث  6:1 الى  3124 إذ وصل عدد الحوادث خلال سنةالتخطيط الذندسي في ىذه النقاط 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

و كذا على مستوى الطرق  51تكثر على مستوى الطريق الوطتٍ رقم يدثل الشكل عدد حوادث الدرور ،اذ     
اكبر عدد للوفيات يسجل  ، كمااكبر عدد جرحى 71شهد الطريق الوطتٍ رقم يفالحضرية أما بالنسبة لعدد الجرحى 
ميم الذندسي الى غياب التص بااضافة. وتعود ىذه الاسباب الى تهور السائقتُ 56على مستوى الطرق الوطتٍ رقم 

  على مستوى ىذه النقاط. 
 

 ( يًضح عذد الحًادث على مستًى مذيىة المسيلة.26الشكل رلم  ) 

  3125المصدر: مصالح الحماية المدنية 
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   .( : الىمبط السًداء في المذيىة 11الخريطة رلم )
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 النقل الحضزي الجماعي:  0.2  
ونوعها  أهميتهاتختلف )الدستغلة حاليا (خطا  31الحضري الجماعي لددينة الدسيلة حاليا من  تتكون شبكة النقل  

-31-34-34-31-33-33)  :وىيخطوط تابعة للخواص  منها تسعة ،ومسافاتها من خط إلى لأخر
31A-31-36-33)،و ستة خطوط تابعة للمؤسسة  ،لكن ىذه الخطوط تشكو من ضعف الجودة بكل أنواعها

 .(.ETUM ( )33-33-33-34-31-3 الدسيلة ) ية للنقل الحضري و الشبو الحضري لددينةالعموم
 للناقلتُ الخواص والباقي للنقل الفردي )سيارات(. %14من الخدمة مقابل حوالي  %.3حيث تغطي ما نسبتو 

 

 

 
أقل من يتًاوح عمرىا بتُ تتميز بقدم سنها فإن أعمار حافلات النقل الجماعي الحضري ) الخواص( بالددينة         

على  رداءة% ىذا ما يسبب  54.05سنة  حوالي   19إذ تصل نسبة الحافلات التي أكثر من  سنة، 19الى  05
أنها تتسبب في  بااضافة و صحة و سلامة الركاب،أعلى الدستوى البيئي  سوآءالشا تؤثر سلبا ، مستوى ىذه الحافلات

و ضياع وقتهم بتُ انتظار ىذه الحافلات و مدة  ركابأنها لا توفر الراحة لل كما  ، حدوث التلوث  بأنواعو في الددينة
  ستَىا .

الخطوطعدد  عدد الدافلات %النسبة    

 المؤسسة العمومية للنقل الدضري 07 30 07
 الناقلون الخواص 09 208 64
 المجموع 16 238 /
  2015 .الدصدر: مديرية النقل لولاية الدسيلة

 %النشبة   عدد المركبات العمر

 14.60 27 سنوات 5أقل من 
 2.70 05 09إلى  5من 
 7.02 13 14الى  10من 
 21.63 40 19إلى  15من 

 54.05 100 19أكبر من 
2015 مديرية النقل لولاية الدسيلةالدصدر:    

 .الىمل الحضري الجمبعي بمذيىة المسيلة( 08الجذيل رلم ) 

 .الىمل الجمبعي ببلمسيلة حبفلات: أعمبر (: 09جذيل رلم ) ال

 المستدامة
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 الوصول  -الانطلاق  الخط
 المسافة

 .كم

عدد 

 الحافلات

نوع 

 العربة

عدد 

الدورات 

 في اليوم

 عدد المسافرين

 .مسافر/يوم.
 التسعيرة

الناقلون 
 الخواص

 محطت المسافرين –مسكن  270 01

 نوفمبر. 01.على ساحت 
6,2 22 

12AB 

10MB 
05 16040 10 

 محطت المسافرين –مسكن  270 02

 مقر البلدًت..على 
6,5 08 

06AB 

02MB 
06 8112 10 

محطت  –القطب الجامعي  03

 المسافرين
5,3 28 

16AB 

10MB 
05 10540 10 

 56 7.6 مويلحت –لاروكاد  04

5AB 

6 

 

04 39528 10 

 33 7,5 مسكن700 –لاروكاد  05

29AB 

04MB 

 

04 30912 10 

 14 11,5 المسيلت.مسار مغلق إًاب.جامعت  06

07AB 

07MB 

 

05 9420 10 

06
A 

مغلق  ر المسيلت. مساجامعت 

 ذهاب.
11,5 13 

07AB 

07MB 

 

05 7090 10 

 10 3580 05 / 12 10 سيدي عمارة –أولاد بدًرة  08

 22 7,5 محطت المسافرين –جويليت 05 09

19AB 

03MB 

 

04 15600 10 

 02 12 الجعافرة-مسكن570 ثانويت 20
03MB 

 
/ / 10 

  140822   210 72,8 خطوط  10 المجموع

الدؤسسة 
 العمومية

 06AB 38 7272 15 05 6,3 محطت المسافرين –جويليت 05 10

القطب الجامعي  –مسكن  608 11

 .على وسط المدًنت.
12.21 06 05AB 06 6060 15 

 القطب الجامعي –مويلحت  12

 
8,5 06 05AB 06 6060 15 

 02AB 06 3850 15 01 4.5 لاروكاد–مسكن  270حي  15

 مويلحت. –لاروكاد  16

 على الولاًت.
5,5 06 06AB 06 7272 15 

حي القطب  –القطب الجامعي  17

 مسكن( 570)الجامعي
26.6 02 05AB 06 / 15 

 .خطًط الىمل الحضري الجمبعي بمذيىة المسيلة: تًزيع ( 10الجذيل رلم ) 
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 :11 تحليل الخط رقم  - 

و  45مسكن مرورا بالطريق الوطتٍ  608من لزطة القطب الجامعي الى حي كم    12.21يصل طول الخط الى     
 وتعود الى العمل صباحا ومساءا  دوام الددرسيحافلة وقت الحافلات ،تخصص  6 بتعداد،  60رقم  الطريق الوطتٍ

 د 3الى  1د، بمدة توقف من  52.30الى تصل مدة الرحلة  ،  وكذا طول الدسارىذا ما يضطر الدسافرين للانتظار
و من حيث الأمن والسلامة دورات في اليوم وىي  تناسب الركاب  06دور تموقف  21 بــ ، حسب عدد الركاب

 .افلاتدج، غتَ أن ىذا الخط يحتاج إلى زيادة في عدد الح 15مسافر في اليوم بتسعتَة   6060كثافة بـ ،السرعة
 : 03 تحليل الخط رقم -

و  45الطريق الوطتٍ رقم مرورا ب  ، لزطة الدسافرينكم  من لزطة القطب الجامعي إلى 5.3يصل طول الخط الى      
من حيث تناسب الركاب  لادورات في اليوم وىي  05 تدورنوعيتها، ة تختلف حافل 28بتعداد ، 11الطريق رقم 

نسبة التلوث بكل أنواعو لشا يحدث خلل بيئي في الوسط  ارتفاعجودة حافلاتو التي تؤدي إلى ة ءو رداالأمن والسلامة 
موقف   19د  وىي  10الى  05من صل مدة التوقف في الدوقف الواحد تالوقت إذ  ضياع بااضافة إلى  الحضري ،

 .دج  10مسافر في اليوم بتسعتَة   10540كثافة ب ،
 الدؤسسة العمومية:  خطوط و الخطوط الخاصةأما الدشتًك بتُ  

انطلاق العمل صباحا بالنسبة لكل الخطوط على الساعة و   ان معظم الدسارات تدتد على أىم لزاور حركة الدرور     
لكن ىذا التوقيت  .سا مساء36د و 13سا 31الساعة نهاية العمل بالنسبة لكل الخطوط على ، سا صباحا 1

نسبة عدد الدسافرين في أما  .سا مساء.3غتَ لزتًم حيث نلاحظ توقف الخدمة في بعض الخطوط على الساعة 
في ساعة  % 80حسب الفتًات الزمنية حيث تصل إلى غاية  من حيث تركيبة الدستعملتُ وكذا الحافلات يتغتَ
 .في ساعات شاغرة، أو في نهاية الأسبوع % 10 إلى الذروة، وتصل 

بكبينة  ةغتَ مهيئ ىذه الدواقفو جل  ،فمعظم الخطوط تتقاطع فيما بينها في عدة مواقف نسميها نقاط التحويل  
 :إلى ثلاثة أصنافوىي تنقسم  .الانتظار، كما نلاحظ التوقف العشوائي في بعض الاماكن الغتَ لسصصة للتوقف

-10-05-04-03-02-01وىي الخطوط التي تختًق النسيج العمراني في وسط الددينة ) :الخطوط القطرية
11-12-15-06-17). 

 .(A06-06تتميز بطول مسار الرحلة وكثرة الدواقف و الدسار الدغلق ) الدائرية:الخطوط 
ىي الخطوط التي يكون مسارىا بعيدا أو لششيا لوسط الددينة وتشمل الاحياء ذات الكثافة  الخطوط المماسية:

 (. 95ص  ،2012، وزملائو      ) (.09-08)السكنية التي تقع في الضواحي 

 / 30514 / / 26 63.61 خطوط 06 المجموع
 / 171336 / / 236 136.41 16 المجموع الكلي

 .2015للنقل الحضريالدؤسسة العمومية  مديرية النقل+ الدصدر:
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 للمؤسسة العمًمية. الحضري الجمبعي ( : خطًط الىمل12الخريطة رلم ) 

. 
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 في المذيىة. ًاصالجمبعي الخالحضري  ( : خطًط الىمل  13الخريطة رلم ) 

. 
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 محطات توقف حافلات النقل الحضزي: 2.2

 :الحضزي محطات النقل 

خمس لزطات تتوفر مدينة الدسيلة على عدة لزطات نقل لاعي لخدمة خطوط النقل الدوجودة، حيث توجد     
رئيسية و الدتمثلة في : لزطة الدسافرين البرية، لزطة القطب الجامعي الدوجود بالددخل الشمالي للمدينة، لزطة لاروكاد 

وأكثرىا مسكن الواقعة بوسط النسيج الحضري،  3.3الددخل الشرقي، و لزطة الدويلحة بالددخل الغربي، و لزطة 
 الأمن الدروري، ، ما عدا لزطة الدسافرين ولزطة القطب الجامعي.لا السلامة و لا ة ولا تراعي ألزطات غتَ مهي

 محطات النقل شبه الحضزي: 

 نقاط التوقف: 
التوجيهية ما ىو إلا  اتاللافتغياب فاغلب نقاط التوقف في الددينة لا تتوفر على أي إشارة توحي بوجودىا، إن     

 نتيجة لغياب التهيئة لذذه الدواقف. 
وجد أكما أن نقاط التوقف المحددة من طرف مديرية النقل في الغالب ىي لا تتناسب مع توجهات الحركة والتنقل لشا 

دائما على حساب ، لكن ذلك يكون خاصة من طرف الناقلتُ الخواص على الواقع نقاط توقف إضافية لتلبية الطلب
إذ يصل العدد الالالي للمواقف حوالي     بالقرب من ىذه الدواقف. تداخلاو سعة الطرق وكذا الحركة التي تزداد صعوبة 

 (. 102ص  ،2012، وزملائو      ) .موقفا 313الغتَ لزققة  و موقفا331التي تصل إلى المحققة الدواقف  بتُموقفا  461
كما لصد بعض الدواقف التي تحولت إلى نقاط سوداء في المجال الحضري نتيجة الدشاكل الدتعددة التي تخلفها، حيث لصد 

في تلويث البيئة   ساىمالددينة،  '' قد شوه صورةشارع عبد القادر سحنوني''أن موقف الحافلات على مستوى بن طبي 
 يعد مصدر ضجيج وإزعاج عام.كما 

 



> 

LLL 60 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

   .الحضريالىمل ( : محطبت تًلف حبفلات 14الخريطة رلم ) 



> 

LLL 61 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

  :الحزكة الميلانيلية 2.2

حركة ميكانيكية كثيفة  سجلنا ، 2012وبالاعتماد على مكتب دراسات النقل  من خلال التحقيق الديداني        
و  ،''في الاتجاىتُ  UVP 1166-1808إذ تبلغ ''  باعتباره طريق رئيسي 60على طول الطريق الوطتٍ رقم 

لدستعملي النقل  وكذاالقطب الجامعي الحركة الدتجهة لضو الى  بااضافة ، لاحتوائو على التجهيزات 11الطريق رقم 
التي تتمثل في الحركة الديكانيكية وحركة ضعيفة  في الطرق الثانويةالفردي بمختلف أطوارىم وحركة ميكانيكية متوسطة 

 (U V P Unites de Vehicules particuliers) الداخلة الى الاحياء.

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



> 

LLL 62 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 
 الحركة الميكبويكية في المذيىة. ( :15الخريطة رلم ) 
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LLL 63 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

0

2000

4000

 33الرصيف  33الرصيف 

1471 1859 

1039 
1589 

 حزكة المشاة : 2.2

 :مواقع تشهد كثافة عالية لحركة الدشاة منها 5 بها مدينة الدسيلةحسب دراسة قام بها مكتب دراسات النقل فإن      
و وحي اشبيليا و أمام مديرية النقل والدوارد الدائية حيث كثافة  جويلية 5و موقع  مدخل حي  الدسيلةموقع جامعة 

 .وةأوقات الذر في متفاوتة لحركة الدشاة في أوقات لستلفة من النهار وخاصة 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
أكثر منو  3والرصيف  3أكثر من الجهة  3الدنحتٌ نستنتج ان كثافة الدشاة في الجهة من نتائج الجدول ومعطيات  -

لوجود التضليل من  3واغلب الدشاة يستعملون الرصيف  3وذلك لكون مدخل الجامعة في الجهة  .3في الرصيف 
غتَ أنها لا تتلاءم مع  م. 31م بااضافة للتهيئة الدلحقة عرضها  4حيث عرضو  3جهة و فساحة الرصيف 

   متطلبات الدشاة.

 
 

 

 المجموع 10الزصيف  10الزصيف  الجهة المنطقة

 
 الجامعة

0 07:0 0;8< 3331 

0 013< 08;< 090; 

 ;8>8 ;377 0801 0و0

 (: يمثل وتبئج تحميك حركة المشبة في ومطة الجبمعة . 11الجذيل رلم )

  3123المصدر: مكتب دراسات النقل 

 (: أعمذة تمثل وسبة مشبة كل رصيف في الجهتيه . 27الشكل رلم )

  3123المصدر: مكتب دراسات النقل 



> 

LLL 64 

  نيالفصل الثــــــا  تحليل شبكة النقل الحضري لمدينة المسيلة 

 لاصة :خ

 إلا انــو يبقــى  ،رغــم التوســع الــذي تشــهده الددينــة لنــاتبــتُ    تقــدم مدينــة الدســيلةبعــد تطرقنــا في ىــذا الفصــل إلى       
، وىذا مـا يولـد التجارية والصحية ..الخ  ،ذو حيوية عالية وىذا لاحتوائو على ليع الدرافق ااداريةمدينة الدسيلة   مركز
  في الددينة  توصلنا إلى النتائج التالية: الدوجودة ومن  تحليلنا للهياكل القاعدية كبتَ على الدركز.  طضغ

  حركة التجهيزات لشا أثر سلبا على وغياب  التوسع العمراني لددينة الدسيلة لضو الدنطقة الشمالية الغربيةاتجاه
 مركز الددينة.النقل الدتجهة لضو 

 شبكة طرق ىامة وذات حركة كثيفة على المحاور الرئيسيةبمدينة الدسيلة  ىتحظ. 
  ازدحام ،في الخدمة  عفضتعاني من ضعف الجودة النقل  بشكل كبتَ ) من  ''الخواص''حالة النقل الحضري

  .و التوقف الغتَ قانوني في المحطات ....( تسيتَالسوء تنظيم و  ، في الركاب خاصة اوقات الذروة
 الحفيظ باتجاه مركز الددينة خاصة وقت الذروة  بدتدفق مروري كثيف على مستوى لزور شريد ع

لزطة قادم من جهة الدركب الرياضي باتجاه المستوى لزور لخضر حمينة  وكذا على ، 22-23
 الدسافرين.

  عدم احتًامها من على مستوى مفتًق الطرق، و نقص الاشارات و وتداخلها  حركة العرباتكثافة
 و كذا  الغياب التام لدعابر الدشاة .  ،إن وجدت قبل السائقتُ

  الخاصة وحرمانهم من عملية التنقلالاحتياجات ذوي إهمال فئة. 

 تستدعي تهيئة. وىيأن لذا أولوية خاصة رغم كثيفة الشاة الدركة عدم إعطاء الأولوية لح 

 لاروكاد. اب التهيئة على مستوى لزطتي الدويلحة وغي 
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LLL 65 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 هًد: ــــــــتم

 عليى ناتحليللي سنركز في ،إللها ارتأيناالتي والنتائج  في الددينة  الحضري الوضع الحالي لشبكة النق  ليل من خلال تح      
شبكة نق  وجعليها لاروكاد، بهدف التخليص من الدشاك  التي تعاني منها شبكة النق  الحضري  ويليحة_مسار الد

 حضري مستدامة .
 : المصار تقديه 1.

حمام الرابط بين  ،الحفلظ ( بدنهج شريد ع) 60يربط الدسار حي الدويليحة  بحي لاروكاد  عبر الطريق الوطني رقم       
لزور ، حلث يعتبر ىذا الدسار م 15الى 7يتغير عرضو من  (كليم 7.6)حوالي الى طول الدسار يص   الضليعة وبريكة.

التجاري  )المجمعرئلسلة  معالم توجد بو الددينة كما ويعد همزة وص  بين شرق وغربفي الددينة  مهلك  و أساسي
من بين المحاور الرئلسلة لليتنقلات اللوملة الأكثر  وىو  ( ،جويليلة، الجامعة، بن طبي، ساحة الشهداء 50

       في الددينة.كثافة 

 :أشباب اختًار المصار  1.1
 الوحلد الرابط بين شرق الددينة  رويعد المحو  ،05عليى طول الطرق الوطني رقم  وأهملة الدسار لوقوع

 طول الدسار.الدوجودة عليى  بين أىم الأحلاء السكنلة طربكما ي ،غربهاو 

  التوسع العمراني في الجهة الغربلة دون مراعات احتلاجات السكان تطليب التنق  لضو وسط الددينة
 .uvp  5790إلى إذ تص  كثافة الحركة بو بشك  دائم، عبر ىذا الدسار 

 الدهمة التي تتطليب التنق  اللومي لليسكان.لرموعة مهمة من التجهلزات  عليىالدسار  توييح 

  خاصة عليى مستوى مفترق الطرق في أوقات الذروة  حركة الدروريشهد الدسار تعطلات في. 

   الدهمة في الددينة اور  المحمن  لأنومستدام   ىذا الدساراضفاء صورة عمرانلة لليمدينة بجع. 

  :  لمصارا تقصًه اوظضبط ى  2.1
وجع  نقاط بداية  جزء أجزاء وقد تم ىذا التقسلم عليى اساس  خصائص ك ثلاثة  إلىقمنا بتجزئة الدسار         
 :وكذا لتسهل  الدراسة الدسار نقاط معروفة اجزاء ونهاية 
  يغليب عليى ىذا الجزء السكنات الجماعلة والمحلات التجارية و كذا : الجامعة(  -الدويليحة  الأول )لزطةالجزء

  مناطق التوسع الجديدة. بالإضافة الى احتوائو عليى ،بعض التجهلزات
   مع وجود أغليب  الجماعلة يغليب عليى ىذا الجزء السكنات : طبي(  تعاونلة سفار - )الجامعة الجزء الثاني

 التجهلزات عليى طول الدسار. 

  يعد المحور الدقصود لليخروج من وسط الددينة إلى شرقها ، كما يغليب  :لزطة لاروكاد(  -بن طبي )الجزء الثالث
 تشكل  لليمدينة. عليى الجزء الطابع التقليلدي لليبنايات حلث يعد أول



  

LLL 66 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 
  .لارٍكاد_هسار الوَيلحة:  ( 61الخزيغة رلن )



  

LLL 67 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 
 .ًظام تمسين الوسار  :(17)الخزيغة رلن 



  

LLL 68 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :الدراشُ العنراىًُ للنصار .2

 الىاجهات المطلُ علِ المصار: والصليات  1.2
السكن  إلى السكن التساهميتختليف أنماط السكنات  الدوجودة عليى مستوى الدسار  بين السكن الفردي الى       

لشا يخليق اختلاف عليى مستوى الواجهات في الأجزاء الثلاثة من ، التجزئات الترابلة للنتهي بالنسلج القديم الجماعي و
كما تتملز معظم . لذي يهدف إلى توفير بلئة مستدامةغلاب التصملم العمراني الدستدام، ا نلاحظالدسار وبالتالي فإننا 

    بوجود المحلات في الطابق الأرضي وسكنات في الطابق العليوي. واجهاتها
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 (: ٍاجهات الوساكي الوغلة ػلى الوسار.17.16.15.14.13.12.11.10.09الظَر رلن )

 .2015هي إًجاس الغالثة 



  

LLL 69 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :التجهًسات  2.2
و أهملتها، فهي الدصدر الدقصود من طرف السكان خاصة  وظلفتهاتختليف و  طول الدسارعليى  تتعدد التجهلزات   

وسهولة  وبالرغم من توفر العديد من خطوط النق  الدارة بها التجهلزات الدوجودة في الجزء الأول والثاني من الدسار،
و كذا غلاب التجهلزات بسبب الازدحام و  الا أن السكان يعانون من غلاب الوصوللة '' ضلاع الوقت''  ،التنق  

  الدوارد اللازمة لدختليف أنماط التنق  .
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

LLL 70 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 
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LLL 71 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 
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LLL 72 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 
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LLL 73 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :المصارطىل  التأثًث العنراىٌ علِ 3.2 
 اللافتات : _

موضوعة بصفة غير منتظمة و  لا  تعتمد عليى أي معلار لأنها ما يدلزىا أنهاتوجد عليى مستوى الدسار لافتات      
وبالتالي غلاب   ضوضاء وفوضى في الأجزاء الثلاثة لليمسار  خليقأدى إلى ، لشا ىي قليللية مقارنة بطول واهملة الدسار

 ، كما لصدىا متنوعة بين الاشارات التنظلملة و الإشارات الإشهارية.التخطلط الدتكام  الذي يتضمن حليول مستدامة
 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 الووهلات: -

ىي إحدى وسائ  التهدئة الدرورية توضع في مناطق لزددة بهدف إخبار السائقين عليى التخفلض من سرعتهم وتنقسم 
 :إلى ثلاثة أشكال

 الأول و الثاني من الدسار  زئينأن الج تدت ملاحظتووما  .الدمه  القصير، الدمه  الانسلابي، السطح العليوي الدستوي  
في حين يخليو ك  الدسار من وجود  لعاني من غلاب التهلئة،،أما الجزء الثالث ف خلال الفترة الأخيرة شهد تهلئة
 لشهلات.

 .( : اللافتات  الوَجَدة  في  الوسار 23.22.21.20.19.18الظَر رلن  )

 .2015إًجاس الغالثة  هي



  

LLL 74 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 ًارة :الإ_

 لفتها في ك  من الجزء الأول والثاني من الدسارظتوفر الدسار عليى إنارة جلدة ومتكاملية. تختليف نوعلتها و و ي      
بلنما الجزء الثالث من الدسار   الانارة الجلدة والدلائمة لليمستعمليينلتوفر بذلك  لإنارة العموملةامن  %  100 بتغطلة 

  فتوجد بو بعض الإنارة الغير جلدة.
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 .ًارة  الوَجَدة  في  الوسار ( : الإ30.29.28.27.26.25.24الظَر رلن  )

 .2015إًجاس الغالثة  هي



  

LLL 75 

  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :وهولاتال   سلة_

 5وفي موقف السلارات و الحافلات  ،م 25الدعلار الدولي تعتمد الدسافة بين سلية الدهملات و أخرى حسب     
، وىي ؤدي إلى غلاب ثقافة المحافظة عليى بلئة نظلفة وسليلمةما يىذا  ،عليى طول الدسار تشهد نقص ا غير انه أمتار

  حسب موضعها وقليللية العدد. لستليفة النوع 

 

 :الوساحات الخضزاء _

يحتوي الدسار عليى مساحات خضراء معتبرة وىي تشهد عمليلات تهلئة مستمرة ،غير ان التليوث الناتج عن معدات    
لكن  الاخضراردائمة  اشجار النخل  وليلليلة ظار التشجكما يغليب عليلها الأ  سليلمةالنق   يجع   ىذه الدساحات  غير 

 ىذه الاشجار تفتقر الى الاحواض الخاصة بها . 

 .( : سلة الوهولات الوَجَدة في  الوسار 34.33.32.31الظَر رلن  )

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 

 

 الكزاسي:_

لشا يجب عليلنا التفكير في وضعها بشك  يليبي  الأماكن،ما عدا في بعض  ملائم،غير متوفرة بشك  لصد الكراسي     
، خاصة في الدواقف الخاصة بالحافلات وذلك لتوفير راحة الاحتلاجات السكانلة و يحقق العدالة الاجتماعلة

 الدستعم .
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 .( : الوساحات الخضزاء  الوَجَدة  في  الوسار 43.42.41.39.38.37.36.35رلن  )الظَر 

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 .( : الكزاسي  الوَجَدة  في  الوسار 49.48.47.46.45.44الظَر رلن  )
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 الهًاكل القاعديُ : .3

 هًللُ الطرق: 1.3
طريق ، بمثابة م15الى 12يتراوح من وعرضو  م، 3700_ الجامعة والذي يص  طولو الى  الدويليحة   الجشء الأٍل: _

 مناطق التوسع الجديدة . تقع بو و بداية انطلاق الدسار حلث لليوصول إلى وسط الددينة غربيويعد الددخ  ال مزدوج
 

 

 

 (: الومغغ أ .أ .29)رلن  الشكل

 (: هكاى الوماعغ في الجشء الأٍل هي الوسار .28)رلن  الشكل

 .2015جاس الغالثة ًهي إ

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

نلاحظ أن الدسار في ىذا الجزء يستوعب حركة ملكانلكلة وحركة مشاة لابأس بها،   (أ-)أ القطع في ىذا المحور من-
الأيدن من الطريق بمحاذاة حائط مستودع شركة كوسلدار ، إلا أنها منخفضة  نبكما توجد بو مساحة كافلة عليى الجا

 م.1.5عليى الطريق بـــ 
 

 
م وعرضو نفس عرض 70يبليغ طولو حوالي  جلدة، حلثب( لصد أن الجسر في حالة -من خلال الدقطع )ب-

 لنا عائقا في التهلئة.ولا يشك   الطريق
كذلك م،   17إلى  14ويتراوح عرضو بين  م، 1615الجامعة _ بن طبي  والذي يص  طولو الى الجشء الثاًي:    

، غير أن عرض الطريق ينقص في ىذا الجزء من الدسار و ىو من بين النقاط الخمس التي تشهد مزدوجطريق بمثابة ىو 
 حركة مشاة كثلفة '' موقع الجامعة''.

 

 

 

 

 (: الومغغ  ب. ب.30)رلن  الشكل

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 

وجود مساحة كافلة لليرصلف عليى  الدسار، معج( نلاحظ ضلق الطريق مقارنة بالجزء الأول من -في لزور القطع )ج-
 جانبي الطريق.

 

(: الومغغ 32)رلن  الشكل

 (: الومغغ  ج.ج32)رلن  الشكل

 . في الجشء الثاًي هي الوسار (: هكاى الومغغ 31)رلن  الشكل

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

ويعد الددخ   ،م 14الى  7عرضو بين ويتراوح م ،2298بن طبي _ لاروكاد  والذي يص  طولو الى الجشء الثالث: 
 الغربي لليوصول إلى وسط الددينة و نهاية الدسار حلث يعد التشكللية الأولى لنواة مدينة الدسللية.

 

 

نقاط القطع السابقة وىذا ما يستدعي تهلئة ليتضح لنا أن ىذه النقطة ضلقة نوعا ما بالنسبة  د(-)د في لزور القطع_
 الطريق والرصلف.خاصة مع مراعاة ضلق 

  الومغغ في الجشء الثالث هي الوسار  . (: هكاى33)رلن  الشكل

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 . د.د(: الومغغ 34)رلن  الشكل

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :المصار  الطرق الهامُ في اتمفترق 2.3
ي مفترقات طرق رئلسة تختليف فلما بلنها من حلث الأهملة والشك  التصملمتسع يدتد عليى طول الدسار   

وسوء توجلو لليحركة الدفترقات تخليو من معابر الدشاة إلا أن ىذه وحجم حركة الدرور الدتدفق إللها ، 
التقليل  من قدرة  ىذا يؤدي إلى  .لعدم سير الإشارات بشك  مناسبوتداخليها فلما بلنها  الدلكانلكلة

 ثر عليى البلئة خاصة الضجلج والتليوثؤ وبالتالي ت الازدحاملشا يسبب  مفترق الطرق عليى استلعاب الحركة
 (.42)كما توضحو الخريطة رقم   .إلى سوء التصملم الذندسي بها بالإضافة

 

 

 

 
 
 
 
 

 

 

 

 جَيلية.   05(: هفتزق الغزق 35)رلن  الشكل

 هسكي.   600(: هفتزق الغزق 36)رلن  الشكل

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 
 

 هفتزق الغزق التماعغ

تذفك الحزكة ٍلت 

 الذرٍة

 UVPب 

 ساػات الحظز

 جَيلية 50
مع طريق  05تقاطع الطريق الوطني رقم 

 UVP/h 2446 جويليلة ) الكوسلدار (. 50
سا 00.05_سا05.05

2502 . 

055 
 هسكي

مع طريق  05تقاطع الطريق الوطني رقم 
 UVP/h 0033 ديسمبر . 00

سا  05.55
 .2502سا،00.55_

الأهي 

 الَلائي
شارع   05ني رقم طتقاطع الطريق الو 
 UVP/h 0473 طريق شريد عبد الحفلظ كريم بليقاسم و 

_ سا 05.50

 .2502سا،00.00

 .2015+ هؼالجة الغالثة 2012الوظذر: هكتة دراسات الٌمل 

 

من خلال معطلات الجدول لصد أن تقاطع الأمن الولائي يشك  نقطة سوداء لليمرور في الددينة وفي الدسار       
 11بطريق 60مسكن  حلث يتقاطع الطريق الوطني رقم 600للليلو التقاطع  ،( 12-11خاصة وقت الذروة) 

جويليلة  الذي يقع في الجزء  05ثم تقاطع ،  UVP/h  3588ديسمبر اذ يص  تدفق الحركة وقت الذروة إلى 
 .UVP/h  2446الأول اذ يص  تدفق الحركة وقت الذروة إلى   

 الَلائي  (: هفتزق الغزق الأهي 35)رلن  الشكل

 .(: تذفمات الحزكة أٍلات الذرٍة في التماعؼات 12الجذٍل  رلن  )

 (: هفتزق الغزق  الأهي  الَلائي.  37)رلن  الشكل

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :شبلُ اليقل الحضرٍ الجناعٌ 3.3
من خلال تحليل  الشبكة الحاللة لدعظم خطوط النق  الحضري الجماعي الدارة بالدسار و التي تخترق النسلج       

اذ تعد  حلث ترتكز معظم ىذه الخطوط  عليى لزطة الدويليحة و لزطة لاروكاد العمراني من شرق الددينة إلى غربها  ،
جودة  رداءةغير أن ىذه المحطات تشهد غلاب تام عليى مستوى التهلئة ،  .نقطة انطلاق ووصول لدعظم الحافلات
ضلاع الوقت وعدم  ،الخدمة وازدحام في الركاب خاصة أوقات الذروة  مستوى  النق  العام بشك  كبير  من ضغط في

الانتظار لدى الركاب  وسوء التنظلم و التسلير  عليى عكس احترامو عند الوقوف في المحطات لشا ينجر عنو مشكلية 
 النق  الحضري الجماعي التابع لليمؤسسة العموملة للينق  الحضري التي تناسب الركاب وتوفر الامن والسلامة .

 
 

  خصائصه الخط 

الناقلون 

 الخواص

 عليى طولو. ولا يعبر من الولائيطرق الأالدسار في مفترق  يقطع 01
 ولا يعبر عليى طولو. من الولائيطرق الأالدسار في مفترق  يقطع 03
 .''الدسار من بدايتو إلى نهايتو اتجاه يتبعينطليق من لزطة الدويليحة إلى لزطة لاروكاد '' 04
 .طرق الجامعة ويستمر إلى لزطة لاروكادمفترق  الدسار عند يندمج مع اتجاه  05
06-
06A 

عند طرق الجامعة وكذا مفترق ’‘تين خط دائري فهو يقطع الدسار في نقط باعتباره
 .’’مفترق الطرق ساحة الشهداء

الدسار للغير اتجاىو عند مفترق جويليلة  ويستمر ب 05الدسار في حي  يندرج مع طول 09
 .                طرق الأمن الولائي

 

المؤسسة 

 العمومية

 .الدسار  للغير اتجاىو عند الأمن الولائيللسليك اتجاه لزطة مويليحة من  نطليقي 10

اتجاىو  عند مفترق  لستبدلالدسار في حي اشبلليلا ويستمر مع طول الدسار ليخترق  11
 .طرق ساحة الشهداء

            .مسكن 600طرق للغير مساره عند مفترق  لدويليحةينطليق من لزطة ا 12
        حة الشهداء للكم  اتجاىو الى لزطة لاروكاد.مفترق الطرق سا يخترق الدسار عند 15

مع طول الدسار ماعدا في الجزء الثاني من الدسار ينطليق من لزطة الدويليحة ويستمر  16
 تعاونلة سفار طبي(     -لختفي مغيرا اتجاىو ) الجامعةف

 

عند السكة  فلنحصر اتجاىو  في الجزء الثاني من الدسار  للختفي في الجزء الأول 17
                           و عند مفترق طرق ساحة الشهداء في الجزء الثالث. الحديدة

 

 2015هي إًجاس الغالثة 

 .خظائض الخغَط التي توز تالوسار: (13الجذٍل رلن )
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 (:40تحلًل الخط رقه )   -

لأنو  عليى مستوى الدسار الأكثر استعمالا ىو   42الزيارة الدلدانلة لاحظنا أن الخط رقم   التحليل  و من خلال    
والأحلاء السكنلة مرورا بأغليب التجهلزات الدقصودة  ،حي لاروكاد'' -'' حي الدويليحةيربط شرق الددينة  بغربها 

غير أنو يعاني من الحمولة الزائدة و الاكتظاظ داخ  الحافلات رغم اشتراكو مع معظم  .من ك  الفئات  ةوالدستغلي
وحدة نق  ، أما في الواقع فليديو  04وحدات النق  اللازمة إذ تبليغ عدد  .وكثرة الحافلات الدستغلية لو  خطوط النق  

حافلية في ىذا اللوم  44وما يدلز ىذا الخط أن سائقي حافلاتو يعمليون بالتداول لطول النهار أي  لتغطلتوحافلية  24
 وغدا الفوج الاخر.

 
 

 
  القىاىين المصتعنلُ :  -

 شعُ الخط:_

ىي أقصى عدد من وحدات النق  التي يدكن أن تتحرك عليى الخط في ك  إتجاه خلال فترة زمنلة لزددة ) وحدة   
نق  /ساعة/لك  إتجاه( أو أقصى عدد من الركاب يدكن نقليو عليى الدسار في ك  إتجاه خلال فترة زمنلة معلنة ) 

 (.112ص ،2012، وزملائو      ) .راكب/ساعة/في ك  إتجاه(
 ة الخط حسب العلاقة الرياضلة التاللة :تحسب سع

 
 
 

 

 فترَ التقاطر:_

 .ىي القدرة الزمنلة بين وصول وحدتين للينق  متتاللتين في اتجاه واحد عليى مسار نقطة معلنة ) دقلقة(
 :عدد وحدات اليقل_

 
  

شعُ وحدَ  زمً الدورَ)د( رقه الخط

 اليقل

 شاعُ/الاتجاه(×شعُ الخط)راكب فترَ التقاطر)بالدقًقُ(

04 90 100 03 2000 
 2015هي إًجاس الغالثة 

 . 04(: سؼة الخظ رلن 14الجذٍل  رلن  )

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 فترة التقاطر ) راكب /سعة/اتجاه(  /سعة وحدة النقل  ×60سعة ا لخط = 

 عدد وحدات النقل = زمن الدورة/فترة التقاطر
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :الجواػي  محطات تىقف حافلات اليقل الحضرٍ 4.3

 اليتتراوح الدسافة بلنها حو ،موقف  18عدد الدواقف بالدسار  حوالي  أن  لاحظنا الدلدانلة  لزيارة اامن خلال       
غير ان ىذه المحطات تعاني  .و تتقاطع معظم ىذه الخطوط في عدة نقاط نسملها نقاط التحوي  .م  200-700

خاصة في الجزء  .التي تدل عليى وجود موقف لليحافلات اللافتات التوجلهلة من نقص التهلئة الخاصة بها وغلاب 
عليى مستوى ىذه الدواقف ...لشا أدى إلى الخاصة بالدتنقليين بالإضافة إلى رداءة مقاعد الجليوس  .الثالث من الدسار

  .''لاروكاد''''الدويليحة''والوصول الانطلاقلزطتي  ، خاصة فيتدىور الخدمة  في لزطات توقف حافلات النق  الحضري
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .( : هحغات تَلف حافلات الٌمل الحضزي الجواػي 57.56.55.54.53.51.50)الظَر رلن  

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 

 الوجوَع رلن الخظ ًماط التَلف

 04 04،10،12،16 حي الَيلحة

 05 04،09،10،12،16 هجوغ الكيا

 05 04،09،10،12،16 السكي التغَري

 05 04،09،10،12،16 جَيلية 05حي 

 05 04،09،10،12،16 هسكي 300حي 

 05 04،09،10،12،16 هلؼة الفزٍسية

 05 04،09،10،12،16 هسكي 144حي 

 06 04،09،10،11،12،16 حي اشثيليا

 08 04،09،20،10،11،12،16،17 الوذخل الشوالي للجاهؼة

 07 04،05،09،20،11،12،17 هسكي 500حي 

 06 04،05،09،20،11،17 هذيزية الثٌاء ٍالتؼويز

 05 04،05،20،11،17 تؼاًٍية سفار عثي

 09 04،05،08،20،10،11،15،16،17 السَق الوغغاة

 10 04،05،06،08،20،10،11،15،16،17 الثلذية

 06 04،05،20،10،15،16 الكذية

 05 04،05،20،15،16 الجؼافزة

 06 04،05،20،10،15،16 الأهي الحضزي الزاتغ

 06 04،05،20،10،15،16 لارٍكاد

 2015الوظذر: تحميك هيذاًي 

 ( :  ًماط التَلف للٌمل الحضزي  ػلى عَل الوسار.15الجذٍل رلن )
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 :مىاقف الصًارات 1.4.3
اذ نلاحظ الركن عليى جانبي الطريق في الجزء الثاني و ، لصد عليى طول الدسار اختلاف في أماكن ركن السلارات        

مقارنة بالجزء الجزء الاول ولكن بنسبة قليللية  يدس ىذا الضلق .لشا يتسبب في ضلق عرض الطريق ، الثالث من الدسار
 الثاني والثالث.

 
 

 
 
 

   :حركُ المشاَ 5.3
بسبب خليوىا من الضجلج والتليوث وغيرىا من الدشاك  التي  ان حركة الدشاة تساعد في المحافظة عليى البلئة      

الدلاحظة الدلدانلة  لاحظنا أن حركة خلال  حلث تعد ىدف من أىداف الاستدامة. فمن  ،يسببها النق  الحضري
التأثلث الخاص  من نقص،الجزء الثالث من الدسار  التي تدسالدشاة تعاني من مشاك  عدة خاصة عليى مستوى التهلئة 

تداخ  حركة الدشاة  مع الحركة الدلكانلكلة لشا  ك  ىذه الدشاك  تتسبب في الاستغلال الامث  لذا ...   عدم و كذاا به
 الرصلف. بجانب الدشيتعرض الدشاة لليخطر  عند العبور  أو 

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 .السيارات ( : هَالف63.62.61.60.59.58الظَر رلن  )
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 الارصفُ: 1.3.5

 حلث سوآءا منبين الأرصفة في الأجزاء الثلاث من الدسار  اختلافلاحظنا أنو يوجد الدلدانلة  زيارة من خلال ال     
لحركة الدشاة وذلك ،فالنسبة لحالة الأرصفة في الجزء الأول والثاني فإن حالتها جلدة ومناسبة نوعلة التبليلط أو عرضها 

ة وغير ملائمة لحركة الدشاة وذلك بسبب  الجزء الثالث فلاحظنا أنها ضلقبلنما فيتهلئة ،لأنها شهدت مؤخرا عمليلات 
 لشا يعلق حركة الدشاة و ولا يتناسب مع وظلفة الرصلف. عليى الارصفة  بضائعهم عرضالتجار للأرصفة ب استغلال

 .كما ىو موضح في الصور
 

 

 .: حزكة الوشاة (69.68.67.66.65.64الظَر رلن  )

 .2015هي إًجاس الغالثة 

 .الأرطفة ( : أًَاع التثليظ في75.74.73.72.71.70الظَر رلن  )

 .2015هي إًجاس الغالثة 
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  لاروكاد _المويلحةمسار  تحليل  ــالثالفصل الثــــ 

 : خلاصُ 

وكذا  لارهتخاسباب أتقديم الدسار و قمنا ب حلث لى تحليل  مسار الدويليحة_ لاروكادإتطرقنا  في ىذا الفص     
بالإضافة الى الذلاك  القاعدية الدوجودة بالدسار وبالاعتماد عليى ،  عليى مستواهالدراسة العمرانلة إلى تطرقنا فلو 

 التحقلق الدلداني توصلينا إلى :
 لاروكاد يعد الدسار الوحلد لربط  شرق الددينة بغربها ._ن الدسار مويليحةأ 
 تنوع الأنسجة العمرانلة لليمسار وأنماطها بين قديم وجديد وفردي وجماعي. 
 اص لشا يخليق عدم الخ ذاتي والبناء اللفي  و ظو الترقوي و التساهمي و الجتماعي و الاتنوع صلغ السكنات بين  

 الواجهات الدطلية عليى الدسار. التجانس بين
يحتوي الدسار عليى عدة تجهلزات تتطليب التنق  اللومي لليسكان لشا يخليق نوع من الازدحام والحركة الدستمرة  

 عليى مستوى الدسار.
 والثاني.في جزئلو الأول عليى مستوى الطرق والأرصفة  لاروكاد شهد عمليلات تهلئة_أن مسار الدويليحة 
لشا يعلق  عمليلات  فساحة الطريق والأرصفة في الجزء الاول والثاني من الدسار ، وغلاب ذلك في الجزء الثالث 

 التهلئة.
 غلاب التأثلث العمراني في الجزء الثالث من الدسار مقارنة بالجزء الأول والثاني الذي يعاني من غلاب جزئي. 
 شاة عليى مستوى الدفترقات لغلاب الدعابر الخاصة بهم .تداخ  بين الحركة الدلكانلكلة وحركة الد 
 الدقدمة لليمتنقليين عليى مستوى الخطوط الدارة بالدسار.الحضري  خدمات النق  ضعف جودة و 
 . النق  الحضري الجماعي  غلاب التهلئة عليى مستوى مواقف حافلات 
 الطريق.وجود الركن عليى جانبي الطريق في الجزء الثالث من الدسار لشا يقلي  من عرض  
غلاب لشرات ذوي الاحتلاجات الخاصة وكذا إهمال إعطاء الاولوية لحركة الدشاة وغلاب التهلئة عليى مستوى  

   .الجزء الثالث من الدسار
 غلاب عناصر  الاستدامة عليى طول الدسار خاصة الجزء الثالث من الدسار. 
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 هيد: ــــــــتم

تحليل شبكة النقل الحضري لددينة الدسيلة وكذا تحليل مسار إلى بعدما تطرقنا إليو في الفصول السابقة        
( 06بين حي لاروكاد وحي الدويلحة عبر الطريق الوطني رقم )يربط  الذي يعد لزور مهيكل  الدويلحة _ لاروكاد

عدة مشاكل على مستوى شبكة النقل  يشهد الدسار  كم ،كما   6.0حيث يصل طولو إلى  شرقها بغربها،
وتداخل الحركة  خاصة على مستوى مفتًق الطرق ،في حركة الدرور في أوقات الذروة  تعطيلاتالحضري من 

لذا سيتم في ىذا الفصل لزاولة الديكانيكية وحركة الدشاة فيما بينها التي تولد كل من الازدحام و الضوضاء....،
و ذلك من خلال وضع حلول  حلول عملية وتطبيقية لشبكة نقل مستدام تحقق الاستدامة وتخدم الددينة،إيجاد 

بيئي  طاء فعالية أكثر ومنظر جمالي لإع سار الدويلحة_لاروكادواقتًاحات لذذه الدشاكل الدوجودة على طول م
 لشبكة النقل الحضري. تكاملالدتخطيط ال عن طريق العدالة الاجتماعية  للمدينة و تحقيق 

 :أهداف التدخل.1

 الذدف من التدخل يكمن في:إن 

 .التخلص من مشاكل شبكة النقل الحضري عن طريق خلق شبكة نقل حضري مستدام 

 .العمل على تشجيع النقل الحضري الجماعي والتقليل من استعمال السيارة الشخصية 

 .تحسين الذيكلة القاعدية وتفضيل الأنماط الخضراء وتطوير أنظمة الاتصال الفعال 
 .إضفاء صورة عمرانية جمالية تحقق الاستدامة 
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  (: مسبر المويلحة لاروكبد.26الخريطة رلم )



  

 
97 

  المشروع التنفيذي  ــرابعالفصل ال 

 تدخل على مشتوى التأثيح العنراني:ال. 2

لدا لذا من أهمية أو الدسار جزءا من العناصر الدهمة خاصة عند تناسقها فيما بينها  التأثيث للطريقتشكل عناصر       
 وبصرية.وظيفية 
    فتات:اللا 1.2

 يلي : اقتًحنا ماوبالتالي  لذا دور ىام في تسيير الحركة الدرورية و التعريف بأماكن الددينة،    
 تجهيز الددينة ببعض الإشارات التوجيهية )الإشارات الدالة على التجهيزات، والأحياء والمحطات(. -
تجهيز الطرقات والدفتًقات بمختلف الإشارات العمودية والأفقية )عند التقاطعات، مسارات الراجلين، الدمهلات في  -

 الطرق(.
 

 سلة المهنلات: 2.2

حسب أماكن  أنواعها فاقتًحنا تعدد. الدسارلاحظنا أنها قليلة مقارنة بأهمية وطول  ،من خلال التحقيق الديداني    
مع ترك الدسافة بينها  ،عملية إعادة التصنيع في  الاستفادة منها القمامة وحسب نوع  ترتيب الحاويات   تواجدىا مع

   .بيئة نظيفة و سليمةق وبالتالي نساىم في خل ،الحافلات مواقف  في  رتاأم 2 على طول الدسار و م  52

 .(: نوع اللافتبت الممترحة38الشكل رلم )

 .2015من إنجبز الطبلبة 



  

 
98 

  المشروع التنفيذي  ــرابعالفصل ال 

  اللراسي: 3.2

ومصنعة من مواد تتلاءم و الطبيعة الدناخية لددينة الدسيلة ،وذلك  بالعمل على توفير كراسي ذات تصميم جيد    
  لتوفير الراحة للمستعملين. 

   .(: سلة المهملات الممترحة في الطريك وفي موالف الحبفلات39الشكل رلم )

 .2015من إنجبز الطبلبة 

 .2015من إنجبز الطبلبة 

 الكراسي الممترحة للجلوس. (:36الشكل رلم )
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    الكاعدية:التدخل على مشتوى الهياكل  .3 

 الحضري الجناعي:اقف حافلات النكل اقتراح تهيئة مو  1.3

قمنا باقتًاح مواقف جديدة لحافلات النقل الحضري بدل الدواقف الحالية ،بحيث تكون مزودة بإشارات تدل على      
الى وضع جدول كافة خطوط النقل الحضري الدارة بالدوقف قصد تلبية احتياجات الدستعملين  بالإضافة .أنها مواقف

 النقل الجماعي. إستعمال علىبالأمر الذي يشجعهم وتسهيل تنقلهم 

 :''المويلحة لاروكاد''اقتراح تهيئة لمحطات المشار الرئيشية   2.3

( ، 06) رقم الشكل في  اكملاروكاد  وبالتالي اقتًحنا تهيئتها   لاحظنا غياب التهيئة في كل  من لزطتي الدويلحة و      
وضع شبابيك خاصة في المحطات وكذا  . sharing carالى وضع  جزء خاص منها  بالسيارة الدشتًكة  و  بالإضافة

 الجماعي.الرئيسية لاقتناء  التذاكر الخاصة بالنقل الحضري 

 الجمبعي الممترحة. موالف حبفلات النمل الحضري (:40الشكل رلم )

 .2015من إنجبز الطبلبة 
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 لاروكاد: _اح تهيئة لمشار المويلحةاقتر 3.3

 ث قسمنا الدسار  الى :حي  موضوعنا،تتلاءم  مع  طبيعة     تهيئة  اقتًاحتم       
 ممرات المصاة: _

حيث خصصنا للمشاة لشر ات خاصة ،   من أىداف  الاستدامةتعد من التنقلات الدستدامة  لأنها  تلبي ىدف    
ويسهل باختيار  تبليط مناسب يساعدىم على الدشي م،  3في الجانبين  بعرض يصل إلى   بها  على طول الدسار

 لذم الحركة.

 :الدردات مشارات _

ت اذات مرونة نسبية في الحركة، حيث خصصنا لذا مسار  وصديقة للبيئةتتميز الدراجات بأنها وسيلة نقل نظيفة     
  م في الاتجاىين .3.26خاصة بعرض يصل إلى 

 الجناعي:النكل الحضري  مشار _

 3.26عرض الدسار الواحد إلى  مسارين لسصصين لذلك يصللتشجيع النقل الحضري الجماعي قمنا باختيارات     
 لكل فئات المجتمع. وفق نظام يحقق العدالة الاجتماعية توفر كل احتياجات الدستعملين م باختيار حافلات

 

 (: المحطبت الممترحة.41الشكل رلم )

 .2015من إنجبز الطبلبة 
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 مشارات الشيارات:_

م للمسار  6..3قمنا بتخصيص مسار خاص بها في الاتجاىيين بعرض  ،قصد التقليل من استعمال السيارات   
 .الواحد

 مشار خاص بالطوارئ:_ 

يختلف للضرورة وتجنب التأخر في الطريق حيث ذلك  ،بحالات الطوارئقمنا بتخصيص جزء خاص من الدسار    
 ضو في الاجزاء الثلاث من الدسار.عر 
 

 

 للنشار :كاع  العريية الم 1.3.3

 

 الجزء الأول من المشار:  

 

الجز

 ء

 التكشيه

الجز

ء 

 الأول 

لشر 
مشاة 

 مشجر 

مسار 
حالة 

 الطوارئ

مسار 
الدراجات 

 ذىاب

لشر مشاة 
 ذىاب 

مسار 
الحافلات 

 ذىاب

مسار 
السيارات 

 ذىاب

مسار 
السيارات 

 إياب

مسار 
الحافلات 

 إياب

لشر الدشاة 
 إياب

مسار 
الدراجا

 إياب  ت
الجز

ء 

الجان

 ي

ممر 

مشاة 

 مشجر

مسار 

الدراجا

ت 

 ذهاب

ممر 
المشاة 
 ذهاب

مسار 
الحافلا

ت 
 ذهاب

مسار 
السيارات 

 ذهاب

مسار 
السيارا

 ت إياب

مسار 
الحافلا

 ت إياب

ممر 
المشاة 

 إياب

مسار 
الدراجا

 إياب  ت

مسار 
حالة 

 الطوارئ

الجز

ء 

الجال

 خ

ممر  

المشاة 

 إياب

مسار 

الدراجا

ت 

 ذهاب

مسار 

الحافلا

ت 

 ذهاب

مسار 

السيارات 

 ذهاب

مسار 

السيارا

 ت إياب

مسار 

الحافلا

 ت إياب

مسار 

الدراجا

 إياب ت

ممر 

المشاة 

 إياب

 

 56.2من إلصاز الطالبة 

 .  تمسيم  عرض المسبر في الأجساء الثلاث (:16الجذول رلم )
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 أ قبل وبعد التدخل.-أ(: الدقطع 05الشكل رقم )

 .2015من إنجبز الطبلبة 
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 من المشار:  جانيالجزء ال 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 قبل وبعد التدخل. ج-ج(: الدقطع 03الشكل رقم )

 .2015من إنجبز الطبلبة 
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 من المشار:  جالحالجزء ال 

 قبل وبعد التدخل. د_د(: الدقطع 00)الشكل رقم  

 .2015من إنجبز الطبلبة 
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 الطرق: اتتهيئة مفترق اقتراح 2.3.3
آخذين الطرق مع مراعاة سيولة الحركة الديكانيكية وحركة الدشاة ووضع الدسارات الخاصة بهم ،  اتقمنا بتهيئة مفتًق   

 . وتطبيق ذلك على كل الدفتًقات توفير الإشارات الدناسبةالرؤية والأمان ،بعين الاعتبار 

 .2015من إنجبز الطبلبة 

 مسكن. 600 (: التراح تهيئة مفترق الطرق 45رلم ) شكلال
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 .2015من إنجبز الطبلبة  

 التراح تهيئة مفترق الطرق سبحة الشهذاء. (:46)رلم الشكل 
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 التوصيات:_

يعتبر النقل الحضري الدستدام كحل مناسب للحد من مشاكل النقل في الددينة لأنو صديق للبيئة ويوفر أفضل     
 حقيق ذلك خلصت الدراسة إلى وضع التوصيات التالية:لتو   ،أنماط التنقل ويحقق الاستدامة

بحيث يعتمد على قاعدة معلومات ودراسات تقنية متصلة بمعايير  للمدينة،ضرورة وضع لسطط فعال وشامل  
 خاصة وذلك لتطبيق الاستدامة في كامل الددينة.

شبكة الطرق و  دينة والدناطق السكنية الدختلفةإعداد دراسة شاملة للعلاقات الدتبادلة بين كل من مركز الد 
 .والدواصلات

  والأفراد، مع الأخذ بعين الاعتبار مقتًحاتهم. ةالتنسيق الدستمر بين الجهات الدختصة والدسئول 
بينهم وبين الجهات الدختصة بما أ ن الاستدامة عملية ديناميكية فلابد من تشجيع مشاركة الأفراد والنقاش  

 أو تطورات مستقبلية. اقتًاحاتالتي لا يدكن أن تتًك لرالا لأي اعتًاضات، 
وضع الجودة البصرية من خلال تحسين واجهات الدباني الخارجية و رفع مستوى الددينة و  لمحافظة على جماليةا 

خارجية جمالية تزيد من جذب السكان  راقبة لتحقيق ذلك، وإضافة عناصرالدتفعيل و بها  القوانين الدتعلقة
 لضو الدشي.

 تحسين الذيكلة القاعدية وتفضيل الأنماط الخضراء وتطوير أنظمة الاتصال الفعال. 
 .شاة والدناطق الخضراء والدراجاتشبكة من الطرق الخاصة بالدأهمية توفير  
 توفير أماكن خاصة بالاستًاحة وتوفير عناصر الجذب الدختلفة للمشاة لتشجيعهم على ذلك. 
توفير نظم نقل تواجو تحدي البعد الاجتماعي الدتمثل في زيادة النمو السكاني للمدن ليستوعب الطلب على  

 .البيئةعلى النقل مع المحافظة 
مهم دامكان عملهم لشا يقلل من استخ باتجاهتقوم بنقلهم ذىابا وإيابا  للموظفينتأمين مواصلات لسصصة  

 لسياراتهم الخاصة.
 استعمال السيارات. فرض رسوم على الدركبات التي تسبب اختناقات مرورية وبالتالي التقليل من 
 لتقليصبغرض ا   '' Sharing car,  Le covoiturage''   العمل على خلق مؤسسات للسيارات الدشتًكة 

 وتحسين الدواصلات. فيض التنقلات الفرديةوتخمن عدد السيارات في الطريق 
 .الدختلفة وعلى خطوط سير الحافلاتفي الدناطق  الانتظارالعمل على المحافظة على توفير المحطات وأماكن  
تشجيع النقل الحضري الجماعي بتوفير أفضل الخدمات للمستعملين من تحقيق الوصولية والسلامة إلى  وضع  

 .مراعاة القدرة الشرائية ومتوسط الدخل الفرديبطاقات اشتًاك خاصة بهذه الخدمة، مع 
لوقت التأكد من توفير خدمات الدواصلات ىذه حسب الطلب في الوقت الدناسب حتى يكون الجميع في ا 

 المحدد.
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 الدوارد الدالية اللازمة لتنفذ برامج الحد من انبعاثات الغازات الدفيئة من قطاع النقل. توفير 
 دفتر الصروط: _

من تحقيق الأىداف  تكمن أهمية دفتً الشروط في تطبيق الدواصفات القانونية والتشريعية في لرال التهيئة والتعمير،      
 .م226.ديسمبر  .6الدؤرخ في  26_52من قانون  62والدوضحة في الدادة  الدسطرة

 المادة الأولى :

 يلتزم الدستفيد باحتًام دفتً الشروط وجميع الوثائق التي يحتوي عليها. 
 المادة الجانية:

التنازل كما يجب التذكير بو في جميع عمليات  تطبيق جميع تعليمات دفتً الشروط على جميع الدستفيدين، 
 والاستفادة.

 التأثيح العنراني  المادة الجالجة:

                المجتمع.الحالية ويحقق العدالة لكل فئات وضع تأثيث عمراني يلبي الاحتياجات  
 ىداف ومبادئ الاستدامة.العمراني وفقا لأ الدتكامل للتأثيثالتخطيط  

 لافتات الارشاد والتوديه:_

 .ماكنبهدف تسهيل التنقل للمستعملين و معرفتهم بالأ الإرشادية و التوجيهيةتجهيز الددينة بالإشارات  
 أماكن الجلوس:_

 م. 566م إلى 66.توفير مرافق الراحة على مسافات منتظمة بين  
 .الانتظارسم في أماكن  56.يقل عن  الدساحة الدخصصة للكراسي الدتحركة بعرض لا تكون 

 سلة المهنلات:_

ع الناس على المحافظة على لتشجيسلة الدهملات في أماكن لسصصة لذلك بألوان وأشكال لستلفة  وضع 
 البيئة.

 التصذير:_

 إقامة  أحواض للأشجار في الرصيف لتفادي عرقلة حركة الدشاة. 
 في الشكل التالي: كما  لذا،الصيانة الدائمة  متنوع ومتناسب معتصميم أحواض الأشجار بشكل  
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 الخامشة: الهياكل الكاعدية المادة

 الطرق:_

تطبيق القوانين الردعية للتقليل من التجاوزات الخطيرة و حوادث الدرور كما تنص عليها الجريدة الرسمية رقم  
 .5660نوفمبر  3.الدؤرخة في  65العدد  0.-60

 توعية الدواطنين و تحسيسهم باحتًام قوانين الدرور عن طريق وسائل الإعلام الدختلفة .  
 جانبي الطريق لتفادي الازدحام. علىإلزام السيارات على عدم التوقف  
 ة العابرة.كر إلزامية استخدام المحولات لكل الح 

 الإشارات الأريية: _

 للقياسات الدبينة في الشكل التالي:عند وضع العلامات الأرضية لابد من إخضاعها  

  .تكون الإشارات الدوضوعة واضحة و مرئية 
مكانية وضع لرموعة من الإشارات على عمود واحد ، كما يدكن إدماجها مع الأعمدة الضوئية أو الجدران  إ 

 :كما ىي موضحة في الأشكال التالية
 
 



  

 
110 
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 المفترقات:_

 :ما يليعند تهيئة الدفتًقات يجب الأخذ بعين الاعتبار بصفة أساسية  
 الرؤية و الأمان. - 
 سيولة الحركة الديكانيكية. - 
 تسهيل حركة الدشاة. - 

 حركة المصاة:_

 ها بالألوان و صيانتها باستمرار.نودىبأشكال لستلفة الخاصة بالدشاة وتخطيطها  الدعابر  و تحديد الدواقع 
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  المشروع التنفيذي  ــرابعالفصل ال 

 :وضع لشرات الراجلين يجب إخضاعها للقياسات الدبينة في الشكل التاليعند  

 عند وضع موانع الاجتياز يجب مراعاة القياسات الدبينة في الشكل التالي: 

 
 منع الوقوف بجوار لشرات الراجلين وذلك لتوسيع لرال الرؤية . 
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 الأرصفة:_

 يدنع استغلال الأرصفة في أغراض أخرى. 
وجسور خاصة  تجهيز الأماكن )نقاط ( التي تشهد تداخل بين الحركة الديكانيكية و حركة الدشاة بمدرجات 

 . بالدشاة
 :تخفيض مستوى الأرصفة عند لشرات الراجلين كما ىو موضح في الشكل التالي 

 للحفاظ على سلامة مستعملو من فئة ذوي الاحتياجات الخاصة. % 3لا يتجاوز الديل الأقصى للمنحدر  
 .يجب أن تتلاءم  مع طبيعة الطريق و أن يؤخذ بعين الاعتبار شروط الأمان والسلامة فعند إلصاز الدواق 

 الحضري الجناعي:النكل _

الدوضحة في  التي تسمح بتسهيل الحركةو القياسات الازمة عند تهيئة نقاط التوقف يجب مراعاة الشروط  
 الشكل التالي:
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  المشروع التنفيذي  ــرابعالفصل ال 

 الحضري الدستدام. النقل  مبادئ وأبعاد تطبيق جميع  
 يلي: إلزامية احتًام أماكن و مدة التوقف من طرف السائقين وذلك كما 

 دقيقة .  6.في المحطة تكون مدة التوقف   -              
   .دقائق 63بـ  عند الدواقف عبر الدسار تقدر -              

 على:تتوفر صديقة للبيئة استعمال الدركبات    
 الراحة. -            
 النظافة. -            

 .الأمن -            
خدمة خطوط النقل وذلك عن طريق وضع لوحة الكتًونية قابلة للتعديل في مقدمة توضيح اتجاه  

 الحافلة .
ان لم تغطي و الدوظفين(،  مستحقات دفعوضع مؤسسة خاصة  لتسير وتوفير التمويل )صيانة الدعدات و  

الفعلية للنقل، يتم تعويض ىذا النقص من طرف صندوق دعم النقل  التكلفة والاشتًاكأسعار التذاكر 
 بفرض ضرائب على  2008 أسستو الحكومة الجزائرية في قانون الدالية التكميلي لسنة العمومي الذي

% من رقم أعمال الوكلاء الدعتمدين للسيارات لتوفير . طاعتإق الجديدة و والشاحنات والحافلات السيارات
 .الدوارد الضرورية لتمويل الصندوق
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 اتمة:ـــــــــــــــــخ

 

، وصلنا إلى  ''لددينة الدسيلةالنقل الحضري الدستدام ودوره في تحقيق الاستدامة ''بعد تحليلنا ودراستنا لدوضوع           
البيئة من خلال تخطيط  شبكة نقل حضري مستدام بتوفير  يمكن توفير شبكة نقل حضري دون التأثير علىأنو 

 .وسائل نقل صديقة للبيئة
حل مناسب للحد من مشاكل النقل في الددينة لأنو صديق للبيئة ويوفر أفضل أنماط النقل الدستدام كيعتبر كما     

و التخلص من  تحسين خدمات النقل، كما يساىم في  .باعتباره ىدف من أىدافها التنقل، ويحقق الاستدامة
تشجيع من خلال  وذلك..... الانتظار.الازدحام و التلوث و كذا الحوادث و مشاكل   الدشاكل التي يسببها من 

  .استعمال وسائل نقل صديقة للبيئة
التطوير الحضري للنقل الحضري بتصميم الفضاءات و إعادة لذا لابد من الاخذ بعين الاعتبار التخطيط الدتكامل     

 الأثر البيئي في ذلك. اتمع مراع بتفضيل الأنماط الخضراء
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 ملخـــــــــــــص: 

 ،وعامل أساسي في نموىا وتطورىا لكل مدينةأحد المقومات الحيوية والديناميكية الحضري  النقل  يدثل          
 فهو الذي يحدد حجم واتجاه النمو العمراني.      ،خاصة فيما يتعلق بالتنمية العمرانية المستدامة

الاثار من المؤكد أن النقل الحضري في بعض الدول المتقدمة والكثير من الدول النامية يواجو مشاكل عدة من       
الضوضاء والتكاليف  البيئية كالتلوث والانبعاثات الغازية و الازدحام و أخطار الحوادث المرورية ناىيك عن

 الاجتماعية .
، التي أدت إلى البحث عن حلول لها ومن بينها النقل مدينة المسيلة ليست في منأى عن ىذه المشاكل     

ذ انظام نقل يحافظ على صحة الأفراد و سلامتهم  و النظم البيئية المحيطة بهم  ،  الذي ىو عبارة عن ،المستدام
و بالتالي يعمل على الحد من الانبعاثات و النفايات ،ويقلل من استعمال  ،نيسمح لهم بالوصولية بشكل آم

لمبادئ و أساسيات الاستدامة وذلك بتلبية  وفقاكما يحد من استهلاك الموارد المتجددة   .الموارد غير المتجددة
و ذلك من خلال  ،الاحتياجات الحالية دون المساس بحاجات ) أو مصالح( الأجيال المستقبلية و تعريضها للخطر

ترشيد استعمال وسائل النقل للتخفيف من سلبياتها، بالإضافة إلى أنو يقلل من استعمالات الأرض و يخفف من 
، كما يعتبر ىدف من يتميز بتكلفة معقولة ) في متناول جميع الأفراد(كما أن النقل الحضري المستدام  الضوضاء.

 أىداف الاستدامة.
 الكلمات المفتاحية:

 النقل المستدام ، مدينة المسيلة، الاستدامة. ، مبادئ النقل الحضري، النقل المستدام، مشاكل النقل الحضري 

 

Abstract: 
       The urban transportation is regarded as one of vital and dynamic 

factors for a given city to develop and prosper, especially the sustainable 

urban development, as it determines the level and trend of the urban 

growth. It is quite sure that in some developed countries and likely more in 

those developing ones, the urban transportation faces many such ecological 

issues as pollution, gases emissions, heavy traffic, deadly road accidents 

and, let alone the social costs. Being a one of the urban cities, M’sila city is 

also vulnerable to such problems to which the necessity of finding solutions 

is stressed. The sustainable transport is one of the proposed solutions. It is a 

system of transport that preserve the health and safety of individual and, 

the surrounding environmental systems by safely transporting those 

individuals. Therefore this system of transport is meant to decrease the 

gases emissions, in addition it reduces the usage of the non-renewable 

resources according to the principles of sustainability. This is to be achieved 



                                                             

 
 

through satisfying the current needs and without touching the interests of 

the next generations or exposing them to any risk. This requires to 

rationalize the use of transport equipment’s for the purpose of minimizing 

their negative effects. The sustainable transport reduces the use of land and 

lower the traffic noise levels, and what can be special about the sustainable 

transport is its reasonable cost (it is accessible for everyone)which is one of 

sustainability objectives.  
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Résumé : 
            Composant de transport urbain représente la vitalité et le 

dynamisme de la ville et un facteur clé dans la croissance et le 

développement, en particulier en ce qui concerne le développement urbain 

durable, qui détermine la taille et l'orientation de la croissance urbaine. 

Sûr, les transports urbains dans certains pays développés et nombreux pays 

en développement confrontés à des problèmes de plusieurs impacts 

environnementaux tels que la pollution et les émissions gazeuses et les 

risques d'accidents congestion et de la circulation pour ne pas mentionner 

le bruit et les coûts sociaux. 

La ville de m'sila n'est pas immunisé contre ces problèmes, qui ont conduit 

à la recherche de solutions, y compris le transport durable, un système de 

transport, maintient les individus en bonne santé, leur sécurité et leurs 

écosystèmes environnants, ce qui leur permet à l'endroit où en toute 

sécurité et travaille sur la réduction des émissions et des déchets et 

réduisent la consommation de ressources non renouvelables. Elle réduit 

également la consommation de ressources renouvelables conformément aux 

principes et fondements de la durabilité dans les besoins actuels sans 

compromettre les besoins (ou intérêts) les générations futures et la mise en 

danger et par le biais de l'utilisation rationnelle des transports afin 

d'atténuer les points négatifs, plus il réduit les utilisations des terres et 

réduit le bruit. Transports urbains durables dispose également d'un coût 

raisonnable (accessible à tous), c'est le but des objectifs de développement 

durable. 

Mots clés : 
Transports urbains, transports durables, des problèmes de transports 

urbains, principes de transport durable, la ville de m'sila, durabilité. 
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