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Cronclusion CGénérale

Conclusion générale:

Notre sé¢jour a 'unité de réparation navale de Bejaia durant le stage (S5)

nous a permis d’urfg\; z’aquerirdes connaissances nouvelles sur le plan pratique et
d’autre part de confronter les idées théoriques resus durant les deux années de
tormation a 'INFH de M’sila avec ce qui se passe sur le terrain en particulier en ce
qui congerne le domaine de la maintenance.

En effet mis a part ce fait d’avoir en la possibilit¢ de bien cerner le
fonctionnement d’un systéme aussi important que le cabestan, nous avons eu la
chance de participer réelement a certaines opérations telle que la vérification du
niveau d’huile dans la centrale hydraulique Ientretien du reservoir (élimination des
impuretés) la vérification de la pression du circuit d’huile, la lubrification des
mécanismes de transmission etc...

Par ailleurs, nous avons de la chance également d’assister au démantage de
palier de moteur pour remplacer des roulements.

Ce fut par conséquent un grand enrichissement pour nous. Cependant il est
une chose a faire remarquer c’est que l'existance méme de ce dock dépend
largement du trafic du port si ce dernier venait a diminuer comme c¢’est le cas ces
derniers temps (voir le quotidien la Tribune du 16-13-1997 ou I’on assiste a une
chutte severe des importation cela entrainerait une diminution du nombre de
navires pouvant solliciter les services du dock et par voie de conséquence, la mort
pure et simple de celui-ci.

Ce qui n’est pas bien entendu par conséquences puisque cela risquerait

d’entrainer la mise au chomdge de bon nombre de gens et I’appauvrissement de

plusieurs familles.




