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 :مقدمة عامة

 أصبحت الحوادث المرورية تمثل و بشكل كبير ىاجس وقمقا لكافة أفراد المجتمعات، كما صارت

 واحدة من أىم المشكلات التي تستنزف الموارد المادية والطاقات البشرية وتستيدف المجتمعات في أىم

 مقومات الحياة والذي ىو العنصر البشري، إضافة إلى ما تكبده من مشاكل اجتماعية ونفسية وخسائر

 مادية ضخمة ، حيث ما زالت حوادث المرور بالجزائر ونتائجيا المفجعة من الجرحى والوفيات

 ولينؤوآثارىا الاجتماعية والاقتصادية عمى الأرواح والممتمكات من أىم ما يشغل بال العديد من المس

 والمواطنين عمى مستوى الدولة، فلا يكاد يمر يوم إلا و تطمعنا الصحف المحمية بحوادث السيارات

 ولما كانت حوادث المرور وما زالت تشكل نسبة كبيرة من مجموع, تحصد الأرواح وتصيب الناس

 وتشير الإحصاءات المرورية. الحوادث المسجمة، فإن التصدي ليذه المشكمة يعد عمى غاية من الأىمية

 بأن نسبة الوفيات والإصابات من جراء الحوادث المرورية المسجمة ببلادنا تعد بصفة عامة مرتفعة

 بالمقارنة مع الدول المتقدمة، وىذا يحتم ضرورة إعداد استراتيجيات لمسلامة المرورية وتضافر الجيود

 من أجل التصدي لتمك الحوادث كمسؤولية جماعية مشتركة تقع عمى عاتق مختمف فئات المجتمع

 .{القطاع الخاص  } وكذلك الأجيزة والمؤسسات الحكومية وغير الحكومية

أحد أطراف معادلة الحوادث المرور وذلك لأن لو دور فعال في نتائج السلامة القطاع الخاص ويعد 

منيا منظومة التكوين والتدريب عمى السياقة والتي ليا انعكاسات مباشرة عمى السلامة  المرورية ونذكر

المراقبة التقنية وىي من أىم الوسائل التي تساعد في التقميل من الاختلالات  المرورية، ونضيف أيضا دور

المستعممة لمطريق العام والتي تحظى بنسبة ميمة من نسب مسببات  الميكانيكية الحاصمة لممركبات

 .أيضا لتجديد الحظيرة وتحسين حالتيا  كما تيدف ىذه الأداة. رحوادث المرور بالجزائ
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 :الإشكالية- 1

 ينت الأبحاث والدراسات أن ظاىرة حوادث المرور معقدة، ولدراستيا ومعرفة أسبابيا لابد أن يؤخذ       ب

 بعين الاعتبار كل أبعادىا، ونقصد بيذا البنية التحتية وحظيرة المركبات بالإضافة إلى مجال التشريعات

 المتعمقة بقانون المرور، ىذه الأبعاد تدخل حوادث المرور في إطار مفيوم تعدد والتنظيمات

لكون حادث المرور عبارة عن تداخل عدة أسباب فيما بينيا، وفي  الاختصاصات والقطاعات وذلك

الأبعاد السابقة الذكر والمتعمق بالقطاع الخاص ودوره في  دراستنا ىذه سنسمط الضوء عمى بعد ميم من

 .تحسين السلامة المرورية

وكحال معظم المدن الجزائرية تعتبر مدينة المسيمة واحدة من المدن التي عانت الكثير جراء        

  المروريةالتنقل والسلامة المرورية داخل المحيط الحضري، بحيث بمغت عدد الحوادث تردي أوضاع

 في السنة، وىذا راجع إلى نقس في اليياكل  القاعدية عمى مستوى المدينة حادث 299في المدينة 

يعد القطاع الخاص أحد حيث . وكذا عدم إحترام قوانين المرور أدى ىذا إلى تدىور السلامة المرورية

منيا  وذلك لأن لو دور فعال في نتائج السلامة المرورية ونذكرالميمة في ىذا الموضوع أطراف 

منظومة التكوين والتدريب عمى السياقة والتي ليا انعكاسات مباشرة عمى السلامة المرورية، ونضيف 

المراقبة التقنية وىي من أىم الوسائل التي تساعد في التقميل من الاختلالات الميكانيكية  أيضا دور

المستعممة لمطريق العام والتي تحظى بنسبة ميمة من نسب مسببات حوادث  الحاصمة لممركبات

دور القطاع الخاص والذي لو دور ميم في تحسين السلامة المرورية،   ومن ىذا يبرز.المرور بالجزائر

 :وىذا ما يجعمنا نطرح التساؤل التالي

 كيف يمكن لمقطاع الخاص المساىمة في تحسين السلامة المرورية؟ 
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  :الفرضيات - 2

 . الخاص دور فعال في تحسين السلامة المرورية في المدينة لمقطاع:الفرضية الأولى- 

لممراقبة التقنية لممركبات دور كبير في تخفيض نسبة عامل الخمل الميكانيكي في : الفرضية الثانية- 

 .حوادث المرور بالجزائر

 : أسباب إختيار الموضوع- 3

 :دفعتنا إلى إختيار ىذ الموضوع أسباب كثيرة ومتعددة نمخصيا في النقاط التالية

 حدة المشكل المعالج في الجزائر عامة وفي مدينة المسيمة خاصة. 

 لقطاع الخاص عمى السلامة المروريةل ات المختمفةتأثيرال.  

  المرورية من ناحية السلامةمشاكل نجد أن مدينة المسيمة تعاني. 

 : أهداف الدراسة- 4

  محاولة معرفة  أىم الأسباب التي تؤدي إلى الحوادث في المدينة. 

 محاولة تقييم مساىمة القطاع الخاص في تحسين السلامة المرورية بالمدينة. 

 ربط التسيير الجيد لمقطاع الخاص بتحسين السلامة المرورية. 

       : الدراسة منهج- 5

المنيج  ، حيث جاءالمنيج الوصفي التحميميبناء عمى طبيعة الموضوع تم الاعتماد عمى        

الوصفي في مقدمتيا والذي يرتكز عمى الوصف الدقيق والتفصيمي لمظاىرة أو موضوع الدراسة وصفا 

ونوعيا، كما تم الاعتماد عمى المنيج التحميمي وذلك من أجل تحميل البيانات والمعطيات المتوفرة  كميا
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وكما اعتمدنا في بحثنا ىذا عمى بعض الوسائل التي تساعدنا في عممية . عن موضوع الدراسة

 .التحميل، والمقابمة مع مسؤول الوكالة المراقبة التقنية لمسيارات بالمدينة وتحميل الإحصائيات

 : تبرير إختيار حالة الدراسة- 6

 :إلى عدة جوانب (مدينة المسيمة)يرجع سبب اختيارنا لحالة الدراسة 

حيث نسجل وجود نقائص كبيرة ومشاكل عديدة في وضعية السلامة المرورية من : الجانب العممي

 .المدينة من جية أخرى جية ووضعية

ويتمثل عموما في معرفة مجال الدراسة، وكذلك إمكانية الحصول عمى : الجانب الشخصي

 .المعمومات اللازمة
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 :تمهيد

يعتبر موضوع السلامة المرورية و من أىم المواضيع في العصر الحديث، و ذلك لأن ىذه الحوادث       

أصبحت من الأسباب الأولى لوفيات الأشخاص في الوطن العربي و في الجزائر خاصة، وفي ىذا  المرورية

توجد عدة قطاعات منيا حكومية و غير حكومية تعمل عمى التقميل من ىذه الحوادث المرورية، و  المجال

 اتيجيات مسطرة من طرف الحكومة، و لمتحكم في ىذه المشاكل يجب دراسة و تحميلرتعمل وفق است ىي

 و ذلك لتحسين مستوى خدمتيا و تأثيرىا الإيجابي عمى (دراسة القطاع الخاص)عمل ىذه القطاعات 

 .السلامة المرورية

       لابد من التطرق لمختمف المصطمحات و المفاىيم المتعمقة بيا  تحديد أي ظاىرة،أجل فيم ومن        

 المفاىيم المتعمقة بالنقل المصطمحات، من عرض لمختمف الفصل من خلال ىذا إليووىذا ما سنتطرق 

. الحضري، كذلك مختمف العوامل المؤثرة و المتأثرة بو
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: التعريفات و المفاهيم

 : 1تعريف النقل- 1

حيث زادت أىميتو بازدياد عدد المنشآت , يشكل النقل و التنقلات ميزة حياة الإنسان و شغمو الشاغل       

و يمكن تعريف النقل عمى أنو تحويل موضع شيء مادي ما نحو موضع ,  و المنتجات و الأسواق و الأفراد

وذلك لمسافة  (......حافمة, سيارة, دراجة) مركبة معينة يطمق عمييا وحدة النقل أوآخر باستخدام وسيمة 

 إلى  إضافة.الخ.......و القنوات الملاحية و الأنابيب, كالطرق (VOIE)طويمة نسبيا عبر ممر معين

 لمنقل، اليياكل القاعدية تشكل المطارات و ولمرافئ ا والموانئ الحديدية السكك محطات و الخطوط و الجسور

. اليياكل القاعدية قدرة عمى أو النقل وسيمة قدرة عمى إما النقل إمكانيات تتوقف لذلك

 :2مفهوم النقل-  2

النقل ىو كل نشاط ينقل بواسطة شخص طبيعي او معنوي أشخاص او بضائع من مكان الى أخر        

. عمى متن مركبة ميما كان نوعيا

  3:مفهوم النقل الحضري- 3

  أما الحضرية فتعني ما ىو موجود، النقل ىو بداية العلاقة التي تربط بين الحركة و السكون       

 .داخل المحيط الحضرية لمدينة ما

   4:تعريف النقل الحضري- 4

غيرىا بالإضافة إلى وسائل النقل  يعرف بأنو مختمف العمميات التييئة من طرقات و جسور و ممرات و      

  ظروف ملائمة وييدف إلى إعطاء  بكل أنواعيا والتي تتضمن نقل السمع و لأفراد من مكان إلى أخر في

                                                      
 .5 ،ص 2002 للنشر،الإسكندرية، الجديدة الجامعة ،دار تمهيدية دراسة النقل ،اقتصاديات أيوب إبراهيم سميرة-  1
785ص,  19العدد ,1988 ماي 11 الجريدة الرسمية  الصادرة بـ - 2 

  .30 ص2000-45 العدد الرسمية الجريدة-  3

 .51  ،ص 2011  جامعة الحاج لخضر باتنةماجستير، مذكزة استشزافيت، دراست –باتنت لمدينت الحضزي القطار مشزوع بخضر، شاكر -  4
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 .دينامكية لمحياة في المدينة ضمان التنقلات اللازمة لكل المستعممين

 5:النقل و الحركة -5

حيث ييتم بالمظاىر  (نقل السمع و الأفراد)يطمق مصطمح الحركة عمى النقل بأنواعو المختمفة        

. المكانية مثل مصدر الحركة و مقصدىا

 6: و الحركةتعريف مخطط النقل- 6

 ىو وثيقة إدارية تتضمن مجموعة الخطوط المسجمة و الخطوط المستغمة و عدد وسائل النقل و        

المخطط المحمي و ذلك بالتحكم في وسائل النقل لموصول إلى مستوى ذو قيمة لتحمل أعباء الطمب و ييدف 

: إلى

 تحديد شروط وضع اليياكل القاعدية في الميدان 

 يسمح باختبار المشاريع الأكثر مرد ودية 

 مسايرة التطور انطلاقا من التوقعات العالية لمطمب 

 إقامة أنظمة لمكشف وتقيم الخمل في عمميات تمبية الطمب عمى النقل 

 ضمان و متابعة نشطات النقل المختمفة. 

  :الحضري النقل أنواع- 7

 من نوع وكل الخدمة ونوعية الحجم حسب تختمف وىي الجماعي النقل وسائل من أنواع عدة توجد       

 :يمي ما بينيا من ونذكر وسمبيات إيجابيات لو ىذه الأنواع

 المحيط داخل المسار منتظمة خطوط عمى المسافرين نقل نشاط وىو :الحضري الجماعي النقل 

 7 .لذلك خصيصا مركبات مييأة بواسطة لممدينة الحضري
                                                      

 .18، ص2006مارس 12، الصادر بتاريخ 15ر، العدد.ج-  5

جامعت منتىري , مذكزة مهندس دولت في التسييز التقنياث الحضزيت. خنين إسماعيل، محيط النقل الحضزي لمدينت غزدايت, قزادي عبد السلام-  6

  .104ص,2011قسنطينت، 
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 واسطة شخص ب والمكان الزمان في منفعة ينتج لمخدمات نشاط أنو الجماعي الحضري النقل ويعرف       

 مركبة عمى متن الحضري المحيط مجال في والبضائع للأشخاص الفيزيائي التحول يضمن معنوي أو طبيعي

 8 .مقبولة ولمسافة الغرض ليذا معدة

 ليذا النشاط الأولوية إعطاء عمى 2001 أوت 17 في  المؤرخ01/13 القانون من 05 المادة نصت كما

 :أسباب لعدة النقل لتطوير الأولوية إعطاء إلى البري النقل منظومة تيدف أن يجب"

 المجال استغلال ميدان في الاجتماعية الفوارق تقميص عمى الجماعي النقل يعمل 

. لمسكان وكذا التنقل الحضري

 إكتظاظ إلى يؤدي ما وىو الفردية، السيارات عدد زيادة معناه الجماعي التنقل غياب إن 

 مشاكل من عنو ينتج وما لمطاقة، الكبير الإستيلاك وكذلك الحضري داخل المحيط

 9.رالمرو وحوادث لتموثاو المرورية والإختناقاتالإزدحام  

 :النقل مشاكل- 8

 التوفيق ىي لممواصلات الأولى المعضمة أصبحت واتساعيا المدن في لمسكان السريع الازدياد بعد       

 المدن تختمف حيث وتقصيرىا، الطويمة المسافات قير في تكون مما أكثر البشرية والكتل بين السيارات

 عبر واصلات الم فظروف أخري عن مدينة كل تميز التي الخصائص من كبير عدد في البعض بعضيا عن

 والانتقال العبور و الطرق شبكة و العمراني النسيج مميزات حسب كثيرا تختمف الحضرية مختمف المناطق

أحدى  تمثل المدن في والاتصال والحركة النقل مشكمة فإن بذلك المعنية لمجماعة المالية و والقدرة التقنية

 المدن التي تشيدىا العالية السكانية الكثافة أدت فقد المدن، تمك جميع زوار أو سكان يممسيا التي المشكلات

 وعمى المدن مختمف مناطق بين التنقل في الطمب زيادة إلى السريع التحضر في والزيادة العمراني التوسع و
                                                                                                                                                                           

 (.1988,4 العدد ,الرسمية الجريدة(-7

 استعمال حول الوطني ،الدلتقى قسنطينة لددينة الحضري النقل حالة الحضري،دراسة النقل خدمات نحو الدستهلك سلوك دراسة في الكمية الأساليب بوقنة،استعمال بوبكور،سليم فارس-  8
 .03 ،ص 2009 ،سكيكدة، 1955 أوت 29 الإدارية،جامعة القرارات اتخاذ في الكمية أساليب

 .05 ،ص سابق الرسمية،مرجع لجريدة- ا 9
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 مما كثيف ازدحام أدى إلى مما المدن مراكز في الرئيسية المحاور عمى الضغط زاد حيث اليامشية، الأطراف

 وتبدو الطاقة و ناحية الوقت من كبير وضياع التموث في والمتمثل البيئي الجانب من نواحي عدة في أثر

 اتصالا تتصل وىي الأحياء السكانية في الكثافة نسبة وارتفاع العمل وأماكن والساكن السكن بين العلاقة ىذه

 السيارات ممكية في الزيادة المناطق وتؤدي بين معتبرة تنقلات تتطمب إذ لممواطنين، اليومية بالحياة مباشر

 نقمل وكيف بالسيارات الحوادث نسبة نقمل من كيف ىو ىنا نفسيا تطرح التي وىي عدة مشاكل إلي الخاصة

 التأخير من يتأتى وما الشوارع واكتظاظ وكثافة السيارات المرتفعة السكانية الكثافة عن الناجم الضغط من

 بين التوفيق مشكمة ىناك أن كما المكتظة الشوارع ة في والمار السيارات سائقي أمام والازدحام الطرق بسبب

 إلى بالحاجة تتمثل متنوعة مطالب منيم ولكل يخمدون لمراحة الذين والآخرين بالسيارات المتحركين الناس

 اللازمة والبشرية المادية الإمكانات توفير مشكمة ىناك الضوضاء كذلك عن بعيدا الترويحية لممرافق مساحات

 10.الخ ....والإسكان  والتعميم والمرور لممواصلات

 الأرض المستخدمة مساحة تضل بينما السكان عدد يزداد حيث الزمن، مرور مع تعقيداً  الأمر يزداد وسوف

 عمى التي تساعد الطرق والى السرعة إلى الحاجة تزداد وسوف ثابتة، العامة والمرافق والطرق للإسكان

 الدخل سيؤدي ازدياد كما العمل، ومكان المسكن بين المسافة يبعد سوف العمراني الامتداد لان السرعة

 والسيارات اكتظاظ الناس من يزيد الذي الأمر لمسكان، نسبة السيارات معدل ارتفاع إلى والقومي الفردي

 11.المدن بيئة في التموث و والاقتصادية الاجتماعية المشكلات من العديد ويبرز

 : إعداد مخطط النقلمراحل- 9

: و جمع المعمومات الخاصة(الحصر)ىي عبارة عن خطوة يتم من خلاليا إنجاز التحقيقات:المرحمة الأولى

  التنقلات المتعمقة بالأشخاص

                                                      
 .122 ،ص 2001 .:الإسكندرية الجامعة شباب مؤسسة : حضري اجتماع علم في دراسة ,الددينة مشكلات , رشوان احمد الحميد عبد حسين-  10
 .http//www.almadapapcv.com -2 ,الشامل للنقل لمحة,الدميري أحمد إبراهيم-  11
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  اليياكل القاعدية و حركة المرورية

  خطوط الربط ضمن الشبكة الحضرية

  مدى الخدمات المتقدمة في مجال النقل

  العرض و الطمب المتوفر في النقل

: و تتم ىذه المرحمة عبر الخطوات التالية

   تحميل العرض و الطمب الحالي -

تحميل القدرة عمى إستعاب السوق  -

دراسة العلاقات  -

حصيمة النتائج  -

 اختبار الإستراتجية في ميدان النقل بعد تقديم الطمب عمى النقل بالإضافة إلى توجييات :المرحمة الثانية

:المخطط التوجييي بحيث يمكن التفكير في مخطط نقل مناسب بالاعتماد عمى خيارات عدة ىي  

اختبار أنظمة النقل المناسبة   

ىيئة المركبة                                            

مستوى الوصول الشامل و الإستراتجية في ربط المناطق المحايدة لمنقل الجماعي  

تحديد أنظمة النقل عمى المدى المتوسط حيث يتم في ىذه المرحمة وضع عدة مخططات و : المرحمة الثالثة

. ذلك بالاستعانة بأنظمة نقل معينة و مخططات اليياكل القاعدية

مقارنة و استخلاص النتائج، يتم في ىذه المرحمة من التحميل تحده القيمة التي توضح فييا : المرحمة الرابعة

. مختمف العوامل لتسييل حركة المرور و الوصول إلى اختيار أفضل
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لموصول إلى تكامل وظيفي في النظام الحضري يجب لجوء إلى - التقسيم و البرمجة-: المرحمة الخامسة

عمميات ذات فعالية اعتمادا عمى شبكة المتوفرة و الاستثمار الجاد مع الأخذ بعين الاعتبار كل المكونات 

. الاجتماعية و السياسية لمقيام بيذه العممية

 :شبكة النقل الحضري الجماعي- 10

 واسطة ب الحضرية لمتنقلات المتضمنة المسارات مجموعة عن تعبر الجماعي الحضري النقل شبكة       

 جية من تعرف أن ويمكن المدينة في الحضرية القطاعات جميع وتتضمن )الحافمة(الجماعي وسائل النقل

 الحضري الوسط في )الحافمة( لمركبات ا ذوي لممتعاممين بيا المرخص الخطوط شبكة أنيا أخرى عمى

 محطات عدة أو عديدة مواقف تتضمن كما )الخطوط( الرحلات ونيايات بدايات ىذه الشبكة وتتضمن

 .حضرية رئيسية

 :الحضري الفري النقل- 11

أي  الخاصة السيارات فيو ويستعمل الحضري الوسط ضمن أجرة بغير أو بأجرة يتم تنقل كل ىو       

 .الحضرية الأجرة والسيارات  )ةالشخصي(

 12:السوداء النقطة تعريف- 12

 الحركة سوء من تعاني والتي الطرق شبكة مستوى عمى إستراتيجية أىمية ليا التي الأماكن ىي       

 الحوادث فييا وتتكرر والازدحام الحركة بصعوبة يتميز عموما مروري مجال وىي من جية، المرورية

 .المرورية

 

 

 
                                                      

 .7 ص ،2 الفصل 2013 الدسيلة لددينة والدرور الحركة مخطط-  12
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  13:العام القطاع تعريف- 13 

وحدة  بصفة لمدولة النظر يتم الحالة ىذه وفي لمدولة، الكاممة لمسيطرة يخضع الذي القطاع ذلك ىو       

العامة  الاقتصادية الأنشطة ىذه أن غير الخاص، القطاع لأنشطة مناظرة اقتصادية بأنشطة تقوم  اقتصادية

 .لمدولة الاقتصادية والبرامج الخطط من يتجزأ لا جزءا تشكل

 14:الخاص القطاع تعريف- 14

 وال الأم وشركات الأشخاص شركات تممكو أو تديره الذي الوطني الاقتصاد من الجزء في ويتمثل       

السوق  آليات وتتولى الأعمال، ووحدات الأفراد طرف من يدار الذي القطاع بأنو كذلك يعرف والأفراد كما

  .ممكن ربح أقصى تحقيق إلى بالتالي تسعى وىي الخاصة الاقتصادية للأنشطة بالنسبة الأمور دفة توجيو

 :قسمين إلى الخاص القطاع وينقسم -

 .حسابات نظامية وتعاممو عممو في يمسك حيث منظم إطار في يعمل الذي القطاع وىو :منظم خاص قطاع

 .قطاع حرفي وىو نظامية حسابات وتعاممو عممو في يمسك لا الذي القطاع وىو :منظم غير خاص قطاع

النقل  مجال عمى وتأثير دور لو والذي حكومي الغير القطاع ىذا موضوعنا في الخاص بالقطاع ونقصد

 ....والميندسين المخططين وحتى السياقة، تعميم مدارس التقنية، المراقبة مؤسسات :مثل المرورية والحركة

 :التقنية المراقبة تعريف- 15

 لخدمة الشروط الملائمة كافة عمى توفرىا لضمان تقنيا لممركبة دورية متابعة في التقني الفحص يتمثل       

 والذي المركبة من عناصر عنصر أي مستوى عمى يكون أن يمكن الذي العطب بتشخيص وذلك النقل،

 15 .ولبيئة ا الأفراد عمى خطرا يشكل

                                                      
 .14،15 ص 2004  القاىرة جامعة النامية بالدول التنمية عمى أثرىا و الخصخصة الربيعي، فاضل محمد عبده-  13
 .15ص السابق المرجع نفس-  14
  .227 ص الجزائرية لمجميورية الرسمية الجريدة سلامتيا، و الطرق عبر المرور حركة المتضمن ، 1987 فبراير 10 في المؤرخ 87/9القتنون-  15
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 في لمسير ومدى قابميتيا السيارة صيانة حالة من لمتأكد المخصصة التقنية المعاينة ىي التقنية المراقبة

 16.خطر بدون الطريق

 :المرورية السلامة مفهوم- 16 

الجسدية  السلامة من كافي مقدار توفير عمى تتفق جميعيا أن إلا المصطمح، ليذا تعريفات عدة ىناك      

 التعريفات ما ىذه أىم ومن مجال، كل خصوصيات حسب آخر إلى مجال من المقدار ىذا ويتغير والنفسية،

 :يمي

 الممتمكات أو الناس لحماية المتخذة الإجراءات مجمل ىي السلامة.  

 لمخطر معرضين غير فييا نكون التي الوضعية ىي السلامة. 

 ما لعممية الحسن السير لضمان الموضوعة الترتيبات ىو الأمن. 

 الحسبان في تأخذ شاممة، عمل منيجية طريق عن الطرق، في الحوادث خطر من التقميل ىو  

 17.السيارات وتصميم الطريق، مستعممي وتكوين وتربية المرور، وتسيير ىندسة الطرق،

  يشارك منيجية بإتباع الطرق، في الإصابات من والتقميل الحوادث خطر من التخفيف ىو 

الأمن  ورجال والتعميم، والتبية المرور، حركة وتسيير الطرق، ىندسة في منيم المتخصصين فييا مختمف

 .السيارات صناعة مجال في والفنيين الصناعيين وحتى الطرق، مستعممي وتكوين

 

 

 

 

                                                      
 .277 ص 1987" الجزائر"وتنظيمو  البري النقل توجيو  ، يتضمن87/9رقم  قانون الجزائرية، لمجميورية الرسمية ةلجريدا-  16
17  -("Sécurité ", Encyclopédie Microsoft® Encarta® 99. © 1993-1998 Microsoft ) 
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 :الفصل خلاصة

 مشاكل السلامة لمعالجة الآن حتى بذلت التي الجيود أن غير المرور، حوادث من التقميل الممكن من       

 الميل إلى ذلك أسباب من ولعل الأحيان، من كثير في فعالة غير الطرق عمى المرورية الحركة و المرورية

بو  الاىتمام أمر يعود مجال الطرقات عمى المرور حوادث عن الناجمة والخسائر الإصابات بأن الاعتقاد

حوادث  و المرورية السلامة موضوع فمعالجة صحيح غير ذلك أن إلا ،)الحكومي القطاع(واحد لقطاع

عن  عبارة ذاتو في المرور حادث أن كون والقطاعات، الاختصاصات تعدد مفيوم إطار في يدخل المرور

 أنو ليس إلا وقوعيا، أسباب في الأساسي العامل ىو البشري العامل أن ورغم بينيا، فيما أسباب عدة تداخل

 العوامل والعناصر جميع الاعتبار بعين تأخذ سياسات انتياج من لابد ومنو الحادث، في الوحيد العنصر

دراك وحالة المرور، لقوانين الصارم والتطبيق والمراقبة التوعية عمى الاعتماد أي لمنظام، المكونة  المركبة، وا 

 بالتجييزات اللازمة وتييئتيا النقل وسائل و الشبكات تنظيم و المرور حركة بيئة وتصميم المستعمل، المجال

 .الحوادث ىذه من التقميل عمى تعمل التي الإجراءات من غيرىا و
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: تمهيد

تعتبر عممية التحميل العمراني من أىم، وأدق العمميات وأوليا في كل الدراسات العمرانية وعمى قدر       

أىميتيا عمى قدر صعوبتيا وحساسيتيا، ولذلك يجب أن تخضع عممية التحميل لقواعد عممية، وفي بحثنا ىذا 

سنعتمد عمى قواعد عممية المتعمقة بعممية التحميل العمراني، مثل الملاحظة الإحصاء، التحميل الرقمي 

والكمي، والتحميل الوظيفي والعممي حيث إن المدينة ىي الوسيط الأساسي لكل التفاعلات البشرية فيي مجال 

النشاطات ومركز توليد التنقلات عن طريق وظائفيا المختمفة وطبيعة نسيجيا ومعطياتيا البشرية واليياكل 

المتوفرة بيا لذا يجب التطرق إلى ىذه العناصر كعوامل أساسية لتعريف المدينة وتحديد تأثيرىا عمى النقل 

 .الحضري

I - دراسة تحميمية لمدينة المسيمة: 

 1: تقديم ولاية المسيمة-1

تحتل ولاية المسيمة موقعا استراتيجيا في وسط شمال الجزائر، يحدىا من الشمال ولايتي سطيف وبرج 

بوعريريج و من الغرب ولايتي البويرة والمدية ومن الجنوب ولايتي الجمفة وبسكرة ومن الشرق ولاية باتنة، وىي 

. تعتبر جزءا من منطقة اليضاب العميا الوسطى 

 1.201.423ب (2015)، ويبمغ عدد سكانيا حسب إحصائيات² كم18.175تمتد عمى مساحة قدرىا 

. ²كم/ ساكن66: نسمة، بكثافة سكانية تقدر بـ

 15 مجمعة في 1984 بمدية بعد التقسيم الإداري سنة 47 بمدية، والتي أصبحت اليوم 23وقد قسمت إلى 

. دائرة

 
                                                           

1ANNUAIRE STATISTIQUE. De la wilaya de m'sila. Edition octobre 2006 . 
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 .توضح  ولاية المسيمة في خريطة الجزائرتمثل صورة : 01الصورة رقم 

 

 

 

 

 

 

 

  2017تعديل الطالب+ Google Image:المصدر

. يمثل تموضع ولاية المسيمة بالنسبة لمولاية المجاورة: 01المخطط رقم 
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 :تقديم المدينة -2

   من أجل الوصول إلى تقديم شامل يخص مدينة المسيمة و إبراز أىم الخصوصيات أردنا أن ندرسيا من 

. حيث الدراسة الطبيعية و العمرانية

 2: الموقع الجغرافي2-1

      تقع بمدية المسيمة في الجية الشمالية الغربية لحوض شط الحضنة، حيث يحدىا من الناحية الشمالية 

سمسمة جبال الحضنة، و من الناحية الجنوبية شط الحضنة، و ىي نقطة تقاطع لكل من الطريق الوطني رقم 

من أىم الأسباب التي جعمت مدينة المسيمة  (واد القصب)ويعتبر المجرى المائي ، 45، والطريق الوطني 40

، يشغمو ² كمم233تنشأ وتتطور عبر مراحل مختمفة من الزمن، و تقدر مساحة مجال منطقة الدراسة بـ 

.  ²كمم/  نسمة733 أي بمعدل 2014 نسمة حسب تعداد 170990حوالي 

:  الموقع الإداري2-2

:  تقع بمدية المسيمة في أقصى الحدود الشمالية لولاية المسيمة، حيث يحدىا      

. (بمدية العش)ولاية البرج : من الشمال

. بمدية أولاد ماضي: ومن الجنوب

. السوامع+ بمدية المطارفة : ومن الشرق

 .بمدية أولاد منصور: ومن الغرب

ونظرا لموقعيا الاستراتيجي ىذا، حيث سميت ببوابة الصحراء و عاصمة الحضنة،  فقد تعاقبت عمييا        

تبعد )عدة دول وشعوب، فبدأ بالدولة الرومانية التي أنشأت مدينة زيبي جوستيانا، و التي تسمى حاليا ببشيمقا 

، و قد أنشأت مأخذ لممياه من واد القصب، وبجانبو نقطة لمحراسة، ( كمم عن مدينة المسيمة الحالية3بحوالي 

                                                           
 .2008 ، لبمدية المسيمةالمخطط التوجييي لمتييئة والتعمير 2
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تحولت بعد ذلك إلى حي، ثم أعقبتيا فترة الحكم العربي الإسلامي، حيث أسس الحماديون عمى الضفة 

رأس الحارة و شتاوة و خرب تميس، و التي كانت تمثل النواة الأولى : الشرقية لواد القصب ثلاث أحياء ىم

لتأسيس مدينة المسيمة، ثم توسعت بعد ذلك بإضافة حي الجعافرة، ثم جاءت مرحمة الحكم التركي، التي 

 ىم من كانوا من أب تركي و أم )الكراغمة)تميزت ببناء القلاع العسكرية التي أسست مع حي الكراغمة 

م، و قد تميز تخطيط ىاتين المرحمتين 1965، الذي أزيل إثر الزلزال العنيف الذي ضرب المدينة في (عربية

يتميز  ، و سيطرة النسيج العضوي الذي(cul de sac) و الممرات المسدودة (impasse)بالشوارع الضيقة 

بالكثافة العالية، و عدم استقامة الشوارع، لكننا نممس شيء من التدرج فييا، ووجود ساحات بينية تمعب دور 

المتنفس ليذه الشوارع، لكن كان ىذا الترتيب مناسبا لنوع الحركة التي كانت موجودة آنذاك، و التي كانت 

 3.تقتصر عمى حركة المشاة فقط، استعمال الحيوانات في نقل البضائع و السمع

 4:مراحل تطور المدينة-3

 :م1940م و 1840: المرحمة ما بين 3-1

 جعمت المدينة آنذاك مقاطعة عسكرية، حيث بنيت فييا ثكنة عسكرية عمى الضفة الغربية لواد القصب،      

 ىكتار، و التي حولت بعد الاستقلال إلى مستشفى مدني، ثم إلى مستشفى للأمراض 2.2عمى مساحة 

ثم أسس المستوطنون الذين كانوا ذوي أغمبية . العقمية، ثم تم ىدم جزء كبير منو حول إلى مركز تجاري

. ييودية حيا عمى الضفة الشرقية لواد القصب، جنوب الطريق المؤدي إلى باتنة حاليا

: م1962م و 1940المرحمة ما بين  3-2

في ىاتو المرحمة أصبحت مدينة المسيمة مركزا إداريا فأسس عمى الضفة الغربية لواد القصب حيي الكوش   
                                                           

-معيد تسيير التقنيات الحضرية بالمسيمة- مذكرة لنيل شيادة الماجستير، علاقة الأمن المروري الحضري بالتنظيم العام لممدينة ، قرميط عمي3
 102ص2003
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التحريرية،  و العرقوب، المذان عرفا توسعا سريعا نظرا لشدة وتيرة النزوح الريفي آنذاك، و خاصة أثناء الثورة 

و رغم المراقبة العسكرية الشديدة فقد أسس النازحون من الريف حي قصديري بجانب حي الجعافرة الذي كان 

نواة لتأسيس حي لاروكاد، كما ظير أيضا حي النيمو في الشمال الغربي لممدينة، و الذي أزيل و استبدل 

ونظرا لمظروف الأمنية التي كانت تتسم بالصعوبة في ىاتين المرحمتين، . بسكنات فردية فيما بعد الاستقلال

و تغير طريقة عيش السكان و مظير الحياة، فقد ظيرت طريقة مخالفة في تخطيط المدينة، حيث ظيرت 

الشوارع الواسعة المستقيمة و المتعامدة،و ذلك لتسييل مراقبة تنقل السكان من جية، و لاحتواء الحركة التي 

ظيرت بمظير  ووتيرة مخالفين من جية أخرى، و التي كانت حركة ميكانيكية تتطمب سرعة أعمى و مكانا 

 .أوسع

: ثم جاءت مرحمة الاستقلال التي تميزت بدورىا بمرحمتين ىما

:  م1974م و 1962مرحمة ما بين  3-3

 أرادت السمطات البمدية القضاء عمى الأحياء القصديرية و الفوضوية، و شرعت في تطبيق مشروع       

. البناء الذاتي، فكانت المنطقة الواقعة غرب الطريق المؤدي إلى برج بو عريريج أول منطقة توزع لممستفيدين

.  ثم تمتيا أحياء أخرى مثل حي إشبيميا

: م ضرب زلزالا عنيفا مدينة المسيمة، حيث أتى عدة أحياء مثل1965و في الفاتح من جانفي سنة       

... الشواف، و الكراغمة

 مسكن في الجية الشمالية 500فكان لزاما عمى الدولة إعادة إسكان السكان المتظررين، فأنشأت حي       

 مسكن في الجية الجنوبية 300الغربية من المدينة، و الذي يسمى اليوم حي البدر أو الحي الجديد، و حي 

. الغربية لممدينة، و الذي يسمى اليوم بالحي الزاىر
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و قد تميزت ىذه المرحمة باستمرار نفس النوع من التخطيط، و بنفس الوتيرة و الشدة، و لم يحدث أي      

. تغيير يذكر

:  م1974مرحمة ما بعد  3-4

م، تم إدراج المسيمة ظمن قائمة الولايات، فاستفادت من برنامج تنموي واسع، 1974في جويمية       

ثم تم بناء . 45: فأسست المنطقة الصناعية في الناحية الجنوبية من المدينة، بجانب الطريق الوطني رقم

المناطق السكنية الحضرية الجديدة في الجية الغربية لممدينة، و في مطمع الثمانينيات تغيرت السياسة 

العمرانية لمجزائر، حيث بدأ التخمي عن المساكن الجماعية إلى المساكن الفردية، و كانت المسيمة ظمن ىذه 

م، ثم ظيرت بعده عدة أحياء سكنية 1982 مسكن سنة 504السياسة، فأنشأت الأحياء الفردية بدأ بحي 

 ...  2و1:  مسكن، الوحدة رقم700حي : فردية مثل

و قد تميزت ىذه المرحمة بالتوسع السريع لممدينة، مما انجر عنو عدة تغييرات في نوعية التخطيط العام       

ليا، فأخذت الشكل نصف الإشعاعي، و بدأت تظير التجييزات ذات التأثير الواسع، و احتدم الصراع بين 

 و يفتقر إلى الكثير من التنظيم و التنسيق، و ذلك في رأينا مضطرباالنشاطات و الوظائف، فظير توزيعيا 

و من ىنا بدأت تظير المشاكل .  المدينة في ىذه المرحمةشيدتوراجع لشدة الطمب و سرعة التوسع الذي 

.  المتعمقة بالمرور و عمى رأسيا الأمن المروري

أما عن التطور المجالي لمدينة المسيمة، فقد اتسم بالبطء الشديد في بداية تأسيسيا، ثم ما لبث أن انفجر      

لكن .  م1974 قائمة الولايات سنة ضمنانفجارا عنيفا و شديدا، خاصة بعد الاستقلال و بعد إدراج المسيمة 

ما قابل ىذا الانفجار المجالي السريع و الشديد بنية قاعدية ضعيفة لا تستطيع تمبية احتياجات ىذا النمو 

المجالي المكثف، فوقع عدم توازن بين البنية التحتية و البنية المجالية لممدينة، كما أدت السرعة الكبيرة ليذا 

التوسع إلى فقدان السيطرة من طرف المصالح المختصة، و أصبح تسيير ىذا المجال لا يخضع لتصورات 
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عممية بقدر ما يخضع لترتيبات سياسية و اجتماعية بحتة، كل ىذه الظروف إضافة إلى اعتبارات أخرى أدت 

إلى خمل و عدم توازن في النسيج و الييكل العمراني لممدينة، مما أثر مباشرة عمى النظام المروري، الذي ىو 

نظاما من أنظمة المدينة يؤثر و يتأثر بما يحيط بو من ظروف و من أنظمة أخرى، ففي نظرنا وقع في 

خضم ىذا التسارع في النمو المجالي لممدينة، عدم تكافؤ بين النظام المروري و النظام العمراني التنظيمي 

لممدينة، أدى إلى عدم التعايش و التجانس بين ىاذين النظامين، و يبدو أن النتائج الفعمية لعدم التعايش و 

 5.عدم التجانس ىذا ظيرت جميا في الواقع

. المراحل التاريخية لممدينة  :2 المخطط رقم

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
5 معهد تسيير التقنيات الحضرية - مذكرة لنيل شهادة الماجستير، علاقة الأمن المروري الحضري بالتنظيم العام للمدينة ، قرميط علي

.104،103ص،2003-بالمسيلة  



                                          تقديم مدينة المسيمة                       الفصل الثاني          
 

26 

 

:  الدراسة الطبيعية - 4

 6:المظاهر الجغرافية- 4-1

: التضاريــس  

يعتبر إقميم الولاية محوريا و منطقة عبور بين السمستين الجبميتين الأطمس التمي و الصحراوي حيث أن       

: التشكيمة الجغرافية لإقميم الولاية ىي كالتالي

 المناطق الجبمية عمى جيتي شط الحضنة .

 منطقة الوسط المتكونة أساسا من اليضاب و اليضاب العميا .

  منطقة السبخة الممثمة بشط الحضنة في الوسط الشرقي و الزحرز الشرقي في منطقة الغرب

. الوسطى

 منطقة الكثبان الرممية .

وادي القصب، وادي لقمان، وادي المحم، وادي سوبمة، وادي مسيف، : أىم الأودية الدائمة السريان ىــي     

 .وادي امجدل، وادي الشعير، وادي بوسعادة

: الجــــبال  

م، حيث تقوم سمسمة جبال ونوغة وبوطالب وبمزمة 460ترتفع المسيمة عمى مستوى سطح البحر بحوالي      

في شكل قوس تحف حوض الحضنة من الناحية الشمالية والشمالية الشرقية، جبال ونوغة مثلا يصل 

م،فيعمق بذلك منخفض الحضنة، كما تقوم 1800م، أما جبال بوطالب فتعموا إلى 1400ارتفاعيا إلى 

مرتفعات متميمي من الناحية الشرقية ومرتفعات الاوراس الضاربة الى الشمال الشرقي، كما تأتي مرتفعات أولاد 
                                                           

معيد تسيير التقنيات الحضرية - مذكرة مكممة لنيل شيادة الماجستير ، دراسة اضطرابات سوق العقار والعوامل المتحكمة فيو -بن خالد الحاج6
 .103ص 2009-بالمسيمة
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. نايل في الجية الجنوبية لحوض الحضنة

: السيول واليضاب  

إن ىاتو الجبال التي ذكرناىا تشكل حصارا طبيعيا حول المنطقة، إلا أن الجية الغربية نجدىا مجالا لمسيول 

. واليضاب، فيي تشكل ممرا فسيحا لتأثيرات اليضاب العميا الغربية لممسيمة

: الميـــــاه  

ىناك مياه جوفية غير صالحة لمشرب لأنيا مميئة بالممح و ىناك مياه جوفية أخرى : المياه الجوفيــة   - 

. عميقة الأغوار من غير الممكن الوصول إلييا مثل تمك المتواجدة بالحضنة و في سيل عين الريش

النظام المتبع ىو نظام يساير الأمطار المتساقطة بشكل غير منتظم ، فمجمل الوديان : المياه السطحية   - 

واد القصب شمالا، وادي بريكة شرقا، : لا تتوفر عمى مياه جارية بشكل دائم إلا ما تعمق بوديان ثلاثة و ىي 

. وادي مسيف جنوبا

. الجزء الأكبر من الولاية يعتبر حوضا كبيرا يتمقي مياه مختمف الأودية التي تصب جميعيا في شط الحضنة

 7:الـمنـاخ -4-2

تعتبر مدينة المسيمة منطقة انتقالية بين نطاقين حيويين الشبو الرطب في الشمال والشبو الجاف في        

الجنوب، ويرجع ذلك إلى موقعيا الجغرافي، الذي يعتبر حد فاصل بين وحدتين فيزيائيتين مختمفتين من حيث 

 :المظير المرفولوجي، و ىي

الأطمس التمي في الشمال ممثلا في اليضاب السطايفية والأطمس الصحراوي في الجنوب ممثلا في       

.  سمسمة جبال أولاد نايل و شط الحضنة ، وعميو فإن النطاق المناخي ليا يتأثر بيذا الموقع الجغرافي
                                                           

 .2008المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير لبمدية المسيمة 7
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  حيث نجده يتأثر بالتيارات اليوائية الشبو رطبة الآتية من الشمال، والتي في الغالب ما تصطدم بسمسمة 

جبال الحضنة كحاجز طبيعي أماميا،  كما يتأثر مجال الدراسة بالتيارات اليوائية الشبو الجافة الآتية من 

الجنوب، و بصفة عامة فإن مناخ المدينة ينتمي إلى مناخ البحر الأبيض المتوسط الذي يتميز بشتاء بارد 

.  رطب، وصيف حار جاف

: درجة الحرارة. 4-2-1

حسب المعطيات المناخية لدراسة مصمحة الأرصاد الجوية بالمسيمة ، فإن أعمى درجة حرارة سجمت       

 8.  درجة مئوية8.5  درجة مئوية و أدنى درجة حرارة سجمت في شير جانفي  23.3في شير جويمية 

  (2016-1996الفترة  ) (مº ) المعدلات الشيرية لمحرارة :1جدول رقم 

المعدل  يسمبرد فمبرنو كتوبرأ بتمبرس وتأ ويميةج وانج اي م فريلأ ارسم فيفري جانفيالشير 

السنوي 

المتوسط 

الحراري 

8.5 9.9 13.9 17.3 22.6 28.4 32.2 31.2 25.4 20 13.1 9.2 20.8 

 2016بالمسيمة الجوية الأرصاد مصمحة المصدر                                                                                                              

: التساقـــط . 4-2-2

حسب المعطيات المناخية التي تحصمنا عمييا من مصمحة الأرصاد الجوية بالمسيمة لاحظنا أن        

كميات الأمطار الخاصة بالمنطقة ىي كميات قميمة و متذبذبة عمى طول السنوات و أن ىناك شيور لم 

:  تتساقط فييا الأمطار كما يوضحو الجدول التالي

 

                                                           
 .2014مصمحة الأرصاد الجوية بالمسيمة8
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( 2016-1996المرحمة) المعدلات الشيرية لمتساقط بـ ممم :2جدول رقم

المجموع ديسمبر نوفمبر أكتوبر سبتمبر أوت جويمية جوان ماي أفريل مارس فيفري جانفي الشير 

نسبة 

التساقط  

22 14 11 24 23 10 3 8 25 22 17 19 198 

 2016بالمسيمة الجوية الأرصاد مصمحة المصدر    

, إن حجم التساقط الشيري يتغير كثيرا من سنة إلى أخرى، وقد يتساقط في وقت قصير وبشكل غزير     

 9. ممم3 ممم، وأقل نسبة سجمت في شير جويمية 25حيث أن أكثر كمية تساقط سجمت في شير سبتمبر

 10:الدراسة السكانية و الاقتصادية-5

تعتبر الدراسة السكانية و الاقتصادية لممدينة ميمة لمغاية، حيث أنيا تعد أحد الأسس التي تقوم عمييا       

 .عمميات التخطيط المستقبمية

: تطور السكان-  5-1

 إضافة ،و ذلك يعود إلى الظروف المعيشية% 2 يعرف سكان مدينة المسيمة حاليا معدل نمو يقارب  

ىا المدينة في السنوات القميمة الماضية وذلك حسب المعطيات المتوفرة من تإلى اليجرة الكثيفة التي شيد

: الإحصاء العام لمسكن والسكان كما ىو موضح في الجداول الآتية

 

 

 

                                                           
9

 . نفس الوزجع السابق
 .2008 ، لبمدية المسيمةالمخطط التوجييي لمتييئة والتعمير 10
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( 2016 إلى 1966من سنة )التطور السكاني لمدينة المسيمة : 3جدول رقم

 2014 2008 1998 1987 1977 1966 التعيين

 144781 128562 100745 66373 30419 19675 مقر البمدية

التجمعات 

 الثانوية

- 4294 9709 13450 7537 8488 

التجمعات 

 الريفية

15720 17875 6795 7488 15736 17721 

 170990 151835 121683 82877 52588 35395 المجموع

 2017تعديل الطالب  +2016الإحصاء العام لمسكن والسكان لـ بمدية المسيمة : المصدر

 ( 2016 إلى 1966من سنة )معدلات نمو السكان لبمدية المسيمة : 4جدول رقم 

1966/1977 التعيين  1977/1987  1987/1998  1998/2008 2008/2014  

 2.0 2.0 3.86 8.1 4.46 مقر البمدية

 2.0 - 3.00 8.5 - التجمعات الثانوية

 2.0 - 0.89 0.79 1.28 التجمعات الريفية

 2.0 2.0 3.55 4.65 4.04 المعدل العام

 2017تعديل الطالب  +2016الإحصاء العام لمسكن والسكان لـ بمدية المسيمة: المصدر

:  مرت بثلاث مراحل أساسيةالمسيمة يتضح لنا أن مدينة  (4)و (3)من خلال الجدولين رقم      

عرفت المرحمة الأولى ارتفاعا ممحوظا في عدد السكان، و يعود ذلك : (1977– 1966)المرحمة الأولى  

  ىذا إلى جانب استمرار النزوح الريفي من المناطق 1974بترقية مدينة المسيمة إلى مركز ولاية سنة 
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. المجاورة لتحسين مستواىم المعيشي

 نسمـة، و 66373 حوالي 1987بمغ عـدد سكان المدينة خلال سنة : (1987-1977)المرحمة الثانية  

يمكن تفسير ىذا إلى توطين المنطقة الصناعية وكذلك منطقة النشاطات و بروزىا كقطب تنموي 

 .بالمنطقة

 نسمة سنة 100745تزايد عدد السكان خلال ىذه المرحمة من : (2014-1987)المرحمة الثالثة  

 11%.2، وبمعدل نمو قدره 2014 نسمة سنة 144781 إلى 1998

:  الخصائص الاقتصادية لممدينة5-2

. سوف نتطرق إلى التركيب الاقتصادي لممدينة و توزيع العاممين حسب قطاعات النشاط الاقتصادي      

:  التركيب الاقتصادي لممدينة 5-2-1

سوف نقوم بتحديد فئة الداخمون في سن العمل و الخارجون عن سن العمل وذالك لتحديد احتياجات       

. كل فئة أثناء التصميم

 

 

 

 

 

                                                           
 .2008 ، لبمدية المسيمةالمخطط التوجييي لمتييئة والتعمير 11
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. 2015سنة – تركيب القوة العاممة لسكان مدينة المسيمة : 5الجدول رقم

% النسبة ن / العددالفئـــــــة 

 100 170990إجمالي سكان المدينة  

 53.84 92061سنة   (64-15 )داخمون في سن العمل 

 33.55 57367قوة عاممة  

 20.29 34693قوة غير عاممة  

 24.57 42012العاممين فعلا 

 8.98 15355البطالين 

 46.16 78929سنة  (65( ,)+14-0 )خارجون عن سن العمل 

 42.16 72089سنة  (14-0)صغار السن 

 4 6840سنة  (65+)كبار السن 

 2017تعديل الطالب +مديرية التخطيط و التييئة العمرانية : المصدر 

من خلال تحميل التركيب الاقتصادي لمدينة المسيمة نستنتج أن القوة الاقتصادية بالمدينة تمثميا نسبة       

من إجمالي سكان المدينة، وىم بذلك يمثمون فئة صغار السن، كبار % 24.57العاممين فعلا و المقدرة بـ 

. السن، القوة الغير العاممة و فئة البطالين

:  توزيع العاممين حسب قطاعات النشاط الاقتصادي5-2-2

نقصد بالنشاط الاقتصادي القطاع الذي يعمل بو الفرد بصرف النظر عن مينتو، وفيما يمي سوف نتطرق إلى 

توزيع السكان المشتغمين بالمدينة حسب مختمف القطاعات الاقتصادي حيث يمكننا معرفة القطاع السائد في 

 .المنطقة
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 (2014 – 1987)تطور عدد المشتغمين بقطاعات النشاط الاقتصادي  : 6الجدول رقم 

السنوا

 ت

 المجموع القطاع الثالث القطاع الثاني القطاع الأول

بناء وأشغال  صناعة الفلاحة

 عمومية

خدمات +تجارة 

إدارة+  

1987 58

5 

4.82

% 

176

6 

14.50

% 

208

2 

17.10

% 

7742 63.58

% 

1217

5 

100

% 

1997 75

8 

3.88

% 

413

6 

21.12

% 

264

8 

13.52

% 

1204

1 

61.48

% 

1958

3 

100

% 

2008 91

8 

2.46

% 

849

5 

22.77

% 

518

9 

13.91

% 

2270

4 

60.86

% 

3730

6 

100

% 

2014 82

8 

1.97 958

7 

22.82

% 

590

6 

14.06

% 

2569

0 

61.15

% 

4201

2 

100

% 

 2017الطالب + مديرية التخطيط والتييئة العمرانية :المصدر 

: الـسـكـن-6

السكن من أىم مكونات المجال الحضري حيث يسعى المخططون لإيجاد سكن يكون يراعي  يعتبر      

. الجوانب البيئية و يوفر بذالك راحة أكبر لمساكن، و سأحاول معرفة مدى تطور السكن في مدينة
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 .تطور السكن ببمدية المسيمة:)7(جدول رقم

 عدد السكنات التعيين

1977 

 عدد السكنات

1987 

 عدد السكنات

1998 

 عدد السكنات

2008 

عدد السكنات 

2014 

 29964 29058 20119 13735 6281 بمدية المسيمة

. 2014 ديوان الترقية و التسيير العقاري: رالمصد

 نلاحظ بأن 2014-2008-1998-1987-1977من خلال المعطيات المستقاة من إحصاءات        

 إلى 20119  من 2014-1998برامج السكن عرفت تطور ممحوظ حيث ارتفع عدد السكنات بين 

.  مسكن في السنة خلال الخمسة عشر سنة الأخيرة656 أي بمعدل يقدر بـ 29964

.   نسبة السكن في المدينة:8جدول رقم

 

 

 

 
 

 2014 ديوان الترقية و التسيير العقاري: رالمصد 

 %( 74.94)ىناك تفاوت بين نسبة السكنات الفردية والجماعية فيذه الأخيرة نجدىا تمثل أكبر نسبة       

، وتعود سيطرة السكن الجماعي عمى الحظيرة السكنية  % 25.06في حين نجد نسبة السكنات الفردية تمثل 

لممدينة نظرا لسياسة الدولة والسمطات المحمية في ىذا المجال خاصة في السنوات الأخيرة حيث عرفت الفترة 

 اىتماما كبيرا بقطاع السكن فشيد قطاع السكن في مدينة المسيمة تطورا كبيرا  2014-1999الأخيرة ما بين 

. خاصة في مجال السكن الاجتماعي و التساىمي

 عدد المساكن 
 السكن الجماعي السكن الفردي 

 النسبة العدد النسبة العدد

29964 7509 25.06% 22455 74.94% 
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: التجهيزات-7

تعتبر التجييزات عاملا أساسيا في التنمية والتطور لمتجمعات البشرية، لما ليا من انعكاسات مباشرة       

في توزيع السكان  وتنظيميم واستقرارىم، كما تختمف وظائف التجييزات باختلاف مجال تأثيرىا  حسب نوعيا 

حجميا وأيضا ليا دور مييكل في المجال،بحيث تحتل مواقع معينة في المدينة، فمدينة المسيمة تحتوى عمى 

وىي تتوزع عمى مختمف عدة تجييزات  ذات وظائف مختمفة،بحيث ليا مجال التأثير عمى مستوى المدينة

المرافق والمنشات العمومية  

. (الخ.....الإدارية،التعميمية،الصحية،التجارية و الخدماتية،الثقافية )

مختمف التجييزات في مدينة المسيمة ونسبيا   :09جدول رقم  

 النسبة العدد التجهيزات

 %28.98 60 التعميمية

 %9.67 20 الصحية

 %26.58 55 الإدارية

 %22.70 47 الثقافية والدينية

 %3.38 07 التجارية

 %5.79 12 الرياضية

 %2.89 06 الخدماتية

 %100 207 المجموع

 2008مراجعة المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير لبمدية المسيمة : المصدر
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 .تموضع اىم التجييزات في مدينة المسيمة :3 المخطط رقم

 

 2017تعديل الطالب+ 2008المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير لبمدية المسيمة:                               المصدر

كما يظير لنا من المخطط أن  أغمب النشاطات تتموضع عمى المحورين المييكمين لممدينة، وعمى ىذا 

الأساس فإن أغمب التجييزات تتموضع عمييما، مشكمة بذلك شريطين متقاطعين في تعامد تقريبا، يمثلان 

مصدر النشاط في المدينة، و مكان استقطاب لمحركة، سواء كانت ميكانيكية أو حركة المشاة، و لذلك فإن 

ىذه الظاىرة قد أسيمت في رأينا بشكل كبير في تركز الحركة و النشاط في مكان واحد معين وىذا يعتبر من 

. النقاط التي تساىم في زيادة مشاكل الحركة و السلامة المرورية
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: نوع مخطط المدينة-8

من خلال المخطط العام لمدينة المسيمة نجد صعوبة نوعا ما في تحديد نوعيا من أول نضرة، و لكن       

المتأمل فيو يجد أنو مخطط نصف إشعاعي، فيناك مركز مدينة تتفرع منو أغمب الطرق الأساسية بشكل 

نصف إشعاعي تتقاطع مع شوارع نصف دائرية ىذا من الناحية الشكمية لممدينة، أما من ناحية الوصفية فان 

الحركة و النشاط تكون بصفة عامة في المركز، و عمى جانب الطرق و المحاور الرئيسية داخل المدينة ، و 

. ىذا خمق حركة كثيفة عمى ىذه المحاور

. نوع المخطط والطرق المييكمة لممدينة :4 المخطط رقم

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 2017تعديل الطالب+ 2008المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير لبمدية المسيمة:                               المصدر



                                          تقديم مدينة المسيمة                       الفصل الثاني          
 

38 

 

 12:المناطق الوظيفية في المدينة-9

تنقسم مدينة المدينة إلى ثلاث مناطق وظيفية أساسية، تتصدرىا المنطقة السكنية، و ىي المنطقة التي       

تغمب عمييا الوظيفة السكنية و ما يرافقيا من نشاطات مرافقة لمسكن، و تحتل مساحات كبيرة من المدينة، و 

تمييا منطقة الخدمات، التي يغمب عمييا الطابع الخدماتي، حيث . تكون فييا الحركة المرورية ضعيفة نوعا ما

تحتل ىذه المنطقة مساحة قميمة جدا من المدينة، لكنيا عمى عكس المنطقة المذكورة آنفا، تحتوي عمى حركة 

المنطقة الصناعية، حيث تحتل مساحة معتبرة من : مرورية كثيفة جدا،ثم تأتي المنطقة الثالثة التي ىي

. المدينة، كما أنيا تحتوي عمى حركة مرورية كبيرة

. و يبين الجدول التالي بعض المعطيات الكمية

 يعطي مساحات المناطق الوظيفية لمدينة المسيمة  :10 جدول رقم

(2م )مساحتها  النشاط الذي تحتويه نوع المنطقة نسبة المساحة  

(%)لممدينة ككل     

%83 33 454 779 .00 النشاط السكني  المنطقة السكنية   

%4 1 624 001 .00 الخدمات الادارية  المنطقة الخدماتية   

الشركات و الصناعات  المنطقة الصناعية 

 المزعجة 

00. 282 241 5 13%  

  %100 40 320 062 . 00 المجموع 

  2008مراجعة المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير لبمدية المسيمة: المصدر
                                                           

12
هعهد تسييز التقنيات -الواجستيزهذكزة هكولة لنيل شهادة -(حالة هدينة الوسيلة)قزهيط علي علاقة الأهن الوزوري الحضزي بالتنظين العام للودينة

 .113ص-الحضزية بالوسيلة
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 .ية لمختمف المناطق في المدينةئو يمثل النسبة الم  :1الشكل رقم 

 

 

 

 

 

 .يمثل مختمف المناطق الوظيفية في المدينة   :5المخطط رقم 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

من إعداد الطالب : المصدر 

 

83%

4%

13%

السكنيةالمنطقة

الخدماتيةالمنطقة

الصناعيةالمنطقة
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من الجدول و الشكل الممثل بالدوائر النسبية السابقين نرى أن الوظيفة السكنية تحتل مساحة كبيرة       

جدا، و من المعروف أن المناطق السكنية في مدينة المسيمة أغمبيا سكن فردي، و السكن الفردي لا تكثر 

فيو الحركة و التنقلات بشكل كبير، و لذلك فان توزيع النشاطات ىو الذي يمكن أن يؤدي إلى الازدحام و 

الاكتضاض في المدينة، فالمناطق الوظيفية في رأينا، يجب أن تكون موزعة بانسجام و تناسق، بشكل يمكنيا 

.  من العمل في كل متكامل، لا في شكل أنظمة فرعية منفصل أحدىا عن الآخر

: الحركة الميكانيكية في المدينة -10

من خلال المخططات السابقة و التي تبين تموقع التجييزات في المدينة و تبين المحاور المييكمة       

أن الحركة الميكانيكية تتمركز عمى المحورين المييكمين لممدينة،  لممدينة و إضافة إلى المعاينة الميدانية، نجد 

 شرق غرب، و ىذا في رأينا لا يتماشى مع مبدأ المخطط الإشعاعي في 4:   شمال جنوب، و رقم2 و1: رقم

تنظيم الحركة المرورية في المدينة، و الذي يتميز بو التنظيم العمراني لمدينة المسيمة، إذ نجد فيو الحركة 

تتجو من الضواحي نحو المركز أو العكس عبر جل أو كل المحاور المتجية نحو المركز بتوزيع غير 

متعادل وغير متزن، مما يدل عمى عدم توافق تنظيم حركة المرور و التنظيم العمراني لممدينة، و ىذا في 

رأينا يعود حتما بالسمب عمى الناحية المرورية و يزيد في تفاقم المشاكل المرورية التي عمى رأسيا اللاأمن 

. المروري

إضافة إلى ىذا فإن ىاذين المحورين غير مييأين لاستقبال ىذا الكم من الحركة، مما يصعب سيولة       

الحركة في المدينة و يزيد من الاكتضاض و الازدحام الذي ىو من بين الأسباب المباشرة التي تؤدي إلى 

وقوع الحوادث، إضافة إلى وجود الحركة المرورية الانتقالية التي تزيد كثيرا في حجم الحركة لدى طريق دون 

. الآخر
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و بالنسبة لمحركة الداخمية فيي الحركة ذات المقاصد المكانية الداخمية فقط، و أغمب ىذه الحركة تكون       

بين العمل و البيت، و لذلك فإن ليا أوقات اكتضاض معينة تجعل تسييرىا و دراسة اليياكل الموجية ليا أمرا 

صعبا و معقدا، و كما رأينا سابقا فإن مدينة المسيمة مقسمة إلى مناطق وظيفية معينة، فمنيا ما ىو موجو 

وذلك مع تداخل طفيف لا يأخذ بعين الاعتبار، لذلك فإن الحركة ... لمسكن و منيا ما ىو موجو لمخدمات

المرورية الداخمية في مدينة المسيمة تخضع في غالبيتيا إلى التنقلات بين السكن و العمل، ليا أوقات ازدحام 

 16:30 ، و 12:30 إلى 11:30 ، و 00:09إلى 08:00: معينة حددناىا اعتمادا عمى تحقيق ميداني بـ 

و تتمثل ىذه الأوقات في دخول و خروج السكان من العمل أو الدراسة، لكن ما يمكن . 17:30إلى 

 ملاحظتو ىو أن ىذه الحركة مركزة في محاور أساسية فقط ، و ليست موزعة عبر  شبكة الطرق بانتظام أو

  . عمى الأقل باعتدال

 .يمثل مختمف الحركة الميكانيكية في المدينة : 6 المخطط رقم

 

 

 

 

 

 

 

 

 2017الطالب تعدل+ مخطط الحركة والمرور:        المصدر 
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: خلاصة الفصل

 من خلال القراءة العمرانية لمدينة المسيمة، والتي تعتبر كمثال لجميع المدن الجزائرية و التي تشكمت من خلال 

سياسة واحدة والتي أفرزت أنسجة غير منتظمة عمرانيا و وظيفيا وذلك من خلال الإختلال بين البنية القاعدية و 

:  المتطمبات الحالية، ومن جممة ما استخمصناه ما يمي 

تحتل مدينة المسيمة موقعاً استراتجياً ىاماً لوجودىا في مفترق محورين رئيسين ىما الطريقين  

 .كما تقع عمى مساحة ذات طبوغرافية ضعيفة الانحدار، ( 45)و (40)الوطنين 

 .توسع المدينة منحصر تقريبا في الجية الغربية فقط لممدينة 

 .النسيج العمراني غير متجانس وغير منظم 

 (إشعاعي،شطرنجي)المخطط العام لممدينة يتكون من عدة منيجيات في التخطيط  

عدم التكافؤ في المحاور المييكمة لممدينة، إذ نجد في الاتجاه شمال جنوب عدة محاور مييكمة،  

 .بينما في الاتجاه شرق غرب محور واحد فقط

تركز التجييزات في مكان واحد و عدم توزعيا بشكل منتظم و ىذا ما يساعد في تركز مشاكل  

 .النقل و الإزدحام و نقص السلامة المرورية في ىذه المناطق

و بصفة عامة فإن لكل مدينة عيوب و محاسن، و مدينة المسيمة ليست شاذة عن ىذه القاعدة، لكن يجب 

 .استغلال المحاسن، و توجيييا توجييا يمكن من معالجة النقائص تماما، أو التقميص منيا قدر الإمكان
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: تمهيد

تمثل  عنوانا تقميديا لموضوع واسع و متكرر، ولكن الحقيقة أن الحوادث المرورية"حوادث المرور " يبدو عنوان

 مشكمة إنسانية و اجتماعية و اقتصادية كبرى في معظم العالم و الدول العربية، و الجزائر ليست استثناء

فيذه الحوادث مثل الحرب التي لا أحد يريدىا  حيث تحتل الجزائر مرتبة متقدمة في عدد الحوادث المرورية،

 حادث 40101 الحوادث المرورية في الجزائر و لكن يجد نفسو فييا و ضحاياىا بمئات الآلاف، فقد بمغ عدد

حادث في المناطق الحضرية  17383الحوادث  قتيل، و بمغ عدد 4812عمى المستوى الوطني وعدد القتمى 

 .خطورة الوضع في الجزائر قتيل وىذه الأرقام تعبر عن 828و بمغ عدد القتمى  2016

ومشكمة السلامة المرورية تزداد حدة في جميع الولايات و خصوصا مدينة المسيمة بحيث تحتل مرتبة         

حسب احصائيات المركز الوطني لموقاية و الأمن عبر  2016 في عدد الحوادث و عدد القتمى سنة الرابعة

الزيادة في عدد الحوادث مرتبطة بعدة عوامل طبيعية و اجتماعية، يأتي في مقدمتيا معدلات  الطرق، وىذه

كوسيمة أولى من وسائل النقل وازدياد حظيرة  (السيارة أو الحافمة)ازدياد أىمية المركبة الزيادة السكانية و

شوارع المدن و الطرق في المدينة تكتظ بأعداد ىائمة من مختمف المركبات و  إلخ، مما يجعل... السيارات

ظاىرة الحوادث المرورية موضوعا مستمرا لمبحث العممي في محاولة  بمستويات متباينة من الطرق مما يجعل

التقميل من آثارىا و خسائرىا وىذا لا يتأتى إلا بتظافر الجيود و  لمتأثير في البيئة الكمية ليذه الحوادث، بيدف

 ,ووضع استراتيجيات و خطط فعالة لمتقميل منيا تعاون كل المتدخمين و الفاعمين في ىذا المجال

 وفي ىذا الفصل سنتطرق إلى أسباب وقوع ىذه الحوادث و كيفية الحد منيا و معالجتيا مع تحميل       

 التخفيض تبيين أىمية القطاع الخاص فيوإحصائيات الحوادث في الجزائر وفي مدينة المسيمة بشكل خاص 

 .من الحوادث
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 :مد خؿ لحوادث المرور- 1

 : 1 تعريؼ حادث المرور1-1

واحدة أو أكثر مع سيارات  (مركبة)ىو حدث اعتراضي يحدث بدون تخطيط مسبق من قبل سيارة       

 . أخرى أو منشأة أو حيوانات أو أجسام عمى طريق عام أو خاص (مركبات)

 وعادة ما ينتج عن الحادث المروري تمفيات تتفاوت من طفيفة بالممتمكات و المركبات جسيمة تؤدي

  .إلي الوفاة أو الإعاقة المستديمة

 .والمحيط,و يتكون النظام ىنا من ثلاثة عناصر ىي الإنسان والمركبة

 :بالرجوع عمى مثل ىذا النظام يمكن التأكيد عمى العلاقات بين العناصر المختمفة المكونة لو

 .) العلاقة بين المحيط والإنسان)أخذ المعمومات ومعالجتيا 

 ).العلاقة بين الإنسان والمركبة)الإجراءات المتخذة عمى المركبة 

 ).العلاقة بين المركبة والمحيط) السموك الحركي عمى قارعة الطريق

 :ضح عناصر نظاـ حادث المروريو : 2شكؿ رقـ 

محيط المرور 

    تدويف ومعالجة المعمومات                                          السموؾ الحركي                        

التصرؼ عمى اجهزة القيتدة   

                                  
 كمية العموم ,تدخل ضمن متطمبات نيل شيادة الماستر  مذكرة,يزيد شيمي المراقبة التقنية لممركبات ودورىا في تخفيض حوادث المرور في الجزائر -1

 8جامعة الحاج لخضر باتنة الجزائر ص , التخصص النقل و الإمدادالاقتصادية وعموم التسيير  

الإنساف  المركبة 
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 :2 أنواع الحوادث المرورية-1-2

 {وجو لوجو}تصادم بين سيارات متقابمة - 

. {تصادم بين سيارات عند التقاطعات}تصادم عمى شكل زاوية - 

 . )سيارات تسير في نفس الاتجاه(تصادم من الخمف - 

 .تصادم جانبي- 

 .{الالتفاف}تصادم أثناء الدوران - 

 . صدم سيارة متوقفة- 

 . صدم جسم ثابت- 

. {عادة انقلاب أو فقد السيطرة عمى السيارات}حادث سيارة واحدة- 

  دىس مشاة- 

  صدم دراجة- 

  صدم حيوان- 

 

                                  
 كمية العموم ,تدخل ضمن متطمبات نيل شيادة الماستر  مذكرة,يزيد شيمي المراقبة التقنية لممركبات ودورىا في تخفيض حوادث المرور في الجزائر - 2

 9جامعة الحاج لخضر باتنة الجزائر ص , التخصص النقل و الإمدادالاقتصادية وعموم التسيير  
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 :3ر تصنيؼ أسباب حوادث المرور بالجزائ-1-3

 : تتكون معادلة وقوع الحادث المروري من ثلاثة عناصر رئيسية وىي

 . السائق-

 .الطريق والظروف المحيطة- 

  .السيارة- 

إذا القينا نظره تحميمية جادة في جميع مسببات الحوادث سواء كانت أخطاء بشرية تسبب فييا السائق        

 .أخطاء ىندسية كان السبب فييا الطريق، أو أخطاء ميكانيكية كانت السبب فييا السيارة أو

 أسباب مباشرة وأسباب غير مباشرة: فجميع ىذه المسببات يمكن حصرىا في عاممين رئيسيين ىما      

 إذا نستنتج من ىذا أن ىناك أسباب مباشرة وأسباب غير مباشرة تسيم في وقوع الحوادث المرورية

  :وبذلك يمكن وضع معادلة لمعناصر الأساسية المكونة لمحادث المروري وىي

 الحادث المروري =أسباب غير مباشرة + أسباب مباشرة + سيارة + طريؽ + سائؽ 

 رغم وجية نظر ىذا التقسيم إلا أننا نرى أن الحادث من الناحية الواقعية يعود لعدة أسباب والمحققون      

لا يشيرون إلا للأسباب الرئيسية الظاىرة كرفض الأولوية، التجاوز الخطير، الإفراط في السرعة،التوقف 

الخ ...الخطير، عدم احترام الإشارات، ىندسة الطريق 

                                  
. 45ص 2004 القاىرة جامعة النامية بالدول التنمية عمى أثرىا و الخصخصة الربيعي، فاضل محمد عبده-  3
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 وكما سبق الذكر فإن الأسباب الظاىرة ليست الوحيدة المسببة لحوادث المرور، حيث أنو من      

 و لمتفصيل أكثر في.الضروري المرور عمى بعض الأسباب الثانوية الميمشة من طرف المحققين

  التي سجمت اكبر عدد من2015الدراسة ارتأينا تدعيميا بإحصائيات لحوادث المرور بالجزائر لسنة 

حوادث المرور عمى الإطلاق 

 :الأسباب المباشرة لحوادث المرور بالجزائر1-3--1

 يتضح لنا من الاطلاع عمى إحصائيات حوادث المرور بالجزائر أنو من الأسباب المباشرة لوقوع ىاتو

 الحوادث عمى المستوى الوطني ، أن العنصر البشري ىو المتسبب الرئيسي، حيث يتحمل القسط

 من إجمالي أسباب93,65% ب 2016الأعظم من المسؤولية في وقوع الحوادث بنسبة تقدر سنة 

 و يتسبب3,60%حوادث المرور، بينما الأسباب المتعمقة بحالة المركبة تأتي في المرتبة الثانية بنسبة 

. من الأسباب2,75%المحيط بنسبة 

  :4 الأسباب المتعمقة بالعامؿ البشري1-3-1-1

 تبقى سموكيات الأفراد تؤثر بشكل مباشر عمى تصرفاتيم في الطريق خاصة في ظل التكوين المتواضع

 الذي يتمقونو في المدارس المتخصصة، حيث تظير الإحصاءات أن تداخل ىذه التصرفات مع بعضيا

 :قد يتسبب في حوادث خطيرة، و بالتالي يمكن تمخيصيا حسب درجة الخطورة كالتالي

  أخذ عامل2015الإفراط في السرعة ففي سنة  {ما ينسب عادة إلى الشباب}تأتي عمى رأس القائمة 

 24.84%. السرعة نسبة 

                                  
 34جامعة الحاج لخضر باتنة ص - الإمداد و النقل -الخدمات وتسيير اقتصاد في الماستر ادةھش لنيل الدراسة نياية مذكرة-  4
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 من نسبة13.91% وقد ينتج عن ىذا الإفراط في السرعة فقدان السيطرة عمى المركبة، ما يمثل

 لامبالاة المشاة10.82%الحوادث، كما يبدو أن عدم احترام إشارات المرور تسبب في وقوع ،

 كما. من إجمالي الحوادث10.39%ومزاحمة المركبات والسير عمى الجزء المخصص ليا يمثل نسبة 

 من عدد الحوادث، أو تدفع السائق إلى3.47%أفرزت سموكيات المناورات الخطيرة لمسائقين نسبة 

 كما أن استعمال بعض السائقين لمواد مسكرة أو مخدرة قد تدفع10.33%التجاوز الخطير الذي يمثل ،

 إلى تغيرات ميمة في التصرفات التي تخمق بدورىا عدم تحكمو في المركبة، وحسب الإحصاءات فيذه

 .من مجمل أسباب حوادث المرور1.60%الحالة تمثل نسبة 

 :  يوضح درجة الخطورة والأعراض حسب نسبة الكحوؿ :11 رقـ الجدوؿ

 نسبة الكحوؿ  الأعراض الملاحظة  xالخطورة مضاعفة في 

 ؿ /غ0,5 لا شيء  ؿ /غ0,5

 ؿ /غ0,80 شعور بالغبطة  ؿ /غ0,80

 ؿ /غ1,20 اضطراب رد الفعؿ  ؿ /غ1,20

 ؿ /غ2.00 رؤية غير واضحة,مشية متمايمة ؿ /غ2.00

 ؿ /غ2,20فوؽ  سكر  ؿ /غ2,20فوؽ 

 35 صفحة رقم 5 الطبعة رقم مجمة الوقاية والسياقة: المصدر

 من الملاحظ أيضا أن الأسباب التي تخص المكوث أو التوقف الخطيرين، جنحة الفرار، الحمولة

 0.72%، 0.67%، :الزائدة، استعمال الياتف المنقول أو التصنت الإذاعي كانت نسبيا عمى التوالي

.%0.20 ،%0.26 
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 :يوضح الأسباب المتعمقة بالعامل البشري في حوادث المرور  :12 رقـ جدوؿ

 {%}النسبة العدد الأسباب 

% 24.84 10239عدم احترام السرعة القانونية 

% 13.91 5733فقدان السيطرة 

% 10.82 4461عدم احترام إشارة المرور 

% 10.39 4285لا مبالاة المارة 

% 10.33 4259التجاوزات الخطيرة 

% 5.66 2308عدم احترام مسافة الأمان  

% 4.83 1990عدم احترام مبدأ الأولوية 

% 3.47 1432المناورات الخطيرة   

% 1.82 751السياقة دون الحيازة عمى الرخصة 

% 1.60 658السياقة في حالة سكر 

% 0.72 297المكوث أو التوقف الخطيرين 

% 0.67 275جنحة الفرار 

% 0.26 110عدم إحترام شروط تأمين الحمولة 

% 0.20 81إستعمال الياتف النقال أو التصنت الإذاعي   

% 89.46 36879المجموع  

 2016إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :  المصدر
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  5: الأسباب المتعمقة بالمركبة1-3-1-2

تحتل المركبة مكانا أساسيا بين عناصر النظام المروري الذي يشمل السائق والطريق، والبيئة التي        

فالمركبة أصبحت ضرورة ممحة في حياتنا المعاصرة لا يمكن الاستغناء .تنظم العلاقة بين ىذه العناصر 

ويعد التطور المذىل في أعداد المركبات , عنيا، خاصة بعد انتشار الطرق وتوسع المناطق الحضرية

 .المسجمة عبر السنوات دليلا عمى أىمية دور المركبة كوسيمة نقل أساسية 

مركبة في عام  2.947.517فعمى سبيل المثال تطور عدد المركبات المسجمة في الجزائر من       

 ونتيجة طبيعية ليذا التطور تضاعف الإقبال عمى 2015 مركبة في عام  5.919.726إلى  2010

المركبة، ويعد الخمل الميكانيكي من أىم المشاكل الظاىرية المتعمقة بالمركبة حيث أن ىذا الخمل  استخدام

يصيب السيارات القديمة بسبب عدم فاعمية الصيانة ليا نظرا لعدم صلاحية بعض الأجزاء من ا عادة م

 ،والتي تؤثر مباشرة عمى قطع الغيار المستبدلة ،وكذلك من الأسباب انفجار الإطارات المطاطية لعدم السيارة

مراقبة الضغط في العجلات ،أو بسبب بقايا الزجاج، أو لدرجة الحرارة المرتفعة، أو لقدم ىذه العجلات وكذلك 

من الأسباب انكسار محاور العجلات و انقطاع السيور الخارجية لممحرك ،أو وقوع خمل في أجيزة الكبح 

من 33%وان ما يعادل نسبة آلاف سيارة 10وأثبتت التجارب في فرنسا أن العينة التي وضعت لمدراسة ىي .

إجمالي عدد السيارات المتسبب في حوادث المرور القاتمة كانت نتيجة لسبب العطل الميكانيكي وتتميز 

  :حالات العطب الميكانيكي المتسببة في الحوادث فيما يمي

 .من الحالات58%نسبة :الإنارة  -

 .من الحالات19%نسبة : :المكابح - 

                                  
 28.ص2009المركز الوطنً للوقاٌة و الأمن عبر الطرق إحصائٌات حوادث المرور لسنة  - 5
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 .من الحالات16%نسبة : :العجلات - 

 .من الحالات16%نسبة : :النوابض - 

 في الولايات المتحدة الأمريكية72%إلى 40%وتتعدى ىذه النسبة وذلك بسب العطل الميكانيكي من       

 ،ومن بين الأسباب الأخرى نذكر مفعول أكسيد الكربون حيث أن تركيزه في الغازات المحترقة يقدر

 ويمكن ليذا الغاز أن ينفذ من ىيكل السيارة أو عبر الزجاج المفتوح حيث يمكن أن يؤدي7%ب ، 

 لمخمول وكذلك اليواء المحصور داخل السيارة المحكمة الإغلاق لفترة طويمة من سكونيا مما يؤدي

. إلى تأثير السائق إذ يستمزم تجديد التيوية لإخراج الغازات العادمة

 من مجموع أسباب الحوادث، إلا أن حالة المركبة قد تؤثر ىي4.24%رغم أنيا لا تمثل إلا نسبة 

 الأخرى بشكل مباشر في وقوع الحوادث، خاصة إذا كانت مرفقة بسموك لا وقائي كالثقة الزائدة في

 فقد يؤدي انفجار الأطر في حالة سرعة مفرطة إلى انقلاب السيارة أو. النفس لمتحكم في المركبة

 إذا تعد.فقدان السيطرة عمييا، وقد تؤدي الكوابح المعطمة إلى عدم القدرة عمى تفادي عائق الطريق

جراء الفحوصات  المركبة من العناصر الرئيسة واليامة لضمان السلامة المرورية، من حيث الصلاحية وا 

 ومقود وحزام أمان ومسند {فرامل}الدورية وتفقد التجييزات الفنية من أضوية ومكابح 

  .6رأس وكذلك التقيد بالحمولات المسموح بيا وزناً وحجم

 

                                  
 كمية العموم ,تدخل ضمن متطمبات نيل شيادة الماستر  مذكرة, يزيد شيمي المراقبة التقنية لممركبات ودورىا في تخفيض حوادث المرور في الجزائر - 6

 .12جامعة الحاج لخضر باتنة الجزائر ص , التخصص النقل و الإمدادالاقتصادية وعموم التسيير  
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 :2016يوضح الأسباب المتعمقة بالمركبة في حوادث المرور لسنة  : 13 جدوؿ رقـ

 الأسباب  العدد  النسبة

 انفجار الإطارات أو عدم صلاحيتيا 730  %1,77

 اختلالات ميكانيكية 435  %1,10

 كوابح معطمة 477  %1,08

 إضاءة غير قانونية 78  %0,19

 خل في جياز التوجييي 38  %0,08

 المجموع 1746  %4,24

 2016إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :                           المصدر

  :7الأسباب المتعمقة بالمحيط- 1-3-1-3

ن لم يكن العامل الأساسي، حيث أن عدم        يعتبر المحيط عاملا مساعدا عمى زيادة الحوادث حتى وا 

صلاحية أجزاء من الطريق أو انعدام الإشارات و الإنارة قد يؤدي إلى وقوع حادث، خاصة عند سوء الأحوال 

فقد تغير من اتجاىات السائق وتعيق . الجوية كتياطل الأمطار وىبوب الرياح أو زوابع رممية أو الضباب

التحكم في المركبة، فتييئة الطريق عامل لا يستيان بو، و تعزيزه بمختمف الإشارات والمخططات قد تساعد 

 .عمى تجنب الحوادث

 

 

                                  
 0.2ص2015المركز الوطني لموقاية و الأمن عبر الطرق إحصائيات حوادث المرور لسنة -  7
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يوضح الأسباب المتعمقة بالمحيط في حوادث المرور :  14 الجدوؿ رقـ

 {%}النسبة العدد الأسباب 

% 1.98 818حالة الطرقات 

% 0.62 254سوء الأحوال الجوية 

% 0.35 143عبور الحيوانات 

% 0.29 120انعدام الإشارات المرورية أو عدم ملاءمتيا  

% 0.07 30انعدام الإضاءة 

% 3.31 1365المجموع 

 2016إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :                           المصدر

  :8 الأسباب غير المباشرة لحوادث المرور بالجزائر1-3-2

 بعد تناولنا للأسباب المباشرة لوقوع حوادث المرور، نتطرق الآن إلى الأسباب غير المباشرة لحوادث      

 :المرور بالجزائر، والمتمثمة في

 : الاختلاؿ بيف حجـ حظيرة المركبات و سعة المنشآت القاعدية1-3-2-1

 إن زيادة الطمب عمى النقل يؤدي بالتبعية إلى الاتجاه لتعقيد مشاكل النقل ومن ثم انخفاض مستوى      

 زيادة }الخدمة، فزيادة ممكية السيارات لمقابمة الاحتياجات المتزايدة لمنقل يؤدي إلى تعقد مشاكل المرور 

 ومقابمة ىذه المشكمة تكون عن طريق توفير تسييلات و وسائل أكبر لحركة المرور و وضع {الحوادث 

  .التنظيمات العممية المناسبة لضبط حركة المرور

                                  
 .ص2009إحصائيات المركز الوطني لسنة -  8
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  حيث بمغ2015وتعد الحظيرة الوطنية لممركبات في الجزائر ىامة نظرا لمعدد الذي بمغتو السنة ،

ىذه   فيما لم تواكب شبكة الطرقات2014 عن سنة ،9.19% مركبة، أي مسجمة زيادة بنسبة 5.919.726

 9.الزيادة في عدد المركبات، وأصبح الازدحام والاكتظاظ سببا من أسباب وقوع الحوادث

  : نقص في المنشآت القاعدية المستعممة لمسير1-3-2-3

ويشمل كل المنشآت القاعدية المستعممة لسير المركبات، سواءا تعمق الأمر بالطريق في حد ذاتو أو 

ولذلك . الخ...التجييزات المتصمة بو من إشارات عمودية وأفقية، الأرصفة، الممرات المحمية، الإنارة العمومية

فإن مشاريع إنشاء طرق جديد يجب أن تنفذ حسب درجة التطور والدراسات التي وصل إلييا التنظيم المروري 

حتى تضمن الوقاية والأمن من الحوادث، وكذلك تأخذ بعين الاعتبار النقائص الموجودة في الطرق الجزائرية 

 :التي تتمثل أىميا فيما يمي

 .كثرة المنعطفات وخطورة حوادثيا -

 .عدم صلاحية بعض الطرق نتيجة لعدم تعبيدىا أو إىماليا -

 .اتجاه مصممي المدن إلى استعمال طرق مقفمة ذات نيايات مسدودة في المناطق السكنية -

 .الطرق ذات اتجاىين غير المقسومة كثيرة الخطورة إذا ما قورنت بالطرق المقسومة -

 .نقص إشارات تنظيم المرور وسوء توزيعيا -

 .نقص المعابر و الممرات المحمية لمراجمين و سوء توزيعيا -

 .نقص الأرصفة والطرق المخصصة لمدراجات يمثل خطر عمى المشاة والدراجين -

 .نقص الإنارة العمومية داخل المدن -

                                  
  9 المركز الوطني لموقاية و الأمن عبر الطرق -
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 .إقامة أشغال دون وضع إشارات أو أخذ الاحتياطات اللازمة لذلك -

 .الخ...الحواجز الثابتة عمى حواف الطرق كالأشجار، الأعمدة، الجدران، الحيوانات،  -

 .كمم خارج الطريق السيار شرق غرب110000وفي ىذا المجال، فإن شبكة الطرق بالجزائر تقدر بـ 

  :قمة فعالية منظومة التكويف و التدريب عمى السياقة -1-3-2-3

إن المعاينة الميدانية التي قامت بيا مصالح المركز المختصة ،أثبتت أن طريقة التكوين و الامتحانات       

تتميز بنقائص كبيرة ليا عواقب خطيرة عمى الأمن المرور، كما أثبتت عددا ىائلا من السواق و حتى 

المحترفين منيم ينقصيم التكوين الكافي و التدريب اللازم لاكتساب الميارات و المعارف الضرورية، التي 

 .تساعدىم عمى التحكم في سياقة المركبة

  : قمة العمميات التوعوية-1-3-2-4

بالنظر إلى أىمية العمميات التوعوية ودورىا الفعال الإيجابي في تحقيق السلامة و الأمن المروريين،       

إلا أننا نرى أنو من البدييي أن كل الإجراءات المتعمقة بالتوعية في ىذا المجال لا يمكن أن تكون فعالة إلا 

 .إذا وضعت في إطار إستراتيجية مدروسة، و مرفقة بإجراءات مكممة في مجالات أخرى

  : عػدـ تنصػيب المجػاف الولائيػة-1-3-2-5

تجدر الإشارة إلى أن النشاط كان ضئيلا و ىذا لعدم تنصيب المجان الولائية التي توكل ليا ميمة       

التحضير لمعمميات التوعية، و دراسة مشاكل السلامة المرورية و التنسيق بين مختمف القطاعات العاممة في 

مجال السلامة المرورية، عمى المستوى المحمي و بصفة عامة تطبيق و تنفيذ البرامج المسطرة عمى المستوى 

 .المركزي
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 : 10أثار الحوادث المرورية- 2

 عندما نتحدث عن أثار الحوادث المرورية والتي يمكن أن نترجميا إلى خسائر بشرية ومادية فلا بد من      

 : التعرض إلى ثلاثة أقسام من تمك الآثار وىي

  : أثار اجتماعية-2-1

وأيضا خسارة , وىي تتمثل في الخسارة التي تنتج عن خسارة فرد بالنسبة لأسرتو وذويو و أصدقائو      

فعندما يكون ىذا الفرد عائل لأسرتو فأن خسارة ىذه الأسرة تكون .المجتمع عندما يكون ىذا الفرد منتجا وفعالا

 .فادحة من جراء فقدان راعييا

 فقد يؤدي إلى تفكك الأسرة وانييار كيانيا نظرا لمدور الجسيم الذي يؤديو رب الأسرة في الحفاظ عمى      

 .أفراد أسرتو ومتابعتيم وملاحظتيم

 : أثار طبية-2-2

تتمثل في  ىي عنصر ميم في قياس حجم المشكمة ويمكن تحويل تمك الآثار إلى خسائر محسوسة     

 .الإصابات الجسدية وخسائر مادية تعبر عنيا بوحدة النقد

  : أثار اقتصادية2-3

 إن تقدير تكمفة الحوادث المرورية والفاقد الاقتصادي منيا خطوة ميمة نحو تحديد الآثار الاقتصادية      

كما أنيا مطمب ضروري في ترتيب . لمشكمة حوادث المرور في أي بمد ومدى تأثير ذلك عمى الناتج المحمي

                                  
 .14ص2009.المممكة العربية السعودية,جامعة الممك سعود,حوادث السيارات في مدينة الرياض:اسر عبد االله العسيري وآخرون-  10



              دراسة حوادث المرور  الفصل الثالث                                                        
 

58 
 

وقياس جدواىا , وقياس فعالية الحمول المقترحة ليذه التحسينات .أولويات تحسينات السلامة المرورية 

 :وفي شرح آخر لمتكاليف الاقتصادية لمحوادث المرورية نذكر التالي. الاقتصادية

  : التكاليؼ الاقتصادية لحوادث المرور2-3-1

صابات ووفيات واحدة من أىم معوقات عممية         تشكل حوادث المرور وما ينتج عنيا من تمفيات وا 

وتكمن خطورة الحوادث المرورية فيما تتركو عمى الفرد  خاصة في الدول العربية,التنمية في الدول النامية

 .منيا الاقتصادية والاجتماعية و النفسية,والمجتمع من آثار عدة 

 ,تكاليف ما يمحق بالعنصر البشري من أضرار,التكاليف الاقتصادية لحوادث المرور تكون عمى نوعين       

. وتكاليف ما يمحق بالممتمكات العامة و الخاصة من أضرار

ىي الخسائر المادية بسبب الحوادث المرورية في  : 11فالتكاليؼ الاقتصادية لمحوادث المرورية      

وما , أو الأضرار التي تمحق بالممتمكات و المنشآت العامة , {إتلاف مركبات و إصلاحيا}ممتمكات الأفراد 

وما تنفقو الدولة عمى مصاريف علاج المصابين ,يتعرض لو الأشخاص من أضرار قد تصل لموفاة أو العجز 

و التكاليف الاقتصادية لمحوادث المرورية يدخل فييا عناصر كثيرة وتسعى الجيات المتخصصة في مجال 

السلامة المرورية في بعض الدول المتقدمة في ىذا المجال إلى وضع نماذج لحساب ىذه التكمفة و عناصرىا 

العمل المفقودة  وتكاليف ساعات, مثل ما يصرف عمى علاج وتأىيل المصابين في الحوادث المرورية , 

 المرور كأجيزة الشرطة و  وتكاليف الأجيزة الرسمية التي ليا صمة بحوادث, بسبب علاج ىؤلاء المصابين 

تعميمية و صحية ذىبت سدى  بل إن ىناك تكاليف ما تفقده الدولة من نفقات, الادعاء العام و القضاء 

 . بموت الأفراد في الحوادث المرورية

                                  
 جامعة نايف العربية لمعموم,مركز الدراسات و البحوث ,حوادث المرور في الوطن العربي :عامر بن ناصر المطير -  11

 .45 ص 2013 طبعة,السعودية,الأمنية
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 وعمى ذلك فان حساب التكمفة الاقتصادية لمحوادث المرورية وما ينجم عنيا من إصابات ووفيات       

وجميع ما يذكر عن التكمفة الاقتصادية لمحوادث , وتمفيات عممية معقدة تشتمل عمى كثير من العناصر 

. المرورية ىو في الحقيقة تقديرات وليست حقائق مؤكدة

: 2014,2015تطور حوادث المرور في الجزائر لسنتي - 3

 :2014 حوادث المرور عمى المستوى الوطني لسنة 3-1

حادثا داخل 18351حادثا، منـيا 41224 عمى المستوى الوطني 2014بمغ عـدد حوادث المـرور خلال السنة 

 حادثا في المناطق الريفية بأىمية نسبية تقدر 22873و 44.52%،المناطق الحضرية بأىمية نسبية تقدر بـ 

 55.48%. ب

 يوضح الأىمية النسبية لعدد الحوادث المرورية بين المناطق الحضرية والريفية خلال : 15 رقـ جدوؿ

 :2014 السنة

 المناطق الحضرية المناطق الريفية  المستوى الوطني

 عدد الحوادث  18351  22873  41224

 الأىمية النسبية %44.52 %55.48 %100

 2014إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :                المصدر                 

: 2015 إحصاءات حوادث المرور عمى المستوى الوطني لسنة -3-2

 15894 حادثا، منـيا 32873عمى المستوى الوطني  2014بمغ عـدد حوادث المـرور خلال السنة        

 حادثا في المناطق الريفية 16979 و 48.35% داخل المناطق الحضرية بأىمية نسبية تقدر بـ ، حادثا

 51.65%.نسبية تقدر بـ  بأىمية
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  :2015الأىمية النسبية لعدد الحوادث بين المناطق الحضرية والريفية خلال السنة   :16جدوؿ رقـ 

 المناطق الحضرية  المناطق الريفية  المستوى الوطني

 عدد الحوادث  15894  16979  32873

 الأىمية النسبية %48.35 %51.65 %100

 2015إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :      المصدر                        

ومقارنتها بحصيمة 2015حصيمة الحوادث الجسمانية و ضحاياها خلاؿ السنة ،- 33-

 : 2014 السنة

  ومقارنتيا2015يوضح حصيمة الحوادث الجسمانية و ضحاياىا خلال سنة ،  :17جدوؿ رقـ 

  :2014بحصيمة سنة 

المستوى الوطني المناطق الريفية المناطق الحضرية  

 41224 22873 18351 2014السنة 

 32873 16979 15894 2015السنة 

% 20.26 8351% 25.77 5894-% 13.93 2457-التغيير 

 113 63 50 2014اليوم /حادث

 90 46 44 2015اليوم /حادث

 2015 2014إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :                           المصدر

 :بمقارنة حصيمة الحوادث خلال الفترتين نلاحظ

 13.39%.- حادثا، أي بنسبة2457انخفاضا في عدد الحوادث داخل المناطق الحضرية بـ  -

 25.77%.- حادثا، أي بنسبة5894انخفاضا في عدد الحوادث في المناطق الريفية بـ  -



              دراسة حوادث المرور  الفصل الثالث                                                        
 

61 
 

 20.26%.- حادثا، أي بنسبة8351انخفاضا في عدد الحوادث عمى المستوى الوطني بـ  -

 .حادث90حادث إلى 113انخفاضا في المعدل اليومي لمحوادث عمى المستوى الوطني من  -

 .حادث44حادث إلى 50انخفاضا في المعدل اليومي لمحوادث عمى المستوى الحضري من  -

 .حادث46حادث إلى 63انخفاضا في المعدل اليومي لمحوادث عمى المستوى الريفي من  -

  :2015 و 2014يوضح تغير عدد حـوادث المـرور خلال السنتين   : 3الشكؿ البياني رقـ 

 

 2015 2014إحصائيات المركز الوطني لموقاية والأمن عبر الطرق لسنة :                       المصدر

  حسب مختمف الإحصائيات التي قدمتيا2015تراجعت نسبة حوادث المرور في الجزائر خلال سنة       

 .الجيات المعنية و التي أكدت بان قانون المرور الجديد قد افرز نتائج ميدانية

وأكد وزير النقل بمناسبة يوم برلماني حول السلامة المرورية أن عدد القتمى في حوادث المرور بمغ        

مما 1066, أي بتراجع يقدر ب 2014 قتيل خلال سنة 4607 مقابل 2015ضحية خلال سنة  3541

  أشخاص خلال سنة 9 إلى 2014 قتيل في سنة 13يعني أن عدد القتمى في اليوم الواحد تراجع من 

.2010 

 ويرى معدو القانون المتعمق بتنظيم حركة المرور أن الإجراءات الردعية التي يتضمنيا القانون تعتبر     
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 .الذي يمكنو الحد من المخالفات الميددة لمسلامة المرورية و حياة المواطنين" الحل الوحيد"

 نجاعة العقوبات"وعن أسباب انخفاض حوادث المرور فيرجعيا الدرك الوطني والأمن الوطني إلى 

 غرب و كذلك-النتائج الايجابية لمطريق السيار شرق"بالإضافة إلى " التي اقرىا قانون المرور الجديد

 ".بفضل فتح عدد من الطرق ألاجتنابي التي سمحت بمرونة أكثر لحركة المرور

 كما قضت عممية توسيع بعض الطرق عمى النقاط السوداء في عدة ولايات من الوطن زيادة عمى

 التواجد الايجابي لمختمف فرق الدرك والأمن الوطنيين عبر مختمف الطرقات يقابمو من جية أخرى

 .الوعي والتفيم الذي أظيرىما المواطنون

 أما بالنسبة لممركز الوطني لموقاية و الأمن عبر الطرق فان القانون المعدل المنظم لحركة المرور

 .تضمن جممة من العقوبات التي لم تكن تطبق في السابق حيث أعطى نتيجة ايجابية

 وذكر المركز أن ىناك نوع من الحوادث ازدادت حدة في الفترة الأخيرة كتمك المتعمقة بالنقل الجماعي

 و الوزن الثقيل والذي زاد من عدد الضحايا و ذلك مما أدى إلى التركيز عمى ىذا الجانب وتشديد

 ".يتسببون في حوادث مأساوية"العقوبات عمى سائقي ىذا النوع من المركبات لأنيم 

 :ظاهرة حوادث المرور بمدينة المسيمة- 4
 : عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة2016 إلى سنة 2013 حوادث المرور مف سنة 4-1

 . عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة2016 إلى 2013المرور من سنة  يوضح حوادث :18 الجدوؿ رقـ

 2016سنة  2015سنة  2014سنة  2013سنة  
 800 804 857 822عدد الحوادث 
 944 980 1040 999عدد الجرحى 
 46 44 54 49عدد القتمى 

 .مكتب الإحصاء و التمخيص، أمن ولاية المسيمة:                                              المصدر
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 يمثل تطور حوادث المرور خلال السنوات الأخيرة في ولاية المسيمة عل المستوى  : 4 البياني رقـ الشكؿ

 .الحضري

 

 .من إعداد الطالب إستنادا لمعطيات الجدول السابق:                                          المصدر

 :من خلال المنحنى البياني نلاحظ ما يمي

 راجع إلى عدة أسباب منيا قمة الخبرة في 2014 إلى 2013وجود ارتفاع ممحوظ لحوادث المرور عمى من 

 2015السياقة وغياب دور مدارس تعميم السياقة في ىده السنة ، ثم يمييا انخفاض محسوس من سنة 

 49روىدا راجع إلى دور عمميات التوعية و التحسيس كما نجد أن السمطات قامت ب 2016إلى غاية سنة ،

 75 درس لتلاميذ حظيرة التربية المرورية و 50 درس عمى مستوى التربية و 58حممة توعية إضافة إلى 

. 2016حصة إذاعية ذات صمة بالسلامة المرورية خلال عام 
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 لمدينة المسيمة و مقارنته بالوسط 2016 إلى سنة 2013 حوادث المرور مف سنة -4-2

 :الحضري بالنسبة لمولاية

 لمدينة المسيمة و مقارنتو بالوسط 2016 إلى سنة 2013حوادث المرور من سنة  :19 الجدوؿ رقـ

 :الحضري بالنسبة لمولاية

 2016سنة  2015سنة  2014سنة  2013سنة عدد الحوادث عمى مستوى الولاية 

 605 620 623 677عدد الحوادث عمى مستوى مدينة المسيمة 

 347 349 399 488عدد الجرحى في المدينة 

 17 6 7 15عدد القتمى في المدينة 

 49.7 47.2. 56.9 61.40النسبة المئوية 

مكتب الإحصاء و التمخيص، أمن ولاية المسيمة : المصدر                                             

من خلال الجدول نلاحظ أن نسبة الحوادث في مدينة المسيمة تمثل تقريبا نصف كمية الحوادث عمى       

مستوى الولاية و ىدا راجع لكبر حجم المدينة و كثرة النقاط السوداء فييا كما أشرنا ليا في الفصل السابق، و 

 إلى 488كبر حجم حظيرة السيارات في ىده المدينة و نلاحظ أن نسبة الحوادث في المدينة تناقصت من 

 وىدا راجع إلى تكثيف المراقبة من طرف رجال الأمن إضافة إلى الاىتمام 2014 إلى 2013 من سنة 399

. بمحاولة التركيز عمى مفترقات الطرق التي تشكل مشكل بالنسبة لسلامة المرورية
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الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث المرورية في ولاية المسيمة عمى المستوى الحضري - 5

 :خلاؿ السنوات الأخيرة

:  الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث المرورية في المسيمة سنة  5-1

من خلال دراستنا للأسباب المباشرة لوقوع حوادث المرور عمى مستوى المناطق الحضرية لولاية المسيمة 

 لاحظنا أن العنصر البشري ىو المتسبب الرئيسي، حيث يتحمل القسط الأعظم من 2013خلال سنة ، 

من إجمالي أسباب حوادث المرور، بينما الأسباب المتعمقة 11.6. %المسؤولية في وقوع الحوادث بنسبة 

قد تعتبر ىذه الأسباب المتعمقة بالمركبة قميمة جدا 1.14، ℅بحالة المركبة تأتي في المرتبة الثانية بنسبة

 .بالمقارنة مع الأسباب المتعمقة بالعامل البشري

 2014الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة سنة  :20 الجدوؿ رقـ

العامل  
البشري 

المجموع المحيط المركبة 

 652 0 5 746عدد الحوادث 
 100 0.00 0.62 99.38% النسبة 

 .مكتب الإحصاء و التمخيص، أمن ولاية المسيمة: المصدر                               
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 2014الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة سنة  :5 لشكؿ رقـا

 
 من إعداد الطالب استنادا لمعطيات الجدول الساب:                                         المصدر

 2015الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة سنة  : 21الجدوؿ رقـ 

العامل  
البشري 

المجموع المحيط المركبة 

 652 4 5 746عدد الحوادث 
 100 1 1 98% النسبة 

مكتب الإحصاء و التمخيص، أمن ولاية المسيمة :                                           المصدر
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 2015الأسباب المباشرة المتعمقة بالعامل البشري عمى المستوى الوطني خلال سنة  : 6الشكؿ رقـ 

  

مكتب الإحصاء و التمخيص، أمن ولاية المسيمة :                                           المصدر

 2016الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة سنة  : 22الجدوؿ رقـ 

2016 

العامل  
البشري 

المجموع المحيط المركبة 

 652 1 2 746عدد الحوادث 
 100 0.35 0.63 99% النسبة 

مكتب الإحصاء و التمخيص، أمن ولاية المسيمة :                                           المصدر
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 2016الأسباب المباشرة المتعمقة بالمركبة عمى المستوى االحضري لولاية المسيمة خلال سنة  : 7الشكؿ رقـ 
العدد النسب2016

 %ة
نفس المرجع السابق :                                                                   المصدر

نلاحظ من الإحصائيات السابقة و التي تبين الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث المرورية عمى المستوى 

 السبب الرئيسي المتعمق بالعامل البشري ىو الإفراط 2016 2015 2014الحضري لولاية المسيمة لسنواة 

في السرعة وعدم انتباه السائق داخل الأحياء، ويمييا عدم أخد الحيطة و الحذر من طرف المشاة أما بالنسبة 

لمسبب المتعمق بالمركبة فيو عدم فعالية الفرامل و يمييا انفجار الأطر و خمل التوجيو، وىذه الأسباب صغيرة 

 .جدا مقارنة بأسباب العنصر البشري
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: خلاصة الفصؿ

لقد أصبحت مشكمة ارتفاع الحوادث المرورية من أكبر المشاكل التي تعاني منيا جميع دول العالم عمى 

اختلاف مستوياتيا سواء كانت ىذه الدول متقدمة أو نامية لما تسببو ىذه الحوادث من أضرار بشرية 

 .اقتصادية واجتماعية

وقد عانت الجزائر مثميا مثل باقي دول العالم من جراء ىذه الظاىرة وما نتج عنيا خسائر، حيث ومن خلال 

دراسة حوادث المرور بالجزائر خلال السنوات الأخيرة والتطرق إلى الإجراءات الوقائية والردعية المنتيجة من 

طرف المؤسسة العمومية وبالرجوع إلى أىم القوانين والتشريعات المعمول بيا، والتي لم تأتي بفعالية في الحد 

من تفاقم مشكمة حوادث المرور، و ذلك من خلال ما توضحو إحصائيات حوادث المرور والأسباب المباشرة 

 .لوقوعيا خلال السنوات الأخيرة، حيث أن العامل البشري ىو المتسبب الرئيسي في وقوع ىذه الحوادث



محاولة تقييم دور : الرابعالفصل 
 القطاع الخاص

  تمهيد -1
 محاولة تقييم دور المراقبة التقنية -2
 منظومة التكوين و التدريب عمى السياقة -3
محاولة تقييم دور منظومة التكوين عمى والتدريب عمى السياقة عمى المستوى  -4

 الحضري في الجزائر
محاولة تقييم دور منظومة التكوين عمى والتدريب عمى السياقة عمى المستوى  -5

 الحضري في ولاية المسيمة

    خلاصة
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 :تمهيد

في وقتنا أصبحت حوادث المرور تشكؿ ىاجسا وقمقا لكافة أفراد المجتمع، كيؼ وىي واحدة مف أىـ       

تستنزؼ الموارد والطاقات البشرية، حيث أنيا صارت تستيدؼ المجتمع البشري في أىـ  المشاكؿ التي

البشري بالإضافة إلى ما تكبده مف مشاكؿ اجتماعية ونفسية، وخسائر مادية  مقوماتو ألا وىو العنصر

  .الجزائري خير مثاؿ عمى ما ذكر أعلاه ضخمة، وللأسؼ نجد أف المجتمع

لكف الدولة الجزائرية لـ تبقى مكتوفة الأيدي، بؿ سعت ولا زالت تسعى إلى التقميؿ مف حدة المشكمة       

 .مستعممة العديد مف الحموؿ والخيارات الإستراتيجية والتقنية الخطيرة،

ويعد القطاع الخاص أحد أطراؼ معادلة الحوادث المرور وذلؾ لأف لو دور فعاؿ في نتائج السلامة       

منيا منظومة التكويف والتدريب عمى السياقة والتي ليا انعكاسات مباشرة عمى السلامة  المرورية ونذكر

المراقبة التقنية وىي مف أىـ الوسائؿ التي تساعد في التقميؿ مف الاختلالات  المرورية، ونضيؼ أيضا دور

المستعممة لمطريؽ العاـ والتي تحظى بنسبة ميمة مف نسب مسببات  الميكانيكية الحاصمة لممركبات

 .أيضا لتجديد الحظيرة وتحسيف حالتيا حوادث المرور بالجزائر، كما تيدؼ ىذه الأداة

أما في ىذا الفصؿ فيأتي كمحاولة لتقييـ دور منظومة التكويف والتدريب عمى السياقة ودور المراقبة       

أىدافيا، وبالأخص في تقميؿ نسبة الحوادث المرورية في الجزائر بشكؿ عاـ ومدينة  التقنية في تنفيذ

بالاعتماد عمى مصادر مختمفة، بداية مف إحصائيات المركز الوطني  المسيمة بشكؿ خاص، و ذلؾ

أقدمية رخص السياقة  إحصائيات الأمف الحضري لمولاية حوؿ لموقاية و الأمف عبر الطرؽ إضافة إلى

عامؿ المركبة و الخمؿ الميكانيكي في حوادث  بالنسبة المتسببيف بحوادث المرور و مرورا إلى نسب

لمسيارات و الشاحنات و الكائف  المرور، ثـ يمييا تفاصيؿ الزيارة الميدانية لوكالة قاضي لممراقبة التقنية
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التقنية مف طرؼ بعض  مقرىا بمدينة المسيمة، و يمييا ظاىرة غش و التلاعبات في محاضر الفحوصات

 .الوكالات المعتمدة

 :الفحص التقني لمسيارات في الجزائر- 1

كانت تتـ  منذ الاستقلاؿ المراقبة الدورية العربات كانت مف اختصاص مصالح المناجـ، ىذه المراقبة      

الإرادة فإف  و رغـ ىذه. في ظروؼ صعبة و في غياب تجييزات متطورة ووسائؿ تقنية و قوانيف منظمة 

 .ىذا الفحص لـ يحقؽ اليدؼ الحقيقي خاصة في مجاؿ التموث البيئي و الأمف عبر الطرؽ

 المتعمؽ بتنظيـ2001أوت 19المؤرخ في 14/01ثـ صارت ىذه العممية إجبارية بموجب القانوف       

 .حركة المرور عبر الطرؽ و سلامتيا و أمنيا

و بعد فترة لنضج ىذه العممية بدأ الانطلاؽ الفعمي لممراقبة التقنية لسيارات ذات النشاط المنظـ       

  E.N.A .بوصاية المؤسسة الوطنية لممراقبة التقنية لمسيارات  2003مف فيفري  ابتدءا

: تعريف الفحص التقني للسيارات1-1
1
 

 :1 تعريف

: أساسية ىي نقاط10نقطة وىذا مف خلاؿ 125الفحص التقني ىو اختبار لصحة المركبة بالتحقيؽ في  

 الرؤية  -  التوجيو– المكابح - الإشارات الضوئية - الأعضاء الميكانيكية - التعريؼ بالمركبة 

  .وضعية الالتصاؽ بالأرض- الزجاج - التموث - التجييزات 

                                  
 كمية العموـ ,تدخؿ ضمف متطمبات نيؿ شيادة الماستر  مذكرة,يزيد شيمي المراقبة التقنية لممركبات ودورىا في تخفيض حوادث المرور في الجزائر  - 1

 43جامعة الحاج لخضر باتنة الجزائر ص , التخصص النقؿ و الإمدادالاقتصادية وعموـ التسيير  
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 :2 تعريف

القانونية  تعد المراقبة التقنية عممية دورية تيدؼ إلى التحقؽ مف مدى استجابة المركبات لمشروط       

التأكد مف  إلى و تسعى ىذه العممية. المنصوص عمييا والتي تجعميا قابمة لمسير عمى الطريؽ العمومية

 أو خمؿ ميكانيكي  الحالة الجيدة لممركبات وتوفرىا عمى أجيزة السلامة الضرورية وخموىا مف أي عيب

 .تقني

  معاينة تقنية مخصصة لمتأكد مف حالة صيانة }وعرؼ المشرع الجزائري المراقبة التقنية عمى أنيا     

 السيارة و مدى قابميتيا لمسير في الطريؽ بدوف خطر، ويمكف أف تأخذ المراقبة التقنية شكؿ مراقبة

 2. {دورية أو مراقبة غير دورية أو معاينة مضادة

  :3أهداف الفحص التقني-  1-2

  19 الموافؽ ؿ1422جمادى الأولى عاـ 29المؤرخ في 01 – 14مف القانوف 43طبقا لأحكاـ المادة       

 :وتقوـ لاسيما بما يأتي تكوف المراقبة التقنية إجبارية 2001 أوت 

 .الوقاية و الأمف في الطرؽ  -

 .المساىمة في تقميص حوادث المرور و التكاليؼ الناجمة عنيا بالنسبة لمجماعة الوطنية  -

 . الحفاظ عمى الصحة العمومية و حماية البيئة  -

                                  
 كمية العموـ ,تدخؿ ضمف متطمبات نيؿ شيادة الماستر  مذكرة,يزيد شيمي المراقبة التقنية لممركبات ودورىا في تخفيض حوادث المرور في الجزائر   -2

 43جامعة الحاج لخضر باتنة الجزائر ص , التخصص النقؿ و الإمدادالاقتصادية وعموـ التسيير  

 44مرجع سابؽ ص - 3
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 .تمديد عمر الحظيرة الوطنية لمسيارات -

الأشخاص  المراقبة التقنية لمعربات ليا العديد مف الأىداؼ التي تتمثؿ في الحد مف تأثيرات المركبة عمى       

 :و البيئة، و نجمؿ ىذه الأىداؼ فيما يمي

 :تحسين نوعية خدمة النقل

 وىذا الجانب يخص وسائؿ نقؿ المسافريف بدرجة كبيرة ، حيث يساىـ ىذا الفحص في توفير الأمف و     

 .الراحة لممسافريف

 فتوفير الأمف يكوف بالصيانة و الفحص الدوري لوسائؿ النقؿ، وتوفير الراحة يكوف بالتييئة الداخمية     

 .لمعربة

 :التقميل من حوادث المرور

 خاصة تمؾ الناجمة عف الخمؿ الميكانيكي وذلؾ بالصيانة الإجبارية لجميع عناصر المركبة ، التي تؤدي     

 .إلى ىذا النوع مف الحوادث، وىذا لمتقميص مف الخسائر المادية و البشرية

 :الحد من تأثير وسائل النقل

 لوسائؿ النقؿ تأثيرات سمبية عمى البيئة و الأفراد، والمتمثمة في التموث و الضجيج ،إذ أف وسائؿ النقؿ      

 {CO ،CH  H2O،CO2}أكسيد الآزوت ، ألدىيد، (تحدث ضوضاء ، وتنفث غازات ناتجة عف الاحتراؽ 

 : و لمحد مف ىذه التأثيرات يجب القياـ بصيانة دورية لعناصر المحرؾ

 . تحسيف الانفجار               -. الحفاظ عمى درجة الملائمة و الثابتة لممحرؾ  -

 . تحقيؽ احتراـ تاـ–                              .تحسيف تحضير المزيج الغازي  -
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 : فترات المعاينة التقنية1-3

 :يجب اف تجري الفحوصات القتنونية حسب الدورات التالية

 يوضح دوريات الفحوصات التقنية : 23جدول رقم 

 الدوريةصناؼ السيارات أ

 النقؿ الجماعي للأشخاص
الإسعاؼ /تعميـ السياقة/الأجرة

 .أشير16كؿ 

الوزف الإجمالي المرخص بو } نقؿ البضائع 
  {طف5.3مف  لمشحف أكبر

 .كؿ سنة

الوزف الإجمالي المرخص بو  } نقؿ البضائع
  {طف5.3أو يساوي  لمشحف أقؿ

 
الوزف الإجمالي المرخص بو  } نقؿ البضائع
  {طف5.3أو يساوي  لمشحف أقؿ

  كؿ سنتيف بالنسبة لمسيارات التي يقؿ عمرىا عف

 . سنوات 4

       كؿ سنة بالنسبة لمسيارات التي يزيد عمرىا عف 

 .سنوات 4

 سيارات/ سيارات الإصلاح/ نقؿ المواد الخطرة
الإستئجار 

 .كؿ سنة

 . أشير6كؿ سنتيف لمسيارات التي يقؿ عمرىا عف الأصناؼ الأخرى لمسيارات 

 6كؿ سنة بالنسبة لمسيارات التي يزيد عمرىا عف 

 .سنوات

 .عند أوؿ استعماؿ في السيرجميغ أصناؼ السيارات 

 .عند كؿ تغيير لمالؾ السيارة

 .عند كؿ إعادة ترقيـ السيارات
دفتر الأعباء لإوشاء وكالت المراقبت التقىيت : المصذر                                                   
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 :  نقاط الفحص4- 1

 :ولخص عمليت المراقيت التقىيت في الجذول التالي

  خطواث الفحص العشرة للسيارة :24الجدول رقم 

 المراقبة الأعضاء المركبة العممية

البطاقة الرمادية، لوحة الترقيـ ،رقـ  المركبة التغريؼ

الييكؿ، بطاقة الصانع 

 وجودىا، وجود أخطاء،

 .الوضوح،مطابقتيا فيما بينيا

 فرممة التشغيؿ،فرممة الانتظار،أعضاء المركبة الفرامؿ

 التوصيؿ دواسة الفرممة،أعضاء }التحكـ

الميكانيكية،الييدروليكية  ذراع الفرممة

التحكـ في الفرممة،اختبار ز جيا{ واليوائية

 الفرممة، احذية وكامات الفرممة، نظاـ

ABS  مخفض السرعة

ٌا ، التلف، التلحيم، لتركية الحالت العامت

 التوازن، قوة الفرملت،العملالتسرب، 
 التأكذ مه عملً،ييتوج

 المحاور عمبة التوجيو، عجمة القيادة، المركبة التوجيو

 .العجلات الموجية الأمامية،

  التمؼ، الوظيفة، التثبيت، الحالة العامة،

 .الصلاحية الصمبة، النقاط الحرارة، زيادة

المحاور الخمفية،  لمحاور الأمامية، المركبة التعميؽ

 .اختبار التعميؽ الصدمات، ممصات

 التمحيـ، الفراغ، الحالة العامة، التمؼ،

 الصلاحية،تلامس ارتفاع الحرارة، التسرب،

 .التوازف العجلات و الطريؽ،

 المقاييس، التمؼ، التركيب، الحالة العامة، .المدسات والأطر المركبة العجلات
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 .الضغط

 الأعضاء

 الميكانيكية

 والكيربائية

 الواصؿ،عمبة السرعات، عمود نقؿ المركبة

 الحركة،التوصيؿ،البطارية، نظاـ

 .الإشعاؿ، المصاىر،المولد

 غطاء الغبار،الحركة، الفراغ، الحالة،

 .ػالفعالية العزؿ،

المراقبة بالعيف، وجودىا، غير منكسرة،  .نوافذ حاجب الريح، المركبة الزجاج

 .واضحة الرؤية

 الممحقات

 الإجبارية

 ، منظؼ الزجاج مساحات الزجاج، المركبة

 .المرايا الارتدادية وحزاـ الأماف

موقعيا، فعاليتيا  تثبيتيا، وجودىا،حالتيا،

دفتر الأعباء لإنشاء وكالة المراقبة التقنية :                                                        المصدر

 :محاولة تقييم دور المراقبة التقنية- 2

لمحاولة تقييـ دور المراقبة التقنية سوؼ نقوـ بتحميؿ الإحصائيات الخاصة بتوزيع نسبة العامؿ الخاص       

المباشرة المتعمقة بالمركبات المتسببة في حوادث المرور في المناطؽ الحضرية عمى المستوى الوطني  بالأسباب

المتعمقة بولاية و مدينة المسيمة لاتساعد عمى تقييـ الوضع لأف نسبيا ضئيمة جدا مف جية  وذلؾ لأف إحصائيات

الخاص يتعدى الوسط الحضري المدروس مف جية أخرى، وىذا لموصوؿ إلى الأسباب المتعمقة  ولأف دور القطاع

 .مؤسسات المراقبة التقنية في تخفيض عدد الحوادث المروريةر بالمركبة وتقييـ دو
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 إلى 2010نسب عامل المركبة في حوادث المرور عمى المستوى الوطني من سنة  2-1

   :2016غاية 

 2016إلى  2010يوضح إحصائيات لنسب عامؿ المركبة في حوادث المرور مف سنة  : 25 جدول رقم

 .المستوى الوطني عمى

 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 السنة

 3.8 4,5 3.9 4.09 5,05 4,66 3,60 %النسبة

 %4,22متوسط كؿ السنوات 

  السابقة في الجزائر عمىالسبعمف خلاؿ ىذا الجدوؿ الذي يبيف نسبة عامؿ المركبة خلاؿ السنوات ا      

كما نجد أف متوسط عامؿ المركبة خلاؿ  5%ى الوطني نلاحظ أف نسبة عامؿ المركبة لايتجاوز نسبة ،المستو

 . و ىذه النسب تعبر مبدئيا عمى الدور الفعاؿ لممراقبة التقنية في الجزائر4,22 ت يقدر ب السنواتىذه

إحصائيات لنسب عامل المركبة والخمل الميكانيكي في حوادث المرور في المناطق  2-2

 :الحضرية

 :2014الأسباب المتعمقة بالمركبة عمى المستوى الحضري خلاؿ سنة  : 26 الجدول رقم

% النسبة عدد الحوادث الأسباب 

 1 201فرامؿ غير فعالة 

 0,33 60ثقب وانفجار الأطر 

 0,20 40انعداـ أضواء الوضعية 
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 0,20 39انعداـ أضواء الكبح 

 0.10 29خمؿ في جياز التوجيو 

 0,09 25انعداـ أضواء التلاقي 

 0.08 22اضاءة غير قانونية 

 0.03 5انعداـ الغمازات 

 0.45 90أخرى 

 3,2 511المجموع 

المركز الوطني لموقاية و الأمف عبر الطرؽ :           المصدر                                         

 2014الأسباب المتعمقة بالمركبة عمى المستوى الحضري خلاؿ سنة  : 8 الشكل رقم

 

 :2015الأسباب المتعمقة بالمركبة عمى المستوى الحضري خلاؿ سنة  : 27 الجدول رقم

% النسبة عدد الحوادث الأسباب 

 0,9 154فرامؿ غير فعالة 

 0,19 32انعداـ أضواء الطريؽ 

%1فرامل غير فعالة 

%0,33ثقب وانفجار الأطر 

%0,20انعدام أضواء الوضعية 

%0,20انعدام أضواء الكبح 

%0,10خلل في جهاز التوجيه 

%0,09انعدام أضواء التلاقي 

%0,08اضاءة غير قانونية 

%0,03انعدام الغمازات 

%0,45أخرى 
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 0,16 28انعداـ أضواء الوضعية 

 0,16 28انعداـ أضواء الكبح 

 0,15 25ثقب وانفجار الأطر 

 0,12 21انعداـ أضواء التلاقي 

 0,10 17خمؿ في جياز التوجيو 

 0,05 8حمولة زائدة 

 0,04 7انعداـ الغمازات 

 0,03 5احمولة غير مؤمنة 

 0,02 4اضاءة غير قانونية 

 0,33 56أخرى 

 2.24 385 المجموع

المركز الوطني لموقاية و الأمف عبر الطرؽ :     المصدر                                      

 2015الأسباب المتعمقة بالمركبة عمى المستوى الحضري خلاؿ سنة  : 9 الشكل رقم

 

 

%0,9فرامل غير فعالة 

%0,19انعدام أضواء الطريق 

%0,16انعدام أضواء الوضعية 

%0,16انعدام أضواء الكبح 

%0,15ثقب وانفجار الأطر 

%0,12انعدام أضواء التلاقي 

%0,10خلل في جهاز التوجيه 

%0,05حمولة زائدة 

%0,04انعدام الغمازات 
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 :2016الأسباب المتعمقة بالمركبة عمى المستوى الحضري خلاؿ سنة  : 28الجدول رقم 

% النسبة عدد الحوادث الأسباب 

 0,86 150فرامؿ غير فعالة 

 0,22 39انعداـ أضواء الطريؽ 

 0,19 34انعداـ أضواء الوضعية 

 0,18 33انعداـ أضواء الكبح 

 0,17 31ثقب وانفجار الأطر 

 0,14 26انعداـ أضواء التلاقي 

 0,14 25خمؿ في جياز التوجيو 

 0,04 8حمولة زائدة 

 0,04 7انعداـ الغمازات 

 0,02 5احمولة غير مؤمنة 

 0,02 4اضاءة غير قانونية 

 0,25 44أخرى 

 2.32 405المجموع 

المركز الوطني لموقاية و الأمف عبر الطرؽ :     المصدر                                              
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 2016الأسباب المتعمقة بالمركبة عمى المستوى الحضري خلاؿ سنة  : 10 الشكل رقم

 

 مف خلاؿ الإحصائيات السابقة و الدوائر النسبية التي تبيف الأسباب المباشرة المتعمقة بالمركبة لوقوع       
الحوادث في المناطؽ الحضرية نلاحظ أف أغمب الأسباب المتعمقة بالمركبة ىي عدـ فعالية المكابح و تمييا 

أضواء الطريؽ و ىذا السبب يرجع لنقص تييئة الطرؽ داخؿ المدف و تمييا نسبة انفجار انعداـ 
الأطر و انعداـ أضواء الكبح ومف ثـ جميع الأسباب الأخرى مثؿ الحمولة الزائدة و انعداـ 

إلخ، ولكنيا تشكؿ نسب ضئيمة مقارنة بالأسباب الأولى ...الغمازات وعدـ تأميف الحمولة 
المذكورة و ىذه الأسباب كما يصنفيا بعض الاختصاصييف ترجع في الأخير بطريقة أو بأخرى 

 .إلى إىماؿ السائؽ أو لغش بعض وكالات المراقبة

 :4اتتوقيف ربع مميون سيارة منذ إنشاء المؤسسة الوطنية لممراقبة التقنية لمسيار 2-3

 كشؼ المدير العاـ لممؤسسة الوطنية لممراقبة التقنية لمسيارات عف عقوبات في حؽ عشرات وكالات      

المتحدث ذاتو  المراقبة التقنية لعدـ احتراميا لمعايير المراقبة التقنية وكذلؾ عدـ تحمؿ مسؤولياتيا الكاممة وقاؿ

العقوبات التي فرضتيا المؤسسة الوطنية التي ترعى منح الرخص تراوحت بينالسحب النيائي، وبالتالي  إف

 .رالغمؽ إلى جانب عقوبات غمؽ مؤقت تراوحت بيف الشير والثلاثة أشو

                                  
4 http://wikdz.com    24 -04- 2017 13:19 

%0,86فرامل غير فعالة 

%0,22انعدام أضواء الطريق 

%0,19انعدام أضواء الوضعية 

%0,18انعدام أضواء الكبح 

%0,17ثقب وانفجار الأطر 

%0,14انعدام أضواء التلاقي 

%0,14خلل في جهاز التوجيه 

%0,04حمولة زائدة 

%0,04انعدام الغمازات 

http://wikdz.com/
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التراب الوطني منذ  مميوف سيارة خضعت لممراقبة التقنية لمسيارات عبر كامؿ 2أف  وأكد المدير العاـ،       

نذار حوالي  8إلى نياية سبتمبر مف نفس السنة كشفت عف توقيؼ أكثر مف  2016بداية سنة  آلاؼ سيارة وا 

يوما و 15منحيا ميمة تتراوح بيف  ألؼ أخرى بالتوقيؼ النيائي في حالة عدـ تصميح الأعطاب وقد تـ42

 .يوما لإصلاح أعطابيا أو توقيفيا نيائيا عف الحركة30

 مف جية أخرى، أكد مدير ىذه المؤسسة العمومية أنيا تعمؿ باستمرار عمى تجديد الحظيرة الوطنية      

عدد  لمسيارات مف أجؿ التصدي إلى ارتفاع الخمؿ التقني الذي تعرفو العديد مف السيارات، وبالتالي تقميص

بالمائة مف  60بينما - حسب قولو-'' سنوات5خمس الحظيرة الوطنية يقؿ سنيا عف ''حوادث المرور بما أف 

 .سنة20الحظيرة الوطنية لمسيارات تجاوز عمرىا 

  المؤسسة أف2015وفي سياؽ آخر، تشير الإحصائيات التي كشفت عنيا المؤسسة ذاتيا خلاؿ سنة ،

تتراوح  ألؼ سيارة عف السير نيائيا في الفترة التي200الوطنية لممراقبة التقنية لمسيارات قد أوقفت أزيد مف 

بذلؾ ربع مميوف  سيارة لتقارب 500المقدرة بأكثر مف  2016لتضاؼ ليا حصيمة سنة  2015و  2010بيف 

سيارات الحظيرة الوطنية  سيارة تـ توقيفيا في سبع سنوات، ويوحي بضخامة الأضرار التي تعاني منيا أغمب

 ·التي تعتبر السبب الثاني المباشر لحوادث السيارات بعد العامؿ البشري

ودعا المسؤوؿ نفسو إلى البحث الجيد في الأرقاـ مف خلاؿ توحيد الجيود بيف كؿ مف مؤسستو وديواف       

السلامة  وقاؿ محافظ الشرطة السابؽ وصاحب حصة طريؽ. الإحصائيات المتعمقة بالسيارات في الجزائر

 ألؼ300نحو محمد العزوني أف عدد حوادث المرور مرتبط ارتباطا وثيقا بعدد السيارات، والجزائر تستورد

 .5سيارة في السنة، ما يساىـ في زيادة عدد الحوادث

                                  
5 www.djazairess.com  24-04-2017 13:21 
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 وللإشارة، فإف المراقبة التقنية الدورية لمسيارات التي أصبحت إلزامية بموجب القانوف الصادر بتاريخ       

 .2003  حوؿ تنظيـ وأمف وشرطة المرور، دخؿ حيز التنفيذ ابتداء مف فيفري1987فيفري 10

 :الزيارة الميدانية لوكالة قاضي لممراقبة التقنية لمسيارات و الشاحنات

في زيارتي الميدانية لإحدى وكالات المراقبة التقنية قصد الاطلاع عمى نسخ مف محاضر الفحص التقني و 

الأعطاب و الاختلالات الميكانيكية التي يكثر ملاحظتيا، و قياسيا، بالإضافة إلى المتابعة المباشرة  تسجيؿ

  الفحص التقني لممركبات، و معرفة مدى تطبيؽ ىاتو الوكالات لمقوانيف و الإجراءات لسير عمميات

  الشروط لإنشاء وممارسة ىذا النشاط، قمت بزيارة وكالة قاضي لممراقبة التقنية  المنصوص عمييا في دفتر

 .مقرىا بمدينة المسيمة بولاية مسيمة، وىذه الوكالة تابعة لمقطاع الخاص لمسيارات و الشاحنات والكائف

جراء مقابمة مع الميندسيف المعتمديف لدى الوكالة تبيف أف  و بعد الاطلاع عمى نسخ مف بعض المحاضر وا 

المكابح يأتي في صدارة العيوب المسجمة، يمييا الخمؿ في نظاـ التعميؽ، بالإضافة إلى الاعطاب  الخمؿ في

 :نذكرىا في العناصر التالية الأخرى و التي

 .الخمؿ في التوجيو -

 .اىتلاؾ الإطارات -

 .(canalisations d'échapement) قنوات طرح الغازات و الأدخنة -

عدـ ثبات المقاعد -

لكف إحصاء العيوب و الاختلالات الميكانيكية لا يمكف حصره في مجاؿ زمني محدد، كأسبوع، أو       

حيث وفي تصريح لأحد الميندسيف أبمغني فيو أف تسجيؿ أي مف الاعطاب و الاختلالات  شير،أو سنة ،
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الميكانيكية يكوف يكوف حسب فترات المعاينة التقنية المخصصة لكؿ المركبات حسب اختلاؼ أنواعيا و 

. طبيعة نشاطيا ، وأعمارىا، وحالتيا

بوادي عيسي بتيزي وزو دؽ ناقوس   وفي تصريح لصاحب وكالة المراقبة التقنية لمسيارات الكائنة      

المكابح، وطالب مصالح الأمف بضرورة منع  الخطر، بشأف إصابة أغمب السيارات والمركبات بخمؿ في

 .السير إلى غاية إصلاح العطب السيارات التي تحمؿ تحفظات في محضر المراقبة مف

 بالمئة مف المركبات التي تـ فحصيا 37,24أف  2016حيث أشار إلى أف وكالتو سجمت خلاؿ سنة       

 .مصابة بخمؿ في نظاـ المكابح، وىو ما يمثؿ خطرا محدقا ويساىـ في توسيع رقعة حوادث المرور

 وفي وثيقة تتضمف الحصيمة السنوية لنشاط وكالتو ، يتبيف أف معظـ السيارات والمركبات التي مرت

 وتشير الوثيقة إلى أف. بالوكالة المذكورة خلاؿ العاـ المنصرـ تستدعي إصلاحا فوريا لنظاـ المكابح

 29القوانيف المعموؿ بيا حاليا ترخص السير بالسيارة إف كانت نسبة الخمؿ في المكابح لا تتعدى 

 بالمئة، حيث يلاحظ أف المواطنيف لا يبالوف بإصلاح ىذا العطب طالما أنيـ مرخصوف بالسير، وىو ما

 فالحصيمة المفصمة لنشاط الوكالة تبيف أف الخمؿ في المكابح موجود .يعرضيـ وبقية المواطنيف لمخطر

  ، وعلاوة عمى خمؿ نظاـ المكابح، فإف سوءىافي مختمؼ أنواع السيارات والمركبات حتى الجديدة مف

 .حالة نظاـ الارتكاز يعد الظاىرة الثانية التي تحمميا أغمبية السيارات

 ويطالب مسؤوؿ الوكالة المذكورة بضرورة المتابعة الصارمة ليذه الأعطاب، مف خلاؿ معاقبة مصالح      

 6.الأمف لمسائقيف الذيف ييمموف إصلاح الخمؿ المسجؿ في محاضر المراقبة التقنية

 

                                  
6 http://www.benbadis.org 09/05/2011    10 :29 
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  :7منظومة التكوين و التدريب عمى السياقة- 3

 : مفهـوم التكـوين3-1

تمقيف الشخص المتكوف وتزويده بمعمومات ومعارؼ نظرية تساعده عمى فيـ خصائص   :الشق النظري

 .ومواجية مختمؼ المواقؼ بكيفية ملائمة، والتعامؿ معيا ايجابيا مينة ما،

 تمريف االمتكوف وتدريبو عمميا عمى ممارسة المينة بكيفية ملائمة، وتدريبو عمى أدائيا  :الشق التطبيقي

 .بحذؽ وميارة

 لمراحؿ اكتساب الميارات الحركية في المخطط“ فيتس”عممية تصنيؼ  1984” بوفمجة غياث، ”يمخص 

 :التالي

 

  

 

 

 

 

مما تقدـ يتأكد ويتضح أف عممية التكويف والتدريب لا تقتصر عمى تمقيف المعمومات، والتزويد       

دراؾ  بالمعارؼ، وتوفير فرص التطبيؽ والتمريف، بؿ تتعداىا إلى اكتساب القدرة عمى الاستبصار، والفيـ، وا 

وربط الأسباب بالمسببات، وىذا ما يجب أف ييتـ بو المكونوف وذلؾ بتوفير الشروط  العلاقة بيف العناصر

                                  
7 http://www.cnpsr.org.dz 25-04-2017 15:18 

 المرحمة المعرفية

 إدراؾ العقميات

 تركيز ذىني

 ملاحضة عامة

 المرحمة المعرفية

 الحركية

 آداء 

 فيـ طبيعة التغيير

 

 المرحمة الآلية

 آداء آلي
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أحسف التقنيات، وانتياج أفضؿ الطرؽ، وبذلؾ يمكف تحقيؽ النجاعة في  والظروؼ المناسبة، واعتماد

 .اكتسب كؿ الميارات اللازمة لمقيادة بأماف التكويف، وضماف أف يكوف المتكوف قد

مما تقدـ يتأكد ويتضح أف عممية التكويف والتدريب لا تقتصر عمى تمقيف المعمومات، والتزويد بالمعارؼ، 

دراؾ العلاقة بيف  وتوفير فرص التطبيؽ والتمريف، بؿ تتعداىا إلى اكتساب القدرة عمى الاستبصار، والفيـ، وا 

وربط الأسباب بالمسببات، وىذا ما يجب أف ييتـ بو المكونوف وذلؾ بتوفير الشروط والظروؼ  العناصر

أحسف التقنيات، وانتياج أفضؿ الطرؽ، وبذلؾ يمكف تحقيؽ النجاعة في التكويف، وضماف  المناسبة، واعتماد

 .اكتسب كؿ الميارات اللازمة لمقيادة بأماف أف يكوف المتكوف قد

 المكّـون3-2
8: 

يعتبر المكّوف أو الممرف دعامة أساسية في صرح التكويف، فلا يمكف تحقيؽ أىداؼ التكويف إذا لـ يكف 

 :مؤىلا وكفئا، ومف بيف الخصاؿ والخصائص التي يحب أف يتحمى بيا المكوف ما يمي المكّوف

 . الإلماـ بموضوع التكويف وبرامجو-

 .القدرة عمى إيصاؿ المعمومات والمعارؼ إلى المتكونيف باتباع أحدث الطرؽ البيداغوجية- 

 .التحكـ في مزاجو واستجاباتو العاطفية أثناء أداء ميامو- 

 .الدراية بمستويات المتكونيف وقدراتيـ عمى الفيـ والإدراؾ- 

 9:المتكّـون 3-3

 :إف المتكوف طرؼ أساسي في عممية التدريب، لذلؾ تولى لو العناية الكافية مف حيث      

                                  
8 http://www.cnpsr.org.dz 
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 . معرفة المستوى العممي-

 .معرفة القدرات الشخصية عمى التعمـ- 

 .معرفة الخمفية الثقافية- 

 .معرفة الدوافع والميوؿ الشخصية- 

 .الإلماـ بيذه الجوانب، وغيرىا، يساعد عمى اختيار الطرؽ والأساليب الملائمة لمتكويف- 

  :مراحل التكون في الجزائر

 :يتضمف التكويف الأساسي، بالجزائر، ثلاث مراحؿ وىي      

 :تمقيف الإشارات وقوانيف السير  :المرحمة الأولى

 .وىي مرحمة نظرية يعمـ فييا المترشح قوانيف المرور وقواعد السلامة، ويمقف مدلولات مختمؼ الإشارات

 :ركف وتوقيؼ السيارة  :المرحمة الثانية

ضبط : مرحمة يدرب فييا المتكوف عمى كيفية تشغيؿ المركبة والتعود عمى استعماؿ أجيزة القيادة المختمفة

 ...استعماؿ الأضواء-تشغيؿ المحرؾ-المرايا -لمقعد

 : سياقة السيارة  : المرحمة الثالثة

يدرب فييا المتكوف عمى تولي سياقة المركبة في مضامير خاصة ثـ في المدينة ثـ خارج المدينة وفي الطرؽ 

وفترات التكويف، بمراحميا المختمفة، التي تسبؽ  .ويعّود تدريجيا عمى السياقة في حالات خاصة السريعة،

 .رخصة السياقة، تعد تكوينا وتدريبا أساسيا اجتياز اختبارات الحصوؿ عمى إحدى ىذه الفئات مف

                                                                                                           
9 http://www.cnpsr.org.dz 
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محاولة تقييم دور منظومة التكوين و التدريب عمى السياقة عمى المستوى الحضري في - 4

 :الجزائر

 مف التحميؿ السابؽ للأسباب المباشرة لوقوع الحوادث وجدنا أف النسبة الكبيرة لأسباب الحوادث تعود لمعامؿ

 و ليذا فإف مف البدييي أف لمنظومة التكويف والتدريب عمى السياقة دور ميـ في وقوع ىذه (السائؽ)البشري

 الحوادث، و لتقييـ دور ىذه المنظومة ارتأينا أف نقوـ يتحميؿ الإحصائيات الخاصة بتوزيع السائقيف المتورطيف

حسب أقدمية رخصة السياقة و مف ذلؾ يمكف أف نقيـ عموما الدور التي تقوـ بو مف ناحية الفعالية وتأثيرىا 

 .السلامة المرورية عمى

  :2015وزيع السواق المتورطين عمى المستوى الحضري ت4-1

 :2015  توزيع السواؽ المتورطيف حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة : 29 الجدول رقم

 %النسبةالعدد أقدمية رخصة السياقة 
 24,32 4223أقؿ مف سنتيف 

 26,79 4651سنوات 5إلى 2مف 

 25,79 4499  سنوات10 إلى5مف

 13,59 2360  سنوات10 ثر مفأؾ

 0,22 28غير معروؼ 

 9,71 1592بدوف رخصة 

 100 17363 المجموع

 .المركز الوطني لموقاية و الأمف عبر الطرقات:                                               المصدر
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. 2015 خلاؿ سنة  عمى المستوى الحضريتوزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة:  11 الشكل رقم

 

 2015مف خلاؿ الجدوؿ والشكؿ الذي يوضح توزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة 

سنوات وتمييا نسبة الأقؿ مف 5إلى 1نلاحظأف النسبة الكبيرة ىي نسبة السواؽ الذيف يممكوف رخصة مف 

سنوات تعتبر فترة 5النسب تساوي تقريبا نصؼ عدد المتسببيف في الحوادث وفترة الأقؿ مف  سنتيف وىذه

وىذا يعبر عموما عف قمة فعالية التكويف والتدريب عمى السياقة وذلؾ لأف زمف أخذ الرخص  سائقيف مبتدئيف،

 .قصير نسبيا ووقوع الحوادث

   :2016وزيع السواق المتورطين عمى المستوى الحضري ت4-2

 :2016  توزيع السواؽ المتورطيف حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة : 30 الجدول رقم

 %النسبةالعدد أقدمية رخصة السياقة 
 21,08 3664أقؿ مف سنتيف 

 27,37 4735سنوات 5إلى 2مف 

 26,81 4660  سنوات10 إلى5مف

%24,32أقل من سنتين 

%26,32سنوات  5إلى  5من 

%25,79سنوات  10إلى  5من 

%13,59سنوات  10أكثر من 

%0.22غير معروف 

%9,17بدون رخص 
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 14,18 2465  سنوات10 ثر مفأؾ

 0,95 165غير معروؼ 

 9,62 1673بدوف رخصة 

 100 17383 المجموع

 .المركز الوطني لموقاية و الأمف عبر الطرقات:                                               المصدر

. 2016توزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة : 12 الشكل رقم

 

 نلاحظ تناقص نسبة المتحصميف عمى رخصة السياقة الأقؿ مف سنتيف المتسببيف في حوادث المرور ولكنو
 سنوات وىذا يعبر عف نفس5إلى  2تناقص طفيؼ بينما بقيت نسبة المتحصميف عمى رخصة السياقة مف 

 .الأسباب السابقة

 

 

 

%21,08أقل من سنتين 

%27,37سنوات 5إلى 2من 

%26,82سنوات  10إلى 5من

%14,18سنوات  10أكثر من 

0,95غير معروف 

%9,62بدون رخصة 
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محاولة تقييم دور منظومة التكوين و التدريب عمى السياقة عمى المستوى الحضري في - 5
 :ولاية المسيمة

: 2015 توزيع السواق المتورطين عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة سنة 5-1

 : 2015 توزيع السواؽ المتورطيف حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة  : 31 الجدول رقم

 %النسبةالعدد أقدمية رخصة السياقة 
 18,05 113أقؿ مف سنتيف 

 20,60 129سنوات  5إلى  2مف 

 16,29 102  سنوات8  إلى5مف

 12,30 77  سنوات10  إلى8مف

 8,62 54  سنوات14  إلى11مف

 16,45 103  سوات10أكثر مف 

 7,66 48بدوف رخصة 

 100 626 المجموع

 .مكتب الإحصاء و التمخيص، أمف ولاية المسيمة: المصدر                                             
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. 2015 توزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة :الشكل رقم 

 

 2015مف خلاؿ الجدوؿ والشكؿ الذي يوضح توزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة 
 سنوات وتمييا نسبة الأقؿ مف5إلى 1نلاحظ أف النسبة الكبيرة ىي نسبة السواؽ الذيف يممكوف رخصة مف 

سنوات تعتبر فترة 5سنتيف وىذه النسب تساوي تقريبا نصؼ عدد المتسببيف في الحوادث وفترة الأقؿ مف 
مبتدئيف، وىذا يعبر عموما عف قمة فعالية التكويف والتدريب عمى السياقة وذلؾ لأف زمف أخذ الرخص  سائقيف
 .الحوادث قصير نسبيا ووقوع

: 2016توزيع السواق المتورطين عمى المستوى الحضري لولاية المسيمة سنة  5-1

 : 2016 توزيع السواؽ المتورطيف حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة  : 32 الجدول رقم

 %النسبةالعدد أقدمية رخصة السياقة 
 16,74 106أقؿ مف سنتيف 

 29,33 186سنوات  5إلى  2مف 

 15,63 99  سنوات8  إلى5مف

 9,32 59  سنوات10  إلى8مف

 5,21 33  سنوات14  إلى11مف

%18,05أقل من سنتين 

%20,60سنوات  5إلى  2من 

%16,29سنوات  8إلى  5من

%12,30سنوات  10إلى  8من

%8,62سنوات  14إلى  11من

%16,45سوات  10أكثر من 
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 15,32 97  سوات10أكثر مف 

 8,37 53بدوف رخصة 

 100 626 المجموع

 .مكتب الإحصاء و التمخيص، أمف ولاية المسيمة: المصدر                                             

. 2016 توزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة :الشكل رقم 

 

 2016مف خلاؿ الجدوؿ والشكؿ الذي يوضح توزيع السواؽ حسب أقدمية رخصة السياقة خلاؿ سنة       

سنوات و قد التمسنا ارتفاع في 5إلى 1أف النسبة الكبيرة ىي نسبة السواؽ الذيف يممكوف رخصة مف  نلاحظ

مقارنة بالسنوات الماضية وتمييا نسبة الأقؿ مف سنتيف وىذه النسب تساوي تقريبا نصؼ عدد  ىذه النسبة

سنوات تعتبر فترة سائقيف مبتدئيف، وىذا يعبر عموما عف قمة فعالية 5الحوادث وفترة الأقؿ مف  المتسببيف في

 .عمى السياقة وذلؾ لأف زمف أخذ الرخص ووقوع الحوادث قصير نسبيا التكويف والتدريب

مف خلاؿ ىذه الإحصائيات لولاية المسيمة بالنسبة لممناطؽ الحضرية نلاحظ توافؽ بيف نسب الولاية       

              .الحضري ونسب لممناطؽ الحضرية عمى المستوى الوطني و ىذا يدؿ عمى نفس الظاىرة عمى المستوى

 سنوات ىـ النسبة الأكبر في5إلى 1ومف ىذا نستنتج أف نسبة فئة السواؽ الحائزيف عمى رخصة السياقة مف 

سبب وقوع الحوادث في المناطؽ الحضرية ثـ تمييا نسبة فئة الحائزيف عمى رخصة السياقة الأقؿ مف سنتيف 

%16,74أقل من سنتين 

%29,33سنوات  5إلى  2من 

%15,63سنوات  8إلى  5من

%9,32سنوات  10إلى  8من

%5,21سنوات  14إلى  11من

%15,32سوات  10أكثر من 
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نجد أف ىاتيف الفئتيف تشكلاف تقريبا نصؼ النسبة الكمية لممتسببيف في الحوادث المرورية و ىذه نسبة  و

 .جدا تعبر بوضوح عف قمة فعالية ونقص التأىيؿ بالنسبة لمنظومة التكويف و التدريب عمى السياقة كبيرة

 و ىذا الوضع مخالؼ ليدؼ ىذه المنظومة والذي ىو رفع مستوى السواؽ و تأىيميـ و تدريبيـ لاكتساب     

الميارة الكافية في السياقة و التحكـ في المركبات تحكما تاما في كؿ الحالات، ولاسيما الحرجة منيا، و 

المعارؼ اللازمة التي تساعدىـ و تمكنيـ مف تفادي كؿ الأخطار التي تعترضيـ، ومف ىذا يمكف  تمقينيـ

 :نقائص وىي تحديد عدة

 .ف المدة المخصصة جد قصيرة، وغير كافية لتأىيؿ المتكونيفإ- 1

 .ف البرنامج لا يشممكؿ المواضيع التي يتطمبيا التكويف الجيّدإ- 2

 .عدـ مراعات الجوانب الثقافية والاجتماعية والمستوى التعميمي لممتكونيف- 3

تكوينو  ف شيادة الكفاءة الممنوحة لمسواؽ المتكونيف دائمة، مع أف السائؽ المحترؼ يحتاج إلى تعزيزإ- 4

معارفو، مف فترة إلى أخرى، عمى غرار ما ىو معموؿ بو في كثير مف البمداف، ومنيا جيرانيا  وتحسيف

 .تحددت صلاحية الكفاءة المينية بخمس سنوا بالمغرب، حيث

 إف البمداف التي اىتمت بتطوير ودراسة الطرؽ الفعالة في منظومة التكويف والتدريب عمى السياقة حققت      

نتائج معتبرة في مجاؿ السلامة المرورية، فالتكويف والتدريب عمى السياقة لو انعكاسات كبيرة ومباشرة عمى 

المرورية، لذا يجب عمينا تطوير التكويف بصفة عامة، والتكويف التخصصي بصفة خاصة، لمتمكف  السلامة

 .السلامة عبر طرقنا مف تعزيز تدابير
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 :خلاصة الفصل

 بعد ىذا التحميؿ لممعطيات و بالأحرى محاولة تقييـ دور القطاع الخاص في تحسيف السلامة المرورية في

الجزائر و مدينة المسيمة بشكؿ خاص، نجد أنفسنا في نياية ىذا الفصؿ قد قمنا بإحاطة نظرية لا بأس بيا 

 . وحققنا الفرضياتىذا الدور حوؿ

الفرضية الاولى وىي اف القطاع الخاص دور فعاؿ في تحسيف السلامة المرورية و التقميؿ مف حوادث 

دور المراقبة التقنية فنجدىا تقوـ بدور فعاؿ في تخفيض الحوادث المرور، و الفرضية  الثانية فنجد أف 

 .النسب الضئيمة لنسب عامؿ المركبات المتسببة في الحوادث المرورية و ىذا يظير مف جميا مف خلاؿ



 :التوصيات و الإقتراحات 

       وبعد التعامل مع بعض الإحصائيات المرورية بالجزائر ومدينة المسيمة بشكل خاص و مقارنتيا 

وتحميميا فإن الباحث يوصي عدة توصيات رئيسية يمكن أخذىا بعين الإعتبار لمتقميل من الحوادث المرورية 

 :و الإصابات البميغة و الوفايات و حجم الخسائر الناتجة عنيا خاصة بشكل عام وىي عمى عدة مستويات 

: توصيات خاصة بوكالة المراقبة التقنية لمسيارات  

 تشديد الرقابة عمى محطات المراقبة التقنية وردعيا عن التجاوزات الخطيرة والتلاعبات في محاضر -

 .الفحوصات التقنية

 .الرجوع عن قرار منح حق فتح محطات مراقبة تقنية تعود ممكيتيا لمخواص- 

 .ضرورة فتح محطات مراقبة بالمناطق الجنوبية و المناطق النائية- 

اعتماد نقاط فحص جديدة تتماشى مع التطورات الخاصة في مجال الفحص التقني لممركبات بالدول - 

. المتقدمة ، ومسايرة المستجدات و التجييزات الحديثة في ىذا المجال

 :توصيات خاصة بمنظومة التكوين و التدريب عمى تاسيتقة  

.  تمديد فترة التكوين و التدريب لمحصول عمى رخصة سياقة-

. استعمال نظم محاكات الواقع في التعميم عمى الساقة كما ىو متبع في الكثير من الدول المتقجمة- 

. الزيادة في السن القانوني لمحصول عمى الرخصة- 

 



 : الخاتمة

شعور بالتفوق، غير أن سوء  مع تطور وسائل النقل والمواصلات، حقق الإنسان منافع كثيرة وترك في نفسو

تجمت في ظاىرة حوادث المرور، حيث أصبحت الطرق  استعمال ىذه الوسائل حوليا من نعمة إلـى نقمـة

 .البشرية وتتسبب في العديد من المآسي الاجتماعية والخسائر الاقتصادية الضخمة تحصـد آلاف الأرواح

ومعرفة أسبابيا لابد أن يؤخذ بعين  ولأن الأبحاث والدراسات بينت أن ظاىرة حوادث المرور معقـدة، ودراسـتيا

التحتية وحظيرة المركبات بالإضافة إلى مجال التشريعات والتنظيمات  الاعتبار كل أبعاد ، ونقصـد بيـذا البنيـة

كبيرة بالسلامة  المتعمقة  بقانون المرور،و بالرجوع إلى الحظيرة الوطنية لمسيارات ببلادنا والتي ليـا علاقـة

حيث مسببات حوادث المرور،لذا  كيف لا والمركبة تأتي في المرتبة الثانية بعد العامل البشـري مـن.المرورية

الخ .....من الإجراءات،القوانين، والمراسيم التنفيذية  فالدولة الجزائرية لم تبقى مكتوفة الأيدي بل رمت بجممـة

السلامة المرورية  الحمول إشراك القطاع الخاص كطرف فعال في تحسين لمحد من إرىاب الطرق ،ومـن ىاتـو

وكالات  وين عل السياقة إضافة إلىكويظير دوره من خلال عدة آليات تتمثل في مدارس التدريب والت

 . المراقبة التقنية لممركبات

ومن خلال تقييم دور القطاع الخاص بالجزائر وبمدينة المسيمة عل وجو الخصوص خمصنا إلى أن       

 نسبة السائقين ك دورىا عل أكمل وجو وخير دليل عل ذليوين عل السياقة لاتؤدكوالت منظومة التدريب

 من خلال كالمتورطين في حوادث المرور ،بينما نجد أن لممراقبة التقنية دور فعال وممموس وذل المبتدئين ىم

  .أنو توجد بعض النقائص الإحصائيات ، مع

في الأخير نتمنى أننا قد وفقنا ولو بالشيء اليسير في إعطاء نظرة موجزة عن واقع القطاع الخاص و        

ون بحثنا ىذا نقطة انطلاق لمعالجة أدق لموضوع الحوادث وأشمل  كالمرور بالجزائر، كما نتمنى أن ي حوادث

 .أىمية بالغة في السلامة المرورية باعتباره ذو



قائمة 

 المراجع



 :المراجع بالمغة العربية

 :الكتب1-

 مؤسسة شباب: حسين عبد الحميد احمد رشوان، مشكلات المدينة، دراسة في عمم اجتماع حضري   -

 .2001الجامعة الإسكندرية 

 .2002 الإسكندرية سميرة إبراىيم أيوب، اقتصاديات النقل دراسة تمييدية، دار الجامعة الجديدة لمنشر،- 

 .2004 عبده محمد فاضل الربيعي، الخصخصة و أثرىا عمى التنمية بالدول النامية جامعة القاىرة- 

 مركز الدراسات و البحوث، جامعة نايف, حوادث المرور في الوطن العربي: عامر بن ناصر المطير- 

 .2006 العربية لمعموم الأمنية السعودية طبعة

العربية  حوادث السيارات في مدينة الرياض، جامعة الممك سعود، المممكة: ياسر عبد الله العسيري وآخرون- 

 .2009 السعودية

 :المجلات الرسمية2-

 . 11/2012 التكاليف الاقتصادية و الاجتماعية لحوادث المرور بالجزائر، مجمة الباحث عدد- 

الجزائر  يتضمن توجيو النقل البري وتنظيمو17/88الجريد الرسمية لمجميورية الجزائرية، قانون رقم ،- 
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 1988-45 الجريدة الرسمية لمجميورية الجزائرية العدد- 

 2000-45 الجريدة الرسمية لمجميورية الجزائرية، العدد- 



 المتضمن حركة المرور عبر الطرق و سلامتيا، الجريدة1987فبراير ،10المؤرخ في 09/87القانون - 

 .الرسمية لمجميورية الجزائرية

 :المذكرات والاطروحات- 3

 امينة عبيد الله، خدمة النقل الحضري الجماعي و علاقتيا بالبعد الاجتماعي لمتنمية المستدامة، مذكرة- 
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 دراسة اضطرابات سوق العقار والعوامل المتحكمة فيو، مذكرة مكممة لنيل شيادة-بن خالد الحاج- 

 .2009 الماجستير، معيد تسيير التقنيات الحضرية بالمسيمة

 بن عباس فتيحة، دور الإعلام في التوعية و الوقاية من حوادث المرور في الجزائر، أطروحة لنيل شيادة- 

 .2012/2011 دكتوراه، جامعة الجزائر كمية العموم السياسية و الإعلام

 مذكرة,دراسة إحصائية حول حوادث المرور والطرق الوقائية المتبعة: بوعافيو لزىر، كباسي عبد الله - 

 .2004 المدرسة الوطنية لتطبيق تقنيات النقل البري باتنة، الجزائر دفعة جوان,نياية الدراسة

 فضيل بوجلال، محاولة تقييم التكمفة الإقتصادية لمحوادث المرورية في الجزائر، مدكرة لنيل شيادة - 

 .2011 ماستر،جامعة الحاج لخضر باتنة

 فارس بوبكور،سميم بوقنة، استعمال الأساليب الكمية في دراسة سموك المستيمك نحو خدمات النقل- 

 الحضري، دراسة حالة النقل الحضري لمدينة قسنطينة ،الممتقى الوطني حول استعمال أساليب الكمية

 .2009 في اتخاذ القرارات الإدارية، جامعة سكيكدة



 -قرميط عمي، علاقة الأمن المروري الحضري بالتنظيم العام لممدينة ،مذكرة لنيل شيادة الماجستير- 

 .2003- معيد تسيير التقنيات الحضرية بالمسيمة

 سميم بوقة، دراسة نوعية الخدمة لدى مستعممي النقل الحضري الجماعي دراسة ميدانية في مدينة- 

 2004-2005قسنطينة، جامعة منتوري، قسنطينة 

 2011دراسة استشرافية، مذكرة ماجستير،–  شاكر بخضر، مشروع القطار الحضري لمدينة باتنة-

 كرةذصغيري جمال، النقل الحضري و تأثيره في إدماج التجمعات السكانية دراسة حالة المسيمة، م -

 .2009 لنيل شيادة ماجستير، معيد تسيير التقنيات الحضرية

 : الوثائق الرسمية- 4

 2014 مخطط الحركة والمرور لمدينة المسيمة -

 2015مخطط الحركة والمرور لمدينة المسيمة - 

 2008. المخطط التوجييي لمتييئة والتعمير لبمدية المسيمة ، - 

 :المواقع الالكترونية5-

 www.almadapapcv.com 1 (موقع المنارة

2) http://www.echoroukonline.com 

3) www.algeriepolice.dz 

4) http://www.cnpsr.org.dz 
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 :مصادر أخرى- 6

  .2016 مصمحة الأرصاد الجوية بالمسيمة -

 .المركز الوطني لموقاية و الأمن عبر الطرقات -

 .الديوان الوطني للإحصاء -

 :المراجع بالمغة الفرنسية

1)("Sécurité ", Encyclopédie Microsoft® Encarta® 99. © 1993-1998 Microsoft ) 

2) ANNUAIRE STATISTIQUE. De la wilaya de m'sila. Edition octobre 2006. 

3) Les informations figurant dans ce document sont données à 

titre indicate, stratéus – lowe paris – rcs paris b 562 111 732 -JANVIER 2005 

4) Houria BENCHERIF, Vers un Transport Routier Durable en 

Algérie, Maitre assistante chargée des cours, ENATT – Batna – 

Algérie 



 



 :الملخص
أصبح موضوع السلامة المرورية في الوقت الراىن يحظى بأىمية كبيرة نظرا لما آل إليو الوضع في العالم 

خاصة، وىذا الوضع أدى إلى خمق عدة مشاكل اقتصادية واجتماعية مصحوبة بسوء  والجزائر بصفة
 .التسيير و التنظيم

ومدينة المسيمة تعد إحدى المدن التي مستيا ىاتو الظاىرة بشكل كبيير، الأمر الذي نتج عنو الكثيير من 
 .السوداء و مشاكل الحركة المرورية و السلامة المرورية النقاط

وتيدف ىذه الدراسة إلى معرفة التأثيرات وانعكاسات السلامة المرورية إضافة إلى تحديد أىمية دور 
 .في تحسينيا، حيث تطرقنا إلى الجانب النظري و التطبيقي القطاع الخاص

و في الأخير خمصنا إلى نتائج تؤكد فعلا ىاتو الإنعكاسات، كما تم اقتراح عدة توصيات من شأنيا 
 .معالجة ىذه الظاىرة ولو بشيء يسيير المساىمة في

RESUME 
      Il est devenu le sujet de la sécurité de la circulation à l'heure actuelle est 
d'une grande importance en raison de l'état de la situation dans le monde, et 
l'Algérie en particulier, et cette situation a conduit à la création de plusieurs 
accompagné par la mauvaise gestion et l'organisation des problèmes 
économiques et sociaux. 

      La ville de M'sila est l'une des villes concernées par ce phénomène 
Spectaculaire, Ce qui a entraîné un grand nombre de points noirs et les 
problèmes de circulation et la sécurité de la circulation. 

Cette étude vise à déterminer les effets et les implications de la sécurité 
routière ainsi que pour déterminer l'importance du rôle du secteur privé dans 
l'amélioration, où nous avons traité avec le côté théorique et pratique. 

Enfin, nous avons obtenu des résultats qui confirment réellement ces impacts 
et - comme la moindre des choses – quelques recommandations utiles qui 
peuvent contribuer à lutter contre ce phénomène ont également été suggérées. 
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