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 اللـــــهم.........

 

لا تجعلنا نصاب بالغرور إذا نجحنا و لا باليأس إذا خفقنا و ذكرنا أن 

تسبق النجاح، اللهم إذا أعطيتنا فلا تأخذ منا  الإخفاق هو التجربة التي

 عتزازنا بكرامتنا.و إذا أعطيتنا تواضعنا فلا تأخذ إتواضعنا 

 اللهم انفعنا بما علمتنا و علمنا ما ينفعنا و زدنا علما.

 نسألك علما نافعا و رزقا طيبا و عملا متقنا. اللهم إنا

اللهم بنورك اهتدينا، و بفضلك استغنينا، و في كنفك أصبحنا و أمسينا، 

أنت الأول فلا شيء قبلك و أنت الآخر فلا شيء بعدك، رب هب لنا 

 حكما و ألحقنا بالصالحين و اجعل لنا لسان صدق في الآخرين.

 واجعلنا من ورثة جنة النعيم.

       

 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 

 

 

 



 
 
 
 

 الشكر و الحمد لله عز و جل

الذي أمدنا بالقوة و الصبر و أنار عقولنا و ثبت خطانا حتى وصلنا 
. اعترافا مبتغانا و أنجزنا مذكرة تخرجنا، فالحمد له حمدا كثيراإلى 

 بالفضل لذويه
 "و عملا بقوله تعالى: " هل جزاء الإحسان إلا الإحسان

يجب علينا أن نجزل الثناء، و نسدي الشكر و التقدير إلى الأستاذ 
 الفاضل:

الذي سدد خطانا على طريق البحث  بتوجيهاته و سديد  قادري الدراجي
 رأيه و نصائحه العلمية التي لا تقدر بثمن.

 ون لهممدين فنحن، المعهد ب الأساتذةلكل تقدم بالشكر الكبير أكما 
 بالفضل العظيم.

 دير و الاحترام إلى كل من قدم لناتقدم بأسمى عبارات التقأكما 
 هذا العمل المتواضع.المساعدة من قريب و بعيد لإنجاز 

نعمة العلم و البصيرة، و  نختم كلامنا هذا بحمد الله الذي منحناو 
 إنشاء الله. ناالعمل و في مستقبل التوفيق في هذا جوا منهرن

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 بسم الله الرحمن الرحيم
 رسول الله والصلاة والسلام على والحمد لله

 

 و على آله و صحبه و من والاه
" وقضى ربك أن لا  تعالى:إلى من قال فيهما سبحانه و ثمرة جهديوأهدي عملي هذا 

قل ربي " واخفض لهما جناح الذل من الرحمة، و بالوالدين إحسانا." و قولهتعبدوا إلا إياه و
 ."ارحمهما كما ربياني صغيرا 
إلى من ألبستني التحدي، إلى من إلى من سهرت الليالي وامتصت العذاب من أجلي، 

بتسامة استراحة أمل رسمت من الاإلى من ، إلى من رافقتني دعواتها، وكستني عطفاغمرتني 
 العافية.وأدام عليها الصحة و رعاهاالله و " حفظهاسليمة "تنير طريقي أمي الغالية الحبيبة

  
سنين عمره من أثقل كاهلي بأفضاله، إلى من أحرق و المثابرةإلى من عرفت عنه الصبر و

إلى من هذبني على مكارم الأخلاق، أجل أن يضيء دربي ويراني في درجات العلا والعلم و
 "  عمار "الآخرة: أبي الحبيب الغاليتسموا الروح لتظفر بخير الدنيا وعلمني كيف و الأخلاق

 العافية.أدام عليه الصحة وحفظه الله و
 .إلى إخوتي الأعزاءجمل هدية من هدايا الرحمن إلى أ أهدي هذا العمل

 . اميرة قلبي وحبيبة أختي اليك

 .فريد سفيان، مروان، عمر، : اليكم
 

 .الله رحمه لطاهرة ا خالي روح إلى

 يزيد عمو اخص و أعمامي إلى أولادهم و خالاتي و أخوالي إلى

 فاتح :والمؤطر المشرف الأستاذ وخاصة والمعرفة العلم منهم تلقينا الذين الأساتذة كل إلى

 اوذينة

    عبدو خطيبها وايمان "انت" بالذكر وأخص الحياة في الدرب ورفقاء الأصدقاء كل إلى
 عز المجيد، عبد ،طارق زملائيو اخوتي الأيام أجمل معهم وعشت الأقدار بهم جمعتني من إلى

 .الدين
 ....ومن المعهد محمد، اسلام، عبد المنعملبنى، مليكة، حياة، أسماء،  وإلى جميع الأصدقاء

 .: ابي، أسماء، ياسين، عمو يزيد، ايمانالعملوإلى كل من ساهم معي في انجاز هذا 
 قلميإلى كل من ذكرهم قلبي ونسيهم و                        

 يعلمنا ما ينفعنا     وجل أنالله عز  ةء أهدي هذا العمل المتواضع سائلإلى كل هؤلا      
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 المقدمة 

يمكن تشبيه شبكة الطرق بالدورة الدموية في الجسم عندما يتخثر الدم في مكان ما في الجسم يصيب       

فلا تستطيع أن  ازدحام.الحركة الدموية بالشلل.  أيضا عندما تحدث نقاط اختناق يتعرض الطريق إلى 

نظرة شمولية لشبكة تقول إنه قد حدث لدي اختناق هنا وسأحل هذا الاختناق، ولهاذا يجب أن تكون هناك 

الطرق بكاملها، هناك جوانب تتعلق بتخطيط الطرق وكيف تعمل على قياس مستوى الطالب وأن تتوقع 

مستويات الطلب قبل أن ترتفع وتسبب الاختناق، وهذا يمكن أن يكون آنيا وكيف يمكن أن تقدم المعالجة، 

بكة الطرق ككل، أو في مستوى التقاطعات أو ش توجد اسباب تتعلق بتشغيل شبكة الطرق سواء في

بالمعالجة اللحظية التي نركز  الوصولات أو على مستوى جهات كاملة من المدينة، أيضا اسباب تتعلق

.فيها على محاولة حل الاختناق في المكان، و لكننا ننقله إلى مكان آخر  

الهندسي في بعض الاحيان على عالمية وكل المدن تعاني منها ، فالتصميم تعتبر هذه المشاكل      

الطريق يخلق مشاكل ، مثلا توجد في تصميم المداخل والمخارج مثل قربها من بعض أو عدم وجود 

وجود مسارات خاصة تخزينية للحركة مثل التقاطعات ، كل هذه الامور اسباب  مسارات التفاف و عدم

.بالازدحام تصميمية أيضا لها علاقة  

لكن  كبيرين،نموا عمرانيا وسكانيا  والتي عرفتمن الدول السائرة في طريق النمو  الجزائر كغيرها‌تعد    

وكذا النمو لم يتناسب مع وضعية وطبيعة مختلف القطاعات وبالأخص قطاع الاشغال العمومية  هذا

كلاهما يعاني من مشاكل جمة والذي بات المواطن يتخوف من الخدمات والنتائج  أصبح‌النقل الذي قطاع

.ي يقدمها كل قطاعالت  

إلا أن ما يظهره الواقع المعاش يبرز  المواطنين،هذا بالرغم من مجهودات الدولة في توفير متطلبات ‌‌‌‌‌‌

الدولة بات همها الوحيد توفير أكبر عدد من وسائل النقل وتغاضت عن توفير الراحة ‌العكس وهو أن



 

 
 ب‌

ت عن الجانب النوعي وكذا الهياكل القاعدية وقد اهتمت بالجانب الكمي وتخل‌والأمن في هاته الوسائل فقد

الرئيسية التي أدت إلى الازدحام في حركة المرور وهذا ما نجده منتشر في ‌يكون هذا هو أحد الأسباب

.أغلب المدن الجزائرية  

هي احدى المدن التي تعاني من هذا  برج بوعريريجغرار اغلب المدن الجزائرية تعد مدينة على      

لشاسعتها كما تشهد تطور في مختلف المجالات فهي تشهد حركة مرورية كبيرة خاصة على ‌المشكل نظرا

غير المرغوبة مثل الففي ظل هذه الظروف واخرى ظهرت العديد من الظواهر ‌مستوى المحاور الرئيسية

دراسة تقييمية لمخطط النقل لمدينة برج ذي تناولنا فيه وال ،ومن هذا وذاك جاء بحثنا ‌الازدحام المروري 

   . داخل المدينة  التنقل  التنقل وخطوط يعاني من فيها اضحى المواطن راباعتب‌بوعريريج
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الإشكالية: -1  

المدن منذ نشأتها إلى عدة تغيرات وتحولات مستمرة تؤثر على حجم المدينة وهذا راجع إلى تتعرض     

قاطنيها وتتسع مساحتها فتظهر العديد من الانسجة الحضرية المنتظمة وغير المنتظمة فيلاحظ  زيادة عدد

داخل المدينة تواجه المدن، وبشكل خاص مراكزها، مشاكل بيئية وحضرية  ةالمشاكل الحضريالعديد من 

الديموغرافية أو تتعلق ويتعلق بعضها بالضغوط  ،والتحضربأثار التصنيع  متعددة ومتباينة يرتبط بعضها

 1بجوانب اخرى كغياب التخطيط الشامل

أن يكون انعدام التوازن في توزيع التجهيزات أحد الاسباب الرئيسية في التغير الحاصل في حجم يمكن    

وخاصة تموضع التجهيزات الذي يتركز في مكان واحد فيكون نقطة جذب للسكان فيجعل التنقل  المدن

كبيرة من كل اطياف المجتمع سواء من قريب أو من بعيد وهذا ما يستوجب  ةور المراكز بصالى هذه 

 النقل.

النقل في المدينة يعد من الأساسيات في حياة الأفراد لأنه يعتمد عليه منذ القديم وهذا لتلبية حاجياتهم    

لتي تتمثل في شبكة تعد منظومة النقل في الوضع الراهن والهياكل القاعدية ا اليومية، كمامهامهم وإنجاز 

تركيبة المدينة لكونها تساهم في شبكة النقل لتربط مختلف انحاء المدينة كما تمثل شبكة  الطرق من أهم

  الربط بين مركز واقليم المدينة عموما. الطرق العنصر الأساسي في

للتجهيزات والتي تعد نقطة جذب فتشد لها  الجزائري تمركزتقع في الشرق برج بوعريريج مدينة    

تعتبر حاليا من اهم المدن التجارية في الشمال و  الغرب والجنوبو  الشرق،تعتبر همزة وصل بين  الرحلات

بكثرة من مختلف الجهات ومختلف فئات المجتمع  والتي تعد نقطة جذب فتشد لها الرحلات الجزائر،

                                                           
 7مكتبة مدبولي ص  2002التصميم الحضري الهياكل والدراسات الميدانية  -دعلي الحيدرى  1
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المحاور المهيكلة وقد تتسبب في الكثير ى حركة المشاة وخاصة عل بالتالي تزيد الحركة الميكانيكية وكذا

   الشوارع.في الكثير من  المرور نقص إشاراتمن المشاكل من بينها الازدحام المروري، مع 

الازدحام المروري هو أحد أكبر المشاكل التي تعاني منها المدن في وقتنا الحالي، وهو ناتج عن    

العقلاني للطرق مع غياب التنظيم. ويتسبب بمشاكل عديدة لمستعملي الطريق خاصة  غيرالالاستعمال 

  النفسية، فكيف يمكن تفادي ذلك؟ الضغوط وبعضالحوادث 

   ثم سنحاول الاجابة عليه من خلال موضوعنا هذا:سمي الر  سنقوم بطرح السؤالولهاذا 

وتوقعاتها الموجود حاليا يتناسب مع هيكلة المدينة وتموقع التجهيزات  الحركة والمرورهل مخطط  -

 ؟ المستقبلية

 فرضيات الدراسة  -2

المعتمدة في عنصري عدم احترام المعايير و الضوابط القانونية  :الأولى الفرضية الجزئية  1-2   

أدى إلى ظهور عدة مشاكل على هذه الطرقات خاصة الازدحام  مماالنقل لخطوط  التصميم والتخطيط

  المروري.

غياب خطوط النقل الحضري الرابط بين وسط المدينة وتوسعاتها  : الثانية الجزئية الفرضية 2 2-   

  .الجديدة أدى إلى عزل هذه الأخيرة

    الموضوع:أهمية -3

إلى  ذلك تحتاج إليها جل المدن الجزائرية لما لا نقول كلها، ويعود اتهذه الدراسمثل     

  لقوانين المرور.لكثير من المواطنين ا احتراممنها ضعف التسيير وعدم ، الكثير من الأسباب
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  :الدراسة اهداف -4

 :الهدف الرئيسي الأول 4-1   

 بوعريريجمدينة برج  وى التغطية التي يغطيها النقل الحضري على مستوى محاولة معرفة مست -      

 .دةة الجدييومحاولة تمديده لكل التوسعات العمران

 :الثانيالهدف الرئيسي  4-2   

 .وسط المدينةق المروري في فك الاختنا -       

 .الحضري  يدة بخطوط النقلربط مناطق التوسعات الجد-      

 : ضوعو الم ختيارا مبررات - 5

 لمام بالعديد من المشاكل المتعلقة بحركة المرور.الإ -   

ولما لا كل المدن التي يوجد لكل من له دور في النقل داخل مدينة برج بوعريريج الدراسة  ايصال  -  

 .فيها  هذا المشكل 

  : الدراسة منطقة ختيارإ سبابأ      

 : اهمهايرجع اختيار منطقة الدراسة إلى عدة أسباب  1 5-        

 الاخيرة . ونةالآالوضعية الكارثية لحركة المرور في -              

 التجهيزات.كثرة المشاكل على المحاور الرئيسية وخاصة قرب -              
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  : الدراسة إنجاز في المستعملة دواتوالأ البحث يةمنهج - 6

موضوع وتمكننا من الالبحث تلعب دورا كبيرا في تسهيل تناول الموضوع حسب التخصص و منهجية    

من عدة جوانب لذلك لها من العناية ما يجعلنا نتوقف عندها بغيت الوصول إلى نتائج فعلية  الالمام بها

 البحث باتباع الخطوات التالية:والغايات المرجوة من هذا  وتحقيق الأهداف

 يصف الظاهرة كما هي في الواقع، ثم القيام التحليلي: الذيالاعتماد على المنهج الوصفي  1- 6     

بتحليلها، لذلك اخترنا هذا المنهج فنقوم باستقراء الوضع الراهن لمحاور الحركة ومراعات تصميمها 

 وتخطيطها.

 :الدراسة في المستعملة الأدوات  2-6     

  : الميدانية لملاحظةا 6-2-1        

تتميز بالجوانب الملموسة في معايشة الموضوع والمشاهدة عن قرب ومن خصائص لأنها            

 الملاحظة:

 ، والبحث عن الأسباب.النقل الحضاري تمكننا من رصد سلوكيات مستعملي  -     

 تمكننا من الحصول على المعلومات من الواقع.  -     

 مور لم تخطر ببال الباحث من قبل.الأ بعض تمكننا من تدارك -     

من أهم الوسائل التي يستعملها الباحث للاستدلال والبرهنة كما أنها  الصور الفوتوغرافية: 6-2-2      

 الباحث كونها تمثيل للواقع. تخدم
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هيكلة )البحث(:-7  

الموضوع المطروح للدراسة، تناولناه من خلال اتباع خطة البحث التي اشتملت على مدخل لمعالجة    

والفرضية المقترحة، وكذا أسباب اختيار الموضوع، على: مقدمة للموضوع، ثم الإشكالية  عام احتوى 

التطرق بعد ذلك الى المنهجية المتبعة وتقنيات البحث المستعملة وبالإضافة الى  والهدف من البحث، ثم

حيث ينقسم الجزء النظري الذي يحتوي  (نظري _تحليلي)جاءت في جزئين  المدخل العام فإن هذه الدراسة

: وهما جزئينفي مجمله على مفاهيم إلى   

.جزء أول متعلق بكل ما يخص الطريق من مكونات وتخطيط وتصميم وفق المعايير -        

.وغيرها الخدمة،ومستوى  النقل، جزء ثان متعلق بعناصر -        

: أما الجزء التحليلي ينقسم الى فصلين أساسيين وهما  

تحليلية لمدينة برج بوعريريج فصل أول: يتعلق بدراسة  

 فصل ثاني: متعلق بدراسة تقييمية لمخطط النقل لمدينة برج بوعريريج.

.وفي الأخير يتم استعراض نتائج الدراسة مع إنهاء هذا البحث بخلاصة عامة  
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 الفصل الأول              
 
 
 

 السند النظري 
 

 تمهيــد:

 يل النظري لخدمة النقل الحضري الجماعيتأصال 

 مفاهيم أولية للنقل-1

  نوعية الخدمة المقدمة في مجال النقل العمومي-2

 مخطط النقل الحضري في المدينة-3

 العناصر المكونة لمخطط النقل الحضري -4

 شروط إعداد مخطط النقل الحضري -5

 تعريف شبكة النقل الحضري الجماعي-6
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 تمهيـد:
تحديد  ذ وكذلنبالموضةةةو إن معرفة المفاهيم وتحديدها مهم في كل دراسةةةةذ و لن مج  إل إةاشة لةةةام ة  

وتحديد المفاهيم  برازلإمحاولة في هنا إاء هذا الفصةةةةةل  جالموضةةةةةو   وم الزاوية التي مج خلالها سةةةةةندر 

 التشاركية والنقل الحضري الجماعي   بالمقاربةالمتع قة 

I -1- النظري لخدمة النقل الحضري الجماعي صيلفالت : 

    I - 1-1- يعتبر النقل مج المتط بات لكل مجتمعذ وهو عبارة عج خدمة اإتماعية :  تعريف النقل

 ولى كما  نه يعد  ةد مصادر الرفاهية و ةد عوامل تحسيج مستوى معيشة الأفراد مج خلال إلبا  بدرإة 

 ةاإاتهم المخت فة بواسطة التنقل باعتباره ضرورة اإتماعية تفرضها ظروف الحياة اليومية 

ذ المؤرخ 88/17مج القانون رقم  16لقد عرف القانون الجزائري خدمة النقل ةيث نصةةةةةةةةةةة  المادة 

 ع ى ما ي ي:  10/05/1988في 

يعد نقلا كل نشـاط ينقل وواطـطتش شـخب عبيعي أو معنوي أشـخاصـا أو  ضـامك م  مكا  إل  "

 1" آخر عل  مت  مركبة مهما كا  نوعها

النقل ع ى  سةةةةةةةةةا   نه نشةةةةةةةةةاد واقتصةةةةةةةةةر ع ى و ةةةةةةةةةفه دون  عرفوالملاةظ  ن القانون الجزائري 

نشـــاط يخل   "التطرق إلى الجانب الاقتصةةةةةادي الذي يتضةةةةةمنهذ إ   ن النقل مج الناةية الاقتصةةةةةادية هو: 

 ."منفعة في الزما  والمكا  وواططة التحول الفيزيامي للسلك والأشخاص م  مكا  إل  آخر 

 إعطاء تعريف لامل ل نقل استنادا ع ى العنا ر المذكورة آنفا انطلاقا مج هذيج التعريفيج يمكننا      

النقل هو كل نشـــــــــاط يخل  منفعة في الزما  والمكا  وواطـــــــــطة التحويل الفيزيامي للســـــــــلك  "

 "  والأشخاص م  مكا  إل  آخر عل  مت  مركبة معدة لهذا الغرض

                                                 
ي العمد 25المتضمممممممممممممل  لبري م البرقه اللجي دلوا رسمي اللجمه الل، ا لنةلرورجاي ال مممممممممممممبرا  1988ماي  10المؤرخ في  88/17القانون رقم  1

 .785ي ص 19
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I -1-2-  وسةةي ة هامة ل ربب بيج نقاد التجمع العمراني  النقل الحضةةري :  مفهوم النقل الحضري

وهو الشةةةريان الوا ةةةل بينهاذ فضةةةلا عج كونه المحرل الأسةةةاسةةةي ل تجمع السةةةكاني الحضةةةريذ ةيث يهدف 

 إلى إعطاء ديناميكية واستمرارية ل حياة في المدينة بمخت ف تشكيلاتها 

متط بات لقضاء عم يج لكل المست ان القيام بجميع عم يات التنقليرمي النقل الحضري لضم

 في ظل لرود اقتصادية ملائمة وبطريقة مريحة وفي ظروف آمنة إيدة  ةياتهم 

" يعتبر لةةرد إإباري  ما الأم " الأخير منها "  الاقتصادية، الراحة، الأم هذه الشةةرود الثلا:ة: " 

والتجهيزات المرتبطة بها آخذيج في الأخيريج فيتع قان بإمكانيات التنفيذ لتخطيب المسالن " لبكة النقةةةةةةةةةةل " 

 1الحسبان المميزات الخا ة بكل منطقة عمرانية: الموقعذ النسيج والبنية العمرانية

         I - 1-3- : 20مج القرار المؤرخ في  01عرف  المادة رقم  مفهوم النقل العمومي للمسافري 

ة نقل الأشخاص المشترك نقل ما يزيد ع  " تعني عبار النقل العمومي ل مسافريج كما ي ي:  1983يوليو 

                                          2"( أشخاص عدا السام  08)

مج خلال هذا التعريف يتضح لنا  ن النقل العمومي  و المشترلذ له خصائص معينة بالنظر           

لذا فقد  عطته الدولة  ولوية خا ة وميزته بتنظيم معيج بالنظر  ( تسعة9قل عج )يعدد المقاعدذلا إلى 

رادذ والتي نستطيع  ن إلى السعات الكبيرة التي تحتويها المركباتذ وكذا للأهمية البالغة المتع قة بخدمة الأف

 ن خصها فيما ي ي: 

إن توفير وسةةةةةةةةةةائل النقل العمومي يؤدي إلى تق يص نسةةةةةةةةةةبة السةةةةةةةةةةيارات الفردية في الطري  وبالتالي  ▪

 تق يص ةجم الحركة والتخفيض مج نسبة استهلال الطاقة والتق يل مج نسبة الت وث 

                                                 
د ي العم20المتضممل  لبري م الملاتاا الم ممتعلنا في نقه اص ممشاص الملجممدةي اللجمه الل، ا  ممبرا  1983جون و  20القلار الوزاري المؤرخ في  1

 .2290ي ص 38
 .2290ي ص نف سمالقلار الوزاريي الملاع  2
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الذيج لا يم كون سةةةةةةةةةةيارات تمكيج إميع لةةةةةةةةةةرائح المجتمع مج التنقل بيج مخت ف النواةي خا ةةةةةةةةةةة  ▪

 فردية  

          I- 1-4-  يتم نشةةاد النقل العمومي الحضةةري بواسةةطة الحافلات  و :  النقل العمومي الحضري

( ولكج داخل المحيب الحضةةةةريذ هذه الأخيرة الذي 09المركبات المجهزة  ي التي لها مقاعد تفوق تسةةةةعة )

إ ا كان محصورا في الحدود الإق يمية ل ب دية المعنية والوالي يحدد مج شرف رئيس المج س الشعبي الب دي 

إ ا كان يشةةةةةةةةةمل ع ى تراي عدة ب ديات متجاورة ويتم تنفيذ كل نظام نقل ةضةةةةةةةةةري بعد إعداد مخطب النقل 

   1الحضري والموافقة ع يه 

          I -1-5-  :  ة الحافلات يتم هذا النشةةةاد إما بواسةةةطأنواع النقل العمومي الحضــري للمســافري

( تسةةعة ويخضةةع هذا النشةةاد إلى التسةةجيل في سةةجل تجاري 09 و العربات المجهزة بعدد مقاعد يزيد عج )

 وفي سجل النقل العمومي ل مسافريج 

          I -1-5-1- : النقل  الحافلات 

بالنسبة ل خطود سواء  1987لقد استفاد القطا  الخاص مج ممارسة نشاد النقل العمومي ل مسافريج سنة 

  .ع ى المواشجح ية والذي رإع بالفائدة  ات المنفعة الوشنية  و  ات المنفعة الم

           I -1-5- 2-هذا النو  مج النقل عرف تطورا كبيرا في السةةةةةةةةنوات :  النقل  المركبات المجهزة

إليهذ و لن بسبب المرونة  الأخيرة نظرا لميل عدد كبير مج المستثمريج في مجال النقل العمومي ل مسافريج

المستثمريج ع ةةةةةةةةةةةةى النقل  الكبيرة في لرود استغلال هذا النو  مج النقل وهو ما  ةدث تخ ةةةةةةةةةةةةي لدى هؤلاء

  الجماعي بواسطةة الحافلات العادية والصغيرةذ والتوإه نحو استغلال العربات المجهزة 

                                                 
م جتضل  لوا سم البرقه اللجي دلبري لسمي اللجمه 2001أغ طس  17همممممممممممممم الموا   لمممممممممممممم 1422جمادى الأدلى  17المؤرخ في  01/13قانون  1

 .29ي الماده 44الل، ا لنةلرورجا الزائلجاي العمد 
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العادية والصغيرةذ والتوإه نحو استغلال العربات المستثمريج ع ةةةةةةةةةةةةةةةى النقل الجماعي بواسطةةةةةةةةةةةةةةةة الحافلات 

المستثمريج ع ةةةةةةةةةةةةةةى النقل الجماعي بواسطةةةةةةةةةةةةةةة الحافلات العادية والصغيرةذ والتوإه نحو استغلال  المجهزة 

 1 العربات المجهزة 

      I -1 -6-  :تحتل التنقلات الحضةةةةرية مكانة هامة ضةةةةمج النشةةةةاشات المخت فة التنقلات الحضـــرية

بها الإنسةةةةةةةةةةةةةةةان لت بية ةاإياتهذ وبحكم اختلاف ةاإيات الإنسةةةةةةةةةةةةةةةان مج إهة وتباعد المناش   التي يقوم

 2 المقصودة مج إهة  خرى فإن تنقلات الإنسان تخت ف مج ةيث  نواعها و سبابها 

      I -1-6- 1-  :هي تقنية دفع  و تسةةيير اةلة بالنسةةبة ل هيكل القاعدي  هذه الأنوا  أنواع التنقلات

 ويتط ب التنقل عدة شرق ل نقل منها: المشي ع ى الأقدامذ الدراإةذ السيارة والحاف ة 

 كثر انتشارالأ يقة الطبيعية ل تنقلذ وهويعتبر المشي ع ى الأقدام الطر المشي عل  الأقدام:  -أ

بمثابة فعالية اقتصادية تتمثل في انعدام التك فةذ وفعالية  حيحة كالحماية  دفي المدنذ كما يع 

 ة ع ى المحيب بسبب خ وه مجمج  مراض الق ب والربوذ وكذا له فعالية بالنسبة ل بيئة تتمثل في المحافظ

 الت وث 

 

 

 

 

                                                 
ا المرا ممما مفت  في البرقه اللجيي الممر ممما  مممن م العاجز دزم،ئسمي درا ممما  ن ن ا لواقع البرقه الجضممملي اللاعين لممجبرا عم من ناي م اله  اج 1

 .7ي ص.2003الوطبر ا لتطت   لقبر ا البرقه اللجي بالبراي د عا اوان 
 .8ي ص ال اب  ن م العاجز دزم،ئسمي الملاع  2
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مساةات كبيرةذ وهو شغل ي لافي الحركة و  و  مج التنقل بمرونةيتميز هذا النالنقل  عجلتي : -ب

  سر  مج المشي ع ى الاقدامذ ويضم الدراإات الهوائية والدراإات النارية  ات محرل  غير 

 

 

 

 

 

 

                                

تحتل السةةةيارة مكانة هامة في ةياة الأفرادذ فبالإضةةةافة لكونها وسةةةي ة ل تنقل التنقل وواطــطة الســيارات: -ج

وقضةةةةةةةاء الحاإيات فهي وسةةةةةةةي ة ل ترقية والعمل  ةيث نجد  ن خدمة النقل تغطي بواسةةةةةةةطة سةةةةةةةيارات النقل 

 الحضري وكذا النقل العمومي بواسطة العربات المجهزة  

   

 

 

 

 

 

التنقل بواسطة السيارة ح: توض2رة رقم صو  

 التبرقه بوا طا ال  اراا

   www.turkey-post.net     : المصدر

 www.almuraba.netالمصدر:

 توضح التنقل بعجلتين 1رقم  ةصور 
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تحتل الحافلات مكانة هامة داخل المدينة بسةةةةةةةبب  وواطـــــطة الحافلات ووطـــــامل النقل العمومي:التنقل -د

ربب مخت ف  ةياء المدينة بعضةةها بالبعضذ وتخضةةع إلى تنظيمات معينة في التوقي ذ الخطود والمواقف 

وف  خدمة النقل العموميذ وبالإضةةةةافة إلى الحافلات نجد وسةةةةائل  خرى تسةةةةتخدم في النقل العمومي نذكر 

 honiesTelep 1.و (Tramway)منها: الترامواي 

 

                                      

          I -1-6- 2- :امتداد المدينة مج ةيث المناش  إن تزايد السكان يترتب ع يه  أطباب التنقلات

العمرانيةذ فتتوسةةةةةةةةةةةةةةع وتزداد مراكز العمل والتجارة و ماكج الترفيه ومج خلال هذه التوسةةةةةةةةةةةةةةعات التي تعرفها 

المدينة نجد مراكز النشةةةةةةةاشات متوزعة في نقاد متباعدةذ مما يحتم ع ى السةةةةةةةكان تنقلات مسةةةةةةةتمرة تخت ف 

 3  2 سبابها وفقا ل مناش  المقصودة

هذه التنقلات تخضةةةةع عادة إلى مقيا  زمني ويكون ةدها الأعظم في مركز عمل:  –تنقلات طـــك  ال –أ 

الفترات الصةةةةةةةةةةباةية والمسةةةةةةةةةةائية  ي عند الذهاي إلى مراكز العمل والرإو  منهاذ وفي هذا الصةةةةةةةةةةدد نختار 

                                                 
 .   9919ENATTمحاضلاا اقتصاد البرقهي الممر ا الوطبر ا لتطت   لقبر ا البرقه اللجي بالبرا ي ارس بوبااور 1
 7، صالسابق سليم العايب وزملائه، مرجع 2

 

 ووسائل النقل العمومي الحافلات: 5-4-3صور 

 اwww.shabakah.com  : المصمر 
      رلمصم

http://www.shabakah.comا/
http://www.shabakah.comا/
http://www.shabakah.comا/
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السةةةيارات  العمال وسةةةائل تنق هم ع ى  سةةةاسةةةا موقع مركز العملذ فمنهم مج يتنقل راإلا ومنهم مج يسةةةتعمل

 الفردية ومعظمهم يستعمل النقل الجماعي وهذا يرإع إلى عامل الدخل 

خا ةةةةةة  ط بةة ينتج عنه تنقلات يومية ل إن انتشةةةةةار المراكز التع يمية عبر المدينالتنقلات المدرطـــية: -ب

 س ن الثانوي والجامعي فنجدهم يستعم ون لتى وسائل النقل ل و ول إلى مبتغاهم 

إن ةاإة  الشراءذ  عمال لخصيةذ والترفيه يمكج ت خيصها في :لاث ةالات: اض أخرى:التنقلات لأغر -ج

الأفراد لاقتناء ةاإياتهم ومشترياتهم تفرض ع يهم التنقل ل حصول ع يها واستعمال  نوا  مخت فة مج وسائل 

خصةةةةية فتشةةةةمل النقلذ بحكم بعد المراكز التجارية عج الأةياء السةةةةكنية  ما التنقلات مج  إل الأعمال الشةةةة

 1 التنقل لمخت ف المراف  العمومية كالبننذ الب دية    الخ 

    I-2-  :نوعية الخدمة المقدمة في مجال النقل العمومي 

       I-2 -1- :وهو كما  1980لقد وضةةةةةةةع  هيئة الأمم المتحدة تعريفا ل خدمة سةةةةةةةنة  تعريف الخدمة

الخدمة تؤدي خدمات مهنية وواططة أشخاص مهنيي  يتوفر لديهم قدر م  التعليم، وهي كمهنة ي ي: " 

تســــــتمد أهميتها م  تصــــــديها للمشــــــكلات التي يمك  أ  تنجم م  لراي التطور الت نولولي الســــــريك 

 2والمستمر ".

يتضح لنا  ن الخدمة بصورة عامةذ يقصد بها كل ما يقدم ل فرد مج عم يات والتي تشمل ا سب  مم

 المساعدات والتسهيلات وت بية الرغبات بغرض تحقي   هداف وغايات معينة 

       I- 2-2-  :مفهوما عاما ينطب  ع ى إميع المنتوإات الطبيعية والخدماتذ  رعتبتمفهوم النوعية

ية لضةةةةةبب النوعية: نوعية المنتوا  و الخدمة هي قدرة هذه المنتوإات ع ى تحقي  عرف  إمعية فرنسةةةةة وقد

                                                 
 .8ي9ي ص ال اب  ن م العاجز دزم،ئسمي ملاع  1

2 Hamel mokrane et hocin hacane.la qualite du service dant le transport:  mémoire de fin détude 
pour lobtention de diplôme de T.S.ENATT 1994, page 11. 
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ا سةةةةةةب  يتضةةةةةةح  ن النوعية هي معامل ل حكم ع ى شبيعة المنتوا ومدى تحقيقه مم ذةاإيات المسةةةةةةتعم يج

  لرغبات الأفراد وتق بهم

       I -2- 3-  :نوعية الخدمة هي معيار نحكم بواسةةةةةةةةةةةةةةطته ع ى مدى ملائمة الخدمة نوعية الخدمة

المقدمة ومدى تحقيقها لرغبات الأفراد ورضةةةةةةةةةةةاهم عنهمذ ونوعية الخدمة تحقيقها لرغبات الأفراد ورضةةةةةةةةةةةاهم 

عنهاذ ونوعية الخدمة لا يمكج الحصةةةول ع يها إلا بتنظيم إيد لتسةةةيير النوعية و لن مج  إل الحفا  ع ى 

 1الخدمة   إلى التعامل مع مقدمي  الزبون وإ به

       I -2- 4-  :يعتبر النقل العمومي نوعية الخدمة المقدمة في نشـــــــاط النقل العمومي الحضـــــــري

الحضةةةةةةري مج  هم فرو  النقلذ و لن لاتصةةةةةةاله المبالةةةةةةر مع المواشج وتوفيره خدمة عمومية ع ى مسةةةةةةتوى 

واعد ومعايير معينة ي تزم بها القانونذ وتسةةةةةةةةاهم المناش  السةةةةةةةةكنيةذ هذه الخدمة التي يجب ان تضةةةةةةةةبطها ق

 هي:  مديرية النقل في تنظيمها ولعل  هم هذه المعايير

      I -2- 4-1-  :وهو  هم المعايير في خدمة النقل العمومي الحضةةةةةةريذ و لن بسةةةةةةبب ارتباد الوقت

 ماكج العملذ ولكون الوق    ةبح    المقصةةودة كالمدار ذالمتنق يج بمواقي  محددة ل و ةةول ع ى المناش

 يعتبر بمثابة عامل اقتصادي وضياعه يمثل ضيا  ل قيمة 

     I-2- 4-2-  :المكيفاتذ لمتنقل مثل توفيربتوفير الشةةةةةةرود الضةةةةةةرورية لاسةةةةةةتراةة ا دتتجسةةةةةةالراحة 

فإن معيار  و المذيا   توفر هذه الشةةةةةةةةةرود والتجهيزات يسةةةةةةةةةاهم في إ ب المتنق يجذ وبالتالي إيدة ل مقاعد 

 الراةة يعد وسي ة ل منافسة بيج الناق يج 

     I-2- 4-3- : عنصةةةةةر هام في خدمة النقل العموميذ يتجسةةةةةد في إيصةةةةةال المتنق يج بسةةةةةلامة  الأم

       إلى المكان المقصةةةةةودذ باعتبار  ن  ي ةادث قد يسةةةةةبب  خطار كبيرة بالنظر ع ى ةجم وسةةةةةعة المركبات 

                                                 
1Hamel mokrane et hocin hacane, ibidem, page 12. 
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تحتوي وسةةةةةةةةةةةةةةةائل النقل العمومي ع ى تجهيزات وعنا ةةةةةةةةةةةةةةر  همها:  بواي ومنافذ ولتحقي  الأمج يجب  ن 

 النجدة 

 ع بة الإسعافذ مطارق النجدة  -

 يدخل ضمج الأمج كذلن سلامة الأمتعة والحقائب الخا ة بالركاي  -

      I-2- 4-4- :القيمة النقدية التي يدفعها الزبون مقابل الخدمة التي يت قاهاذ وت عب وهي  التســــعيرة

 سةةةةةةةاسةةةةةةةيا في اختيار الزبون وتعتبر التسةةةةةةةعيرة عاملا التسةةةةةةةعيرة دورا بارزا في التوفي  بيج العرض والط بذ 

  لوسي ة النقل

مسةةةةةةافة والحديث عج السةةةةةةعر في النقل العمومي الحضةةةةةةري يمكج  ن ندرا فكرة تقسةةةةةةيم التسةةةةةةعيرة ةسةةةةةةب ال

المقطوعة  ي لا يدفع المتنقل نفس التسعيرة في تنق ه مج النقطة   إلى النقطة ا في تنق ه مج النقطة   إلى 

 1ي 

       I -2-4-5-  :النظامية 

تتمثل في اةترام الناق يج لمواقي  الانطلاق مما يوفر ل متنقل خدمة دائمة ومنتظمة تسةةةةةةةةةةةةةةمح له 

  عوبة  و وقتا كبيرا في التنقل   بتنظيم  عماله و وقاته ولكيلا يجد

       I-2-4-6-  : عمال قطا  النقل ع ى اتصةةةةةةةةةةةةةةال مبالةةةةةةةةةةةةةةر بالزبائج و كثرهم السةةةةةةةةةةةةةةائقون المعاملة

فر مجموعة مج المسةةةةيرات تتط بها شبيعة عم هم يمكج ةصةةةةرها د فيهم تو والقابضةةةةون وهؤلاء العمال يشةةةةتر 

 فيماي ي: 

: وهو  سا  ترتكز ع يه مهنة الخدمة النق ية وهذا مج  إل التجاري مع المتنق يجذ قوة الشخصية •

وانطلاقا مج تعام هم مع مخت ف الشةةةةةرائح الاإتماعية ) ةةةةةغارذ كبارذ رإالذ نسةةةةةاء( الأمر الذي 

 النفسية والاإتماعية لكل فرد ومحاولة التجاوي معه وإرضاءه  يتط ب منهم تفهم الحالة

                                                 
1Hamel mokrane et hocin hacane, ibidem, page 13. 
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يكتسةةةي عامل الاهتمام بالمظهر الخارإي مج قبل مسةةةتخدمي النقل  همية بالغةذ  حســ  المظهر: •

 إ ا مج لأنه  ن يبعث الارتياح في نفو  الزبائج 

قتضةةةي إن تتوفر لدى : إن العلاقة المبالةةةرة بيج المسةةةتخدميج والزبائج تمعرفة المتطلبات المهنية •

المسةةةةةةةةةةةةةةتخدميج معارف متنوعة فيما يخص الحفا  ع ى نظافة المركبة وسةةةةةةةةةةةةةةلامتهاذ وكذا الدراية 

اللازمةةة بةةالقواعةةد والقوانيج التي تحكم القطةةا ذ والتي تنعكس ايجةةابيةةا ع ى مةةدى اةترامهم ل زبةةائج 

 1وةسج معام تهم 

I -3-  : مخطط النقل الحضري في المدينة 

    I-3-1-  : مفهوم مخطط النقل 

هو مجموعة الإإراءات والعم يات الميدانية التي تقوم بها الدولة ممث ة في السةةةةةةةةةةةة طة المختصةةةةةةةةةةةةة مج  إل 

توفير كل لةةةةةةةةةةرود النقل المريح ل مواشنيجذ ويتكون مخطب النقل مج مجموعة اتصةةةةةةةةةةالات )خطود( قائمة 

خطود بيج  ,خطود وشنية -الاتجاه إلى: ع ى اسةةةةةةتغلال الهياكل القاعدية المتاةة وهي مصةةةةةةنفة ةسةةةةةةب 

 خطود ةضرية و  خطود ريفية ,المدن )مح ية(

    I – 3-2-  : يعد مخطب النقل الحضةةةةةةةةةري مج علاقة مخطط النقل الولامي  مخطط النقل الحضــــــري

سةةةةةواء الناةية الإدارية إزءا مج مخطب النقل الولائي :م الوشنيذ لكنه مج الناةية الميدانية منفصةةةةةلا عنهذ 

مج ناةية المفهوم الذي يعني توفير وتنظيم وتنسةةةةةي  وسةةةةةائل النقل الجماعي ل تكفل بنقل المسةةةةةافريج داخل 

مجال محدود وع ى مسةةارات مضةةبوشة وكذلن مج الناةية التقنية وكيفيات إعداد هذا المخطب الذي يحتاا 

ق موإود ع ى مسةةةةةةتوى المفهوم إلى دراسةةةةةةة مسةةةةةةتق ة بذاتها كما سةةةةةةنرى في العنا ةةةةةةر القادمة وبالتالي فالفر 

 والأهداف ووسائل التحضير 

                                                 
1Hamel mokrane et hocin hacane ,ibidem, page 14. 
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   I -3-3- : يهةدف مخطب ةركةة المرور إلى علاقة مخطط النقل الحضـــــــــري  مخطط حركة المرور

تسةةةةةةيير وتنظيم وسةةةةةةائل النقل البري عبر الطرق داخل المدينة بكل   ةةةةةةنافها  و داخل منطقة عمرانيةذ مج 

ها لربح الوق  والتق يل مج ةوادث المرور وتهيئة وتحسةةةةةةةةةيج  إل تحسةةةةةةةةةيج لةةةةةةةةةرود ةركة المرور وسةةةةةةةةةيولت

خدمات المسةةةةةاةات المخصةةةةةصةةةةةة ل نقل الحضةةةةةريذ ومج  لن نجد  ن مفهوم النقل الحضةةةةةري هو إزء مج 

مخطب ةركة المرور خا ةةةةةةة و ن كل السةةةةةةياسةةةةةةات الخا ةةةةةةة بحركة المرور تعطي الأولوية لوسةةةةةةائل النقل 

مخطب ةركة المرور داخل المدينة الذي يعطي الأولوية لإيجاد الجماعيذ وبالتالي فالعلاقة تكتمل عند 

مخطب نقل ةضةةةةةةري بوسةةةةةةائل النقل الجماعي ل مسةةةةةةافريجذ إ ن فالعلاقة  تكام ية بيج المخططيج وكلاهما 

 مهم في تسيير المدن  

   I-3-4- :هو الخطة المدروسةةةةةة لضةةةةةمان وتشةةةةةجيع المواشنيج المقيمج  مفهوم مخطط النقل الحضـــري

دون   إلخ(      الدراسةةةةةةةةة والتنزهذ التسةةةةةةةةوق ذ )العمل همتنقلاتف عي لت بية مخت تعمال النقل الجماع ى اسةةةةةةةة

 الخروا عج الحدود المضبوشة التي تحددها الدراسة وبشكل منتظم ومنس  

   I -4-  :العناصر المكونة لمخطط النقل الحضري 

       I-4-1-  :مجال الدراطة وآفاقها 

 و  1نسةةةةةةمة   000 100ينشةةةةةةأ مخطب النقل الحضةةةةةةرية داخل منطقة عمرانية يب ه تعداد سةةةةةةكانها 

 كثر داخل إق يم ب دية معنية  و عدة ب ديات مجاورة ويتمالةةةةةةةةةةةةةةى هذا المجال مع التخطيب العمراني ل مدينة 

الذي يتأسةةةةس مع مخطب توإيهي ل عمران والتطور الحضةةةةري الذي هو زيادة معدل سةةةةكان المنطقة المعنية 

مخطب ل نقل الجماعي لحصةةةةةةةةر بالدراسةةةةةةةةةذ ويعد تحديد مجال الدراسةةةةةةةةة هو الخطوة الأولى التي يقوم بها ال

 النقاد التي ستشم ها الحافلات 

                                                 
ن تا لتشط ط البرقه مثه  500000لوام بعض المرا اا جلجدط بنوغ عمد  كا ا  10/05/88المؤرخ في  88/17القانون  1

 اصملجك ا.الوصياا المتحمه 
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كما تتوإه  فاق الدراسةةة لب وأ  هداف اقتصةةادية واإتماعية وكذا  هداف تتع   باسةةتعمال واسةةتغلال 

 10سةةةةنوات وع ى المدى البعيد  كثر مج  05المسةةةةاةات والفضةةةةاءات الممكنة ع ى المدى المتوسةةةةب لمدة 

ب العمراني سنوات ع ى  ن يكون  لن مرتبطا بشكل عضوي مع التوإيهات السياسية ل نقل و هداف المخط

 التوإيهيذ كما لا ينبغي  ن تكون هنال خطة إافة لتنمية النقل الجماعي بل لا بد  ن تكون الأهداف: 

تخفيض ذ تحسةةةةةةةةةةيج مسةةةةةةةةةةتوى السةةةةةةةةةةلامةذ التق يل مج زمج الانتقالذ تعزيز التدف  المروري وتق يل الازدةام)

خدمة المسةةةةةةةنيج للأراضةةةةةةةيذ عيج تسةةةةةةةهيل الو ةةةةةةةول إلى اسةةةةةةةتخدام مذ زيادة تكرار الخدمةذ تكاليف الخدمة

  (المحافظة ع ى قيم المجتمع وتكامل الأةياء السكنيةذ تخفيض الت وثذ والعاإزيج

إن هذه الخطوة المتمث ة في تحديد مجال الدراسة لها ةساسية مميزة إ  مج الأةسج تحديد المنطقة 

خارا الحدود الإدارية ل مدينة موضةةةةةةو  الدراسةةةةةةة قبل إمع البيانات وفي غالب الأةيان تمتد ةدود المنطقة 

ليشةةةةمل الضةةةةواةي  و مناش  ةضةةةةرية مجاورة لها تأ:ير في الرةلات اليومية ل مواشنيج بعد ضةةةةبب  ةدود 

المنطقة إداريا ي جأ المخطب لتقسةةةةةةةةةةةيمها إلى مناش   ةةةةةةةةةةةغيرةذ هذه العم ية  كثر  ةةةةةةةةةةةعوبة نظرا لاختلاف 

لمنطقة الجزئية الواةدة لذلن ينبغي عند تقسةةةةةةةةةةةةةةيم التخطيب العمراني ل مدينة وعدم تجانس المعطيات في ا

 مجال الدراسة إلى مناش  الأخذ بعيج الاعتبار إلى : 

 تجانس المناش  مج ةيث استعمال الأراضي والمستوى المعيشي ل سكان  -

 وإود شرق اختراق في  كثر مج اتجاه ل منطقة  -

 1 2000ولا يقل عج  50000 ن يزيد عدد سكان  و  ماكج العمل في الغالب عج  -

    I -4-2- :عرف المحيب الحضري بأنه المجال الذي تقوم ي مفهوم المحيط الحضري وكيفيات تحديده

فيه ةافلات النقل الجماعي بنشةةةةةةةةةةاشها وكذلن سةةةةةةةةةةيارات الأإرة الجماعية الحضةةةةةةةةةةرية وتحدد فيه آخر نقاد 

تكمج  همية المحيب الحضري في الفصل بيج  نماد  خرى ل نقل خا ة منها الريفية التي لا يكون المدينةذ 

                                                 
 .16ن ص 1994د. عنين محلم عتم المبرعمي هبرم ا البرقه دالملدري دار الداب الامع اي بيرداي لتبراني  1
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نشاشها داخل المدينة بل يتوقف عند الحدود والضواةي وتصبح الخطود الحضرية مكم ة ل خطود الريفية 

 وكذلن المح ية 

   I -4-3-  : في ضةةةةةوء التشةةةةةريعات الحالية التي تسةةةةةير النقل م  يقوم  إعداد مخطط النقل الحضـــري

المتضمج توإيه النقل البري وتنظيمهذ  1988ماي  10المؤرخ في  88/17الحضري خا ة منها القانون 

سةةةائل فإن اختصةةةاص إعداد مخطب النقل الحضةةةري يعود إلى مديرية النقل التي تقوم بتوقع نظري لحركة و 

النقل الجماعي في لةةةكل خطودذ إلا  ن إفرازات الميدان  بين   ن الكيفية المعتمدة في الإعداد هي سةةةبب 

الفوضةةةةةةى وعدم التنظيم ل نقل الجماعي بالحافلات رغم  ن المجالس الشةةةةةةعبية تصةةةةةةادق ع يهذ والسةةةةةةبب في 

تمار  ع ى منح خطود  تقديرنا هو الاعتماد ع ى التقييم النظري لسةةةةةةةوق النقل وبعض الضةةةةةةةغوشات التي

المحدد لكيفيات إعداد مخطب  1997 وت  09دون  خرى كما الةةةير في هذا الصةةةدد  ن القرار المؤرخ في 

 07المؤرخ في  01/13النقل يفتقد لوسةةةةةةائل فعالة في التنفيذ واسةةةةةةتغلال المع وماتذ لذلن إاء القانون رقم 

لنظر في كيفية الإعداد وتحديد الاختصةةةةةةةةةاص المتضةةةةةةةةةمج توإيه النقل البري وتنظيمهذ ليعيد ا 2001 وت 

تنص : تنظيم مجمل خطود النقل الحضةةةةةةةةةةةري في إشار مخطب  44الأكثر فعالية ميدانياذ ففي المادة رقم 

ل نقل الحضةةةري يعده : رئيس المج س الشةةةعبي الب دي ويصةةةادق ع يه المج س الشةةةعبي الب دي عندما يكون 

 منحصرا داخل ةدود الإق يمية ل ب دية 

 عدة ب ديات مج نفس الولاية الشعبي الولائي عندما يشمل الي ويصادق ع يه المج س الو  -

 الولاة المعنيون ويصةةةةةةةةةةةةادق ع يه كل مج الوزير المك ف بالنقل والوزير المك ف بالجماعات المح ية

ةابتمويل الع )تقوم ةدود إق يم  والوزير المك ف بالسكج والعمران عندما يتجاوز (م ية وتنفيذها ومتابعة  هدافهة

 نسمة  200000ولاية واةدة وعندما يضم المحيب  كثر مج 

 يخضع مخطب النقل الحضري قبل المصادقة ع يه ل ر ي التقني لمصالح الوزارة المك فة بالنقل( 
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I -5-  :شروط إعداد مخطط النقل الحضري 

    I-5-1-  :نظرا لما يترتب مج التزامات مالية لتنفيذ المخطبذ فإنه مج الضةةةةةروري الشـــروط القانونية

 وإود لرود قانونية هي باختصار: 

 ب وأ السكان التعداد المط وي قانونا  -

 إلهار العم ية كاستثمار ل مناقصة ع ى الجرائد  -

 الورق موافقة الس طات المح ية مبدئيا ع ى تنفيذ البرنامج ةتى لا تبقى الدراسة ع ى  -

 وإود ةظيرة ةقيقية قادرة ع ى مواإهة ش ب مخت ف الخطود  -

  ن يقوم بهذه الدراسة مكتب دراسات متخصص  -

قدرة الجماعات المح ية ع ى توفير المسةةةةةةةةةةةةةةاةات الارضةةةةةةةةةةةةةةية اللازمة التي يحتاإها المخطب  -

 كهياكل قاعدية )محطات برية( 

 المشكل  ن يكون فعلا هنال ةاإة ل قيام بالدراسة لتفاقم  -

    I -5-2-  :تتمثل الشةةةةةرود التقنية لانجاز مخطب نقل ةضةةةةةري في إمكانيات مكتب الشـــروط التقنية

الدراسةةةةةةةةات المتخصةةةةةةةةص مج الكوادر البشةةةةةةةةرية والوسةةةةةةةةائل التقنية لمتابعة ومراقبة ةركة المرور مع الالتزام 

 دانية بالمراةل المتعارف ع يها ل دراسة وتحديد الأساليب الفنية ل معالجة المي

    I-5-2-1-  :يمر إعداد مخطب نقل ةضةةةةةةةةةةةةري داخل المدينة مراحل إعداد مخطط النقل الحضــــــــري

 تحديد الأساليب الفنية ، التنبؤ بالمستقبلذ إمع وتح يل البيانات مراةل هي:  03ي

    I-5-2-1-1-  :يما ي مج الضروري في هذه المرة ة تحديد لمك البيانات : 

 العينة الإةصائية ذ شرق إمع البياناتذ نوعية البياناتذ الهدف مج إميع البيانات

مج الطبيعي  نه لا يمكج معالجة مسةةةةةتق ة قبل اكتشةةةةةاف ةدو:ها وفي الغالب الهدف م  لمك البيانات: -أ

لا يمكج تحديد المشةةةةةةةك ة إلا عج شري  ملاةظة  :ارها وع ى هذا فإنه لإإراء عم ية تخطيب ل نقل بصةةةةةةةفة 
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عامة بإةدى المدن لا بد  ولا مج إمع بيانات معينة لتحديد ماهية المشةةةةةةةةك ة ومعرفة العوامل المسةةةةةةةةببة لها 

  مكان البحث عج ةل لهالإ

تحتاا الدراسة إلى تجميع بيانات عج المنطقة موضو  الدراسة يمكج ايجازها كالتالي: نوعية البيانات: -ب

التطور  –التكويج الحضةةةةةةةةةري )اسةةةةةةةةةتخدام الاراضةةةةةةةةةي  ذالفروق الطبيعية( –بيانات عامة )التطور التاريخي 

 نظام النقل )خصائص الرةلات اليومية( ذ ة(الاوضا  الاقتصادية والاإتماعي –العمالة  –الحضري 

ل حصةةةةةةةةةةةةةةول ع ى مع ومات  ةةةةةةةةةةةةةةحيحة لا بد مج  خذها مج الميدان عج شري : عرق لمك البيانات: -ج

 العد والقيا  ذ الاستقصاء

عج شري  الاسةةةةتقصةةةةاء يمكج إمع بيانات عج خصةةةةائص الرةلات التي يقوم بها بعض الاطـــتقصـــاي:  -

دراسة ةيث يقوم المحق  بالاستفسار لفويا مج عينة عشوائيا مج الركاي المواشنيج في المنطقة موضو  ال

هل سيقوم الراكب بتغير هذه الوسي ة واستخدام وسي ة  –محطة انتهاء الرة ة  –عج محطة انطلاق الرة ة 

 خرى ل و ةةةول إلى هدفهي ويكون هذا الاسةةةتفسةةةار سةةةواء داخل المركبات  و في المحطات وتجمع البيانات 

ل  و يحفظ بها ع ى كاسي  ) لرشة سمعية( ويستحسج  ن يخصص ع ى كل خب مجموعة مج في إداو 

 المحققيج 

بالنسةةةةبة ل نقل العام )المشةةةةترل( فالهدف الأسةةةةاسةةةةي مج إمع البيانات هو تحديد التوزيع العد والقياس:   -

ج الطرق المعروفة الزمني والجغرافي لحجم النقل ع ى لةةبكة النقل العام خلال سةةاعات التشةةغيل اليومي وم

  والاستمارة قيا  السرعات، لجمع بيانات النقل العام: العد عند المحطات

    I-5-2-1- 2-  :لدراسة هذه المرة ة يتط ب استغلال مجموعة مع ومات هي: دراطة العــرض 

 يكون لكل خب مبرمج مج الشبكة مع التركيز ع ى:  العرض الفيزيامي:-أ

وقوف( متوسب عمر الحظيرة لكل خب  –نو  الحافلات )عدد الأماكج: إ و   عدد المركبات )الحافلات(

 مج الشبكة 
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عدد ذ السةةةةةةةةةةةرعة التجاريةذ : يكون التقييم لكل خب مج الشةةةةةةةةةةةبكة: مسةةةةةةةةةةةتوى الخدمةنوعية الخدمة-ب      

 معدل التغطية ذ المركبات / ك م

 قيمة الاستثمار و  لأعباءاذ ةصي ة التذاكرذ التسعيرةتتع   بة:  عناصر مالية:-ج       

ةداث التحسةةةةةةةةةةةينات اللازمة ع ى الحظيرة مج ةيث ع ى هذه المع ومات مج الميدان لإ نتحصةةةةةةةةةةةل

المع ومات السةةةةالفة الذكر الاسةةةةتغلال ومردودية الخطود والتق يل مج زمج الرةلات والانتظارذ إضةةةةافة إلى 

  لا بد مج الاهتمام بطبيعة الخطود الموإودة وع ى العموم فأنوا  خطود النقل الجماعي هي:

 : تنط   مج وسب المدينة إلى الضواةي خطوط نصف قطرية

: تنط   بيج تجمعيج في الضةةةةةةةةواةي وتمر بوسةةةةةةةةب المدينة هذه الخطود ع ى الرغم خطوط قطرية •

 ها عيوبا كثيرة مج  هميتها إلا  ن ل

 : تشمل إزء مج المدينة بعيدا عج المركز مماطيشخطوط  •

 تشمل الأةياء الواقعة ع ى هامش المدينة  خطوط دامرية: •

لةةةةةةبه ةضةةةةةةرية تشةةةةةةمل المناش  خارا المحيب الحضةةةةةةري تكون  هذه الخطود تسةةةةةةمى خطوط ربط: •

 التنقلات إلى مركز المدينة  و ضواةيها 

    I-5-2-1-3-  :دراطة الطلب 

تتركز دراسةةة الط ب ع ى النقل ةول الو ةةول إلى إمكانية رسةةم مصةةفوفة الانطلاق والاتجاه داخل 

 حركة مناش  محيب الدراسة وتحديد مناش  إذي الحركة ومناش  خ   ال

تجمع المع ومات مج  إل تحديد المستوى الحالي مج النقل وإيجاد  سا  لتقدير الط ب مصادر الطلب: -أ

مقدار الأنشطة المتولدة عج هذيج  –المستقب ي و لن اعتمادا ع ى خصائص السكان واستخدامات الارض 

إزئيا بتقنية نظام النقل  العنصةةةةةةةةةةةةريج كما قد يعتمد الط ب  يضةةةةةةةةةةةةا ع ى زمج الانتقال مما يربب ع ى الأقل

 المستخدم  و المقترح 
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يمكج التنبؤ بخصةةةةائص الرةلات المتوقعة والتي يقف ع يها وضةةةع تقدير خصــامب الطلب مســتقبلا: -ب

 قواعد التخطيب الشامل  

I – 6-  :المقصةةود بالشةةبكة انتظام مجموعة مج الطرق في لةةكل تعريف شــبكة النقل الحضــري الجماعي

  1مجموعة الو لات عقد تنظمها 

 ما فيما يتع   بشبكة النقل الحضري الجماعي فهي عبارة عج لبكة تتوسب المحيب الحضري 

 ل مدينة وتربب بيج مخت ف  ةيائها   

تتأ:ر لبكة النقل الحضري بالوسب الذي توإد فيه  لن الوسب الذي يتكون مج مجموعة مج الأنسجة 

فنجد  ن هنال  نسجة قديمة و خرى ةديثة ونو  آخر يتوسب  العمرانية تخت ف خصائصها ةسب شبيعتهاذ

مجموعة مج التضاريس الوعرةذ وبالتالي نجد  ن هنال تبايج في نوعية واتسا  الطرق التي تتخ ل هذه 

 الأنسجة 

    I -6-1  :مكونات شبكة النقل الحضري الجماعي 

 الحظائر والمحطات المنشآت الطرقية وتضم الخطودذ المواقفذ  -         

 وسائل النقل وهي الوسائل المستعم ة في النقل الحضري الجماعي  -

 ونحاول فيما ي ي التطرق إلى تفا يل هذيج العنصريج:

    I-6-1-1  :تنتظم خدمة النقل الجماعي ةسب لبكة شرقية تتكون مج الخطود المنشآت الطرقية

   2والمحطات الحضرية)المسالن(ذ رؤو  الخطودذ نقاد التوقف 

    I -6-1- 2-  :إن ترتيب الخطود المكونة لشبكة النقل الحضري يتم ع ى  سا  ترتيب الخطوط

 المعايير التالية: 

                                                 
 .ENATT ي1999 بالبرامحاضلاا الأ تاذ عنين ب  عتاسي مق اس اغلا  ا البرقهي الممر ا الوطبر ا لتطت   لقبر ا البرقه اللجيي  1
 .17 ن م العاجز دزم،ئسمي ملاع  اب ي ص 2
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  ي ةسب مدى  هميتها بالنسبة لتنقلات المواشنيج: حسب عبيعة الخطوط: -أ

الأةياء ل منطقة العمرانية بالمركز : وهي الخطود التي تضمج الربب بيج مخت ف الخطوط الضرورية

الرئيسيذ  و مناش  الجذي والنشاشات المدنية و لن بالمرور عند الاقتضاء بمراكز :انويةذ إلى إانب 

المراكز  ات المنفعة العمومية الأكثر  هميةذ كالمراكز الاستشفائيةذ المحطات )السكن الحديدية والطرقية( 

 المدار  والطرقات    الخ 

 : وهي الخطود التي تربب مخت ف الأةياء فيما بينها النفعية الخطوط ▪

: وهي خطود ليس  ضرورية  و مهمة إداذ ولكنها تمكج المستعم يج مج التنقل الخطوط الملاممة ▪

 1 ع يها بسهولة وبسرعة وبكل راةة 

ة إلى إن ترتيب الخطود يكون  يضا ع ى  سا  معايير عمرانية تتع   بدراسة وتخطيب المسالن إضاف

 اختيار وسي ة النقل المستعم ةذ ويكون هذا الترتيب ع ى النحو التالي: 

 أنواع المسالك:  حسب-ب

 : وهي الخطود التي تربب الضواةي المتطرفة ل مدينة خطوط شعاعية ▪

 : وهي الخطود التي تربب الضواةي المتطرفة فيما بينهاذ وتمر مماسيا بوسب المدينة مماطيشخطوط  ▪

: وهي الخطود التي تربب إميع نقاد المنطقة العمرانية بعضها دون قطع وسب المدينة دامريةخطوط  ▪

  و مرور مماسيا بهذ ولكنها تحيب بالمنطقة العمرانية ع ى لكل ة قة 

 : وهي الخطود التي تربب الضواةي المتطرفة فيما بينها مرورا بوسب المدينة الخطوط القطرية ▪

 حسب وطيلة النقل: -ج

: ويقصد بها ت ن الخطود التي تستغ ها وسي ة وط عبر المواقك الخاصة أو ذات الطري  الثاوتالخط ▪

 .Téléphérique Tramwayنقل  ات ةركة ةرة مثل: 

                                                 
 .ENATTي 2000محاضلاا الأ تاذ الع م بغ انيي مق اس التعلير دالتر ئا العللان اي الممر ا الوطبر ا لتطت   لقبر ا البرقه اللجيي بالبرا ي 1
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ةيث تتبع فيه المركبات مسالن محددة وتكون لها نوعيج مج ةرية  الخطوط ذات الطري  الثاوت لزميا: ▪

 عمل الاسلال الكهربائية الحركة في تنق ها مثل الحافلات التي تست

وتكون فيها ةركة المركبات  ات ةرية كبيرة في الاتجاهيج مثل مسالن  الخطوط ذات الطري  الحر: ▪

 الحافلات 

    I-6-1- 3-  :المقصود برؤو  الخطود بداية كل خب ونهايتهذ وتكون البداية عادة رؤوس الخطوط

في وسب المدينة  ما النهاية فتكون في المنطقة المو ولة بالمدينةذ وهذا في مرة ة الذهاي  ما في مرة ة 

 العودة فتصبح نهاية الخب ل مرة ة السابقة هي بدايته والعكس  

مجال لتوقف الحافلات الإنزال الركاي ومكو:ها  وتكون رؤو  الخطود مهيئةذ بحيث يكون هنال

 1في الحظيرة الخا ة بها :م مكان لا طفافها  :ناء الانطلاق 

    I-6-1- 4-   : تعريف نقاد التوقف بكونها " نقطة مج مسار خب الحافلات  و وسائل نقاط التوقف

المشر  الجزائري لم يتعرض  النقل الجماعي التي تتوقف فيها بغية  عود  و نزول المسافريجذ غير  ن

ع ى  ن " مصط ح  88/06( مج المرسوم التنفيذي 1لتعريف الموقف بصفة مدققة وقد نص  المادة )

التوقف يعني وقوف سيارة ما مؤق  في شري  شوال المدة الزمنية لركاي الخاص  و نزولهم مع بقاء 

 قتضاء مج تحريكها " السائ  في مكان القيادة  و ع ى مقربة منهماذ ليتمكج عند الا

 هنال نوعان مج المواقف  أنواع المواقف: -أ

ذ لا تستح  تجهيزات كبيرةذ عدم اةتوائها ع ى مخابئ : مج خصائص هذه المواقف:المواقف البسيطة 

 تحتوي ع ى عمود إلارات وعمود المع ومات 

                                                 
 .20ي ص نف سم ن م العاجز دزم،ئسمي ملاع  1
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المنطقة )منطقة الموقف( ع ى لا يحتاا المستعمل لهذا النو  مدة كبيرة للانتظارذ تحتوي هذه 

 موقف مج اليميج ل ذهاي وآخر مج إهة اليسار للإياي 

 وتطول فيها مدة الانتظار ومج مميزاتها ما ي ي:  المواقف ذات المخاوئ:

 المخابئ والار فة ذ وإود عمود المع وماتذ وإود عمود الإلارات -

 أ عاد المواقف: -ب

تعتبر ملائمة  5 2م ع ى العمومذ فان مسافة 3ل حاف ة هو عرض الموقف: يجب  ن يكون عرض المواقف 

 لتوقف الحاف ة مع عدم عرق تها لحركة المرور 

بطول الموقف هنال  بعاد خا ة ل مواقف بحسب نو  وسي ة النقل وكذا عدد  شول الموقف: فيما يتع  

 1 م 22المراكب التي تتوقف في آن واةد في نفس المواقف وعموما يكون شول الموقف هو 

 يجب  ن يكون المخابئ  ات المقاييس التالية:  مقاييس وا عاد مساحة الانتظار: -ج

م   ما بالنسبة لأشوال المخابئ فهي تخت ف ةسب 25 2يجب  ن يكون ارتفا  المخبأ في ةدود 

  وفيما يتع   بأبعاد المخابئ 2م1كثافة الحركة وعموما فإن المساةة المخصصة لكل لخص  :ناء الانتظار 

 م 25 2مذ والعرض 5 4المناسبة هي: الطول 

ةذ والتي ترتكز في إن تحديد نقاد التوقف  لاةية مصالح النقل المختصمعايير اختيار نقاط التوقف: -د

تحديد مواقف نقاد التوقف وعددها ع ى شول الخب الحضري معينة بغية تقريب المواقف مج المراكز السكنية 

م و ن يكون المواقف 300ل مواشنيجذ بحيث تكون المسافة الفا  ة بيج الموقف وت ن المراكز لا تتجاوز 

 يستند إلى المعايير التالية: 

   السير العادي لحركة المرور  ن يكون الموقف لا يعي -

  ن يكون الموقف في مكان لا يحجب الرؤية عج مستعم ي الطري   -

                                                 
l - les arrest de bus dans leurs contexts urbain. France 1996 
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   ناش  الحساسةذ كالمدار  ن يكون هنال مسافة ملائمة تفصل الموقف عج بعض الم -

 التجهيزات التي تشتمل ع يها المواقف:  تجهيزات نقاط التوقف: -هـ 

وهو مكان مهيأ مخصص لانتظار المتنق يج وةمايتهم مج الأمطار والعة الشمس كما  ن لها المخاوئ:  -

 عدة وظائف نذكر منها: 

 توفير راةة المواشنيج بفضل تجهيز المخابئ بالمقاعد  -

 نقل بقيمته إن التهيئة الجيدة ل مخبأ والصيانة المستمرة له تحسس المت -

وهو المكان الفا ل بيج المخبأ والمكان المهيأ لوقوف الحاف ةذ مهمته الرئيسية هي تسهيل  الرصيف: -

ويجب الأخذ بعيج الاعتبار  :ناء إنشاء الر يفذ مدى ملائمة ارتفاعه عج الدرإة   عود ونزول المتنق يج 

لة دون التعرض إلى الارتطامذ ولتسهيل  عود السف ى ل حاف ة و لن لتمكيج الحاف ة مج الاقتراي منه بسهو 

 1ونزول الركاي مبالرة ع ى الر يفذ كما يجب  ن تهيأ  رضية الر يف بشكل إيد يمنع تجمع المياه فيه 

يجب  ن يكون الموقف مجهز بإلارة عمودية تدل ع ى مكانهذ مما يؤدي إلى معرفة موقع  الإشارات: -

 الإلارة زرقاء مستطي ة الشكل مرسوم ع يها ةاف ة الموقف بسهولةذ وتكون هذه 

ويجب  ن يكون مكان التوقف يحتوي ع ى إلارة  فقية مرسومة ع ى ارضية الموقف تحدد منطقة 

 خا ة لتوقف الحافلات  

    I-6-1-5-   :المحطة هي مكان مخصص للاستقبال المسافريج مج مخت ف المحطة الحضرية

التقاء وسائل النقل القادمة مج مخت ف المناش ذ تتجمع فيه الخطود الحضرية  المناش  والأةياءذ وهي مكان

 مما يسهل ع ى المسافريج تغيير وإهات التنقلذ وتحتوي المحطات ع ى: 

 مكان مخصص للانتظار ذ مكان مخصص للاستراةةذ مكان مخصص ل مركبات -

  معيار التالية: يخضع لتهيئة المحطة الحضرية: -أ

                                                 
1 - Les arrest de bus dans leurs contexts urbain. France 1996  
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الانتظار داخل المحطة ضمج ظروف ملائمة ولائقةذ و لن بتجهيزها بأماكج خا ة ل ج و  وتكون  -

مغطاة بشكل يسمح بحماية المستعمل لهذه مج العة الشمسذ الأمطار والرياحذ كما يجب  ن تكون بها 

 إنارة 

 اللازمة عج كل خب بالمع ومات  فادة المستعمللإهيزها بوسائل الإعلام والتوإيه تج -

دخول وخروا الحافلات مج المحطة ضمج لرود ملائمة ل سائقيج وظروف  منية ل راإ يج داخل  -

 المحطة 

إن تحديد موقع المحطة الحضرية مهم إداذ ةيث يجب لها  ن تكون كمركز اختيار موقك المحطة: -ب

ي ية لمجموعة ي  دراسة تح إذي يتوسب إميع مراكز الجذي الأخرىذ ويتم تحديد موقع المحطة عج شر 

)المراكز  اقتصادية كالسكانذ مواقع المراكز التع يميةذ  ماكج الشغل والتجهيزات الكبرى مج المعطيات الديمو 

ويمكج تحديد موقع المحطة الحضرية  التجارية والمستشفيات( والتي تعتبر  ماكج الشغل المنتجة لعوامل السير

المعطياتذ عج شري  تقسيم مجال الدراسة إلى قطاعاتذ تحدد مج خلالها بدقة  خديج في الحسبان هذه 

مركز الجذي في المنطقة العمرانيةذ ايج يمكج وضع المحطة الحضرية التي يفترض منها  ن تستجيب 

 1لمتط بات النقل الحضري الحالية والمستقب ية 

    I- 6-1-6-  :لسرعة هي عبارة عج متغير فيزيائي االسرعات المطبقة في النقل الجماعي الحضري

يعبر عج المسافة المقطوعة خلال وةدة زمنيةذ وهي عامل مهم بالنسبة ل متنقل  إ ا يوليها  همية كبيرة 

خا ة بالنسبة للألخاص الذيج تربطهم علاقات عمل او مواعيد هامةذ ومج هنا   بح مج الضروري 

ل تتحكم في تحديد السرعة ويتدخل القانون في هذا المجال تحديد الوق  إلا بتحديد السرعة  هنال عدة عوام

مع الأخذ بعيج الاعتبار ةالة الطرق ونوعيتهاذ وكذا كثافة ةركة السير وخصائص منطقة التنقلذ فالسرعة 

 تخت ف في المدينة عج خارإهاذ وع ى العموم يمكننا  ن نميز بيج :لاث  نوا  مج السرعات: 

                                                 
 24ي25 ن م العاجز دزم،ئسمي ملاع  اب ي ص 1
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خصائص وسائل النقل المستعم ة  خذيج بعيج الاعتبار   سا وتحسب ع ى ية: السرعة المطلقة أو النظر -أ

 لرود الاستغلال المث ى  

التي تقيم بالتواف  بيج نوعية وةجم الخدمة بعيج الاعتبار خصائص نظام النقل السرعة التجارية: -ب

واسطتها تقطع مسافة ومشاكل مردودية الخدماتذ مع تخفيض تكاليف التسيير  وهي تعبر عج السرعة التي ب

   توالمتأخرامحددةذ وتقسم هذه السرعة ع ى الوق  المستغرق بما فيه التوقعات 

هي متوسب سرعة الاستغلال لشبكة نقل معتبرة في ظل لرود العمل المحددة السرعة المتوططة: -ج

 وخلال مجال مج الوق   لكج الاهتمام الأكبر بالنسبة ل خدمة في النقل يكون مركز  ساسا ع ى: 

إن المتنق يج يهمهم معرفة الوق  اللازم استغراقه في التنقل مج نقطة داخل  :طرعة التنقل للمستعملي -د

العمرانيةذ وبالتالي تكون لهم إمكانية اختيار استعمال النقل الجماعي مقابل الأنماد الأخرى مج  المنطقة

 التنقل خصو ا وسائل النقل الفردية 

 إن هذه السرعة تكون بدلالة: طرعة الممارطة للناقل: -ه

 انتظام وسيولة ةركة المرور عبر الطرق  •

 سهولة تعبئة وإنزال المتنق يج  •

 1 الاستجابة ل سرعات المتزايد بكل سهولة إمكانية  •

    I-6-2-1-  :هي إهاز ميكانيكي  اتي الحركة يستخدم في نقل الألخاص  و تعريف وطيلة النقل

 2البضائع تتميز بسرعاتها المخت فة وكذا ةمولتها وتس ن لبكة شرقية معينة 

    I-6-2-2-:تتميز وسائل النقل الجماعي بخا ية  ساسية  أنواع وطامل النقل الجماعي الحضري  

 مقاعدذ ونستطيع التمييز بيج نوعيج مج الوسائل:  08والمتمث ة في سعة الحمولة والتي تتجاوز 

                                                 
 محاضلاا اص تاذ بغ اني الع مي ملاع  اب  1
 .ENATTي 1999ي محاضلاا اقتصاد البرقه الممر ا الوطبر ا لتطت   لقبر ا البرقه اللجيي بالبراي د.  ارس بوبااور 2
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تحتل الحافلات مكانة هامة ضمج وسائل النقل الجماعي الحضري ويرإع  لن إلى شاقتها الحافلات:  -

 فإنها توإه لتغطية التنقلات ل مناش  السكنية كثيفة الحركة  يالاستيعاالكبيرة في 

في الخدمة إ ا ما قورن  بالحافلات وقد عرف   أتعتبر العربات المجهزة ةديثة النشالعربات المجهزة:  -

السنوات الأخيرة والغرض مج  لن هو تجديد الحظيرة الوشنية وتحسيج نوعية الخدمة بسبب  تطورا في

 الخصائص التي تميز هذه العربات والتي تتمثل في: 

 مقعد دون ةساي مقعد سائ   24إلى  08سعة الاستيعاي المتوسطة للأفراد بهذه المركبات تتراوح بيج  -

 ع يها العربات مثل المكيفات الهوائية التجهيزات الحديثة التي تحتوي  -

 1المرونة في الحركة وسهولة اإتياز المسالن الضيقة  -

    I-6-2-3-  :يجب  ن تتوفر وسائل النقل الجماعي ع ى تجهيزات تجهيزات وطيلة النقل العمومي

إيجاز هذه  معينة لتوفير الراةة والأمج ل متنق يجذ وكذا تحسيج نوعية الخدمة المقدمة ل مواشج ويمكج

 التجهيزات في النقاد التالية: 

 حجرة السام  ومقعده:-أ

ع ى  1983يوليو  20هة المواف  لة  1403 و الحجة  06مج القرار المؤرخ في  11تنص المادة 

يجب  ن يكون مقعد السائ  مستقل عج المقاعد الأخرى التي تحم ها المركبةذ فإ ا كان موقعه ع ى  -  نه:

 رضية وإب  ن يحميه بفاع يه ةاإز متيج يثب  خ ف كتفي السائ ذ ويسمح بحماية هذا الأخير مج كل 

 ضغب  و ا طدام يأتي مج المسافريج  و القابض 

                                                 
ي ال برا 38المتضل  لبري م الملاتاا الم تعلنا في نقه اص شاص الملجدةي اللجمه الل، اي العمد  1983جول و  20قلار دزاري مؤرخ في  1

20. 
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داء الحركات الضرورية لقيادة المركبة مثل ةركة الدواسات يجب  ن تعد ع ى نحو يمكج السائ  مج   -

و زرار تشغيل الإنارة والمنبهات الصوتية ومنبهات تغيير الاتجاهذ والتي يجب  ن يكون في مقدور السائ  

 القيام بها دون انتقال كبير ل جسم 

 مج نفس القرار ع ى  ن:  14نص  المادة  مقاعد الركاب:-ب

في العادة إالسيجذ وقد ةددت  ةكام هذا القرار بعض الموا فات والمقاييس التي  بنقل إميع المسافريج

يجب  ن تكون  -يجب توفرها في مقاعد الركاي بغية توفير  كبر لرود الراةة الممكنة وتتمثل فيما ي ي: 

 إميع المقاعد  ات مساند 

 سم  43يجب  ن يكون لكل مكان إ و  عرض لا يقل عج  -

 سم  40لمقاعد مقاسة مج الجزء الأسفل ل مسند ةتى الطرف الامامي عج يجب  لا يقل عم  ا -

 68يجب  لا تقل المسافة الفا  ة في اتجاه مقدمة مج المقاعد مقاسة مج ارتفا  المقاعد عج  -

 سم 

 لا يجوز استعمال المقاعد القاب ة للانتقال بأنواعها إلا إ ا كان  محكمة التثبي  في هيكل المركبة  -

ي ةال مج الأةوال  ن تثب  المقاعد الجانبية المطوية في الابواي وتعي  الو ول لا يجوز با -

 إليها 

غير  ن هنال الحافلات الكبيرة يرخص لها نقل الالخاص واقفيج و لن بعدد معيج تحدده المصالح  -

 1 المختصة )مديرية النقل( 

يجب  ن يكون لكل مركبة مغ قة مج نفس القرار ع ى  نه  12نص  المادة الاوواب ومنافذ النجدة: -ج

 الهيكل ع ى اقل تقدير 

                                                 
 . سمنف لاعم ي1983جول و  20مؤرخ في قلار دزاري 1
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 إ ا كان المحرل مج إهتها الأمامية: •

 باي في الجهة الأمامية يكون ع ى اليميج اإباري  -

باي في الجهة الخ فية او بابان إانبيان يكون  ةدهما ع ى اليميج واةخر ع ى اليسارذ ع ى  ن  -

 المركبة يكون موقعها في الشطر الخ في مج 

 إ ا كان المحرل مج إهتها الخ فية: •

 باي في النصف الخ في إلى اليميج   -

وفضلا عج  لن يكون لهما ع ى الأقل في كل واإهة إانبية  حيفة  و نافذة زإاإية متحركة 

 مسافرذ تدار مج خارا المركبة  22بالنسبة ل مركبات التي تحمل  قل مج 

كمنفذ ل نجدة في ةالة الخطر مع إلزامية تسجيل منفذ  وداخ ها يمكج  ن يستخدمها المسافرون 

 النجدة 

كل مركبة  ات هيكل مغ   يجب  ن تفتح  بواي الدخول إليها نحو الخارا و ن تكون ة قات و  ها 

في اتجاه مقدمة السيارةذ ويمكج قبول البوابات المنزلقة  و المنطوية متى كان  ميسورة الاستعمال  و مأمونةذ 

د البوابات بحيث لا يمكج  ن تفتح فجأة تح  ضغب المسافريجذ ولا يجوز  ن تثب  المقاعد  و ويجب  ن تع

المقاعد الجانبية المطوية في الأبواي  و تعي  الو ول إليهاذ كما يجب  ن توفر الأبواي ممرا خاليا عرضه 

 م 40 1م ارتفاعه 60 0الأدنى 

لمركبة ع ى ع ية الإسعاف ومطفأة ضد الحرائ   مج الضروري  ن تحتوي اعلبة الإطعاف والمطفأة: -د

ع يه الإسعاف يجب  ن تحتوي ع ى الضمادات والأدوية لإسعاف الجرةىذ وتستعمل المطفأة في اخماد 

 الحرائ  المفاإئة 

  يجب  ن تحتوي كل مركبة ع ى مث ث الخطر و لن في ةالة ةدوث عطب في الحاف ة مثلث الخطـر: -هـ
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 خلاصة:

يعتبر النقل الحضري الجماعي واستخدامات الارض الحضرية مج المواضيع التي يجب الاهتمام 

بها في الوق  الراهج وهذا لما تحم ه مج عنا ر للارتقاء بمستوى الحياة الحضريةذ فقد تطرقنا في هذا 

تكون مدخلا ردنا ان  الفصل الى مجموعة مج المفاهيم والمصط حات العامة التي تخص مجال بحثنا ةيث 

 وهدفنا مج خلال  لن هو تبسيب هذه المفاهيم ل قارئ واعطائه نظرة لام ة عج الموضو  لموضو  دراستناذ

 
 



 

 
39 

 تمهــــــيــد:
قصد التقرب منها و التعرف  إن الهدف من وراء هذا الفصل هو قراءة عمرانية متكاملة لمدينة برج بوعريريج،

ثم الانتقال  دراسة السكانيةثم ال بدءا بالتطرق إلى موقعها)جغرافيا( على جوانبها العمرانية والبنية المجالية،

إلى الخصائص العمرانية و ذلك من خلال دراسة التحولات الحضرية التي مرت بها مدينة برج بوعريريج، 

 وأشكال. يل العمراني من ملاحظات و مخططكما أعتمد على القواعد العلمية الخاصة بعميلة التحل
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 ـ الموقع الجغرافي لولاية برج بوعريريج: 1

يعتبر الموقع الجغرافي من أهم الضوابط المؤثرة في دراسة المراكز العمرانية ومرد ذلك لما للموقع من 

وأفضل المواقع هي التي تحقق أكبر قدر  تأثير مباشر على حياة الإنسان واستقراره في أماكن محددة،

 1تطورها.ممكن من العلاقات الخارجية مع المناطق المحيطة بها والتي تضمن ديمومتها و 

 وتبرز أهمية ولاية برج بوعريريج في كونها تقع في الشمال الشرقي للجزائر تبعد عن العاصمة الجزائرية

كلم شمالا وعن ولاية بجاية 58كلم غربا وعن ولاية المسيلة ب  67كلم وعن ولاية سطيف ب 243ب 

ب العليا الشرقية، منحصرة وهي تنتمي إلى الهضا شرقا. كلم 100ب كلم جنوبا وعن ولاية بويرة 175ب 

بين السلسلتين الجبليتين في الشمال والصحراوية في الجنوب متمثلة في جبال الحضنة وبموقعها هذا 

تحتل مدينة البرج أهمية كبرى بالنسبة للقطر الجزائري لكونها تعتبر محطة عبور من الشرق إلى الغرب 

 ق السيار شرق غرب بها.ومن الشمال على الجنوب وهذا ما تجسد في مرور الطري

 01مخطط رقم:ال

 
 2019المصدر:من اعداد الطلبة                                                                                                             

                                                 
 58محمد الهادي لعروق: مدينة قسنطينة دراسة في جغرافية العمران ص  1
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 الدراسة السكانية:-2

إن معرفة عدد السكان يسمح لنا بمعرفة كيفية التهيئة وفقا لمتطلباتهم، لذلك من الضروري تشخيص الواقع 

من خلال الجدول نلاحظ أن عدد سكان  التالي يوضح عدد السكان لعدة سنوات. الجدولو  البشري للمدينة.

 2012إلى  1966في الفترة الممتدة من % 2,4ب مدينة برج بوعريريج في تزايد مستمر بمعدل نمو يقدر 

نسمة و ذلك تبعا للتحولات  167921نسمة إلى  33455م. إذ نلاحظ ارتفاع كبير لعدد السكان من 

 1966السياسية والاقتصادية و الظروف التاريخية التي شهدتها المدينة، وقد قسمناها إلى مراحل من بداية 

 كما يلي : 2012إلى 

 

 

 

تعتبر دراسة الكثافة السكانية أحد المقاييس التي يعتمد عليها في توزيع  الكثافة السكانية: 1- 2   

مساحة المدينة وهي تختلف من منطقة إلى أخرى وذلك لأسباب متعددة منها توفر الخدمات السكان على 

كما أن الكثافة السكانية تعتبر مؤشر دلالي لمعرفة  الاقتصادية ...الخ، الادارية، التجهيزات، الصحية،

 165حوالي  بمدينة البرج قدر متوسط الكثافة السكانية حيث، مدى التفاعل المتبادل بين الإنسان وبيئته

  .2008وهذا اعتمادا على تعداد  رنسمة / الهكتا

 2012 2004 1994 1987 1977 1966 السنوات

 167921 143464 103717 83607 51505 33455 )نسمة ( عدد السكان

 2012إلى غاية  1966تطور عدد سكان لمدينة برج بوعريريج من  :01الجدول رقم 

 2010ومتابعة الميزانية سنةالمصدر: مديرية التخطيط 

2013 
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تساهم التجهيزات والخدمات العمومية بشكل كبير في توجيه حركة السكان داخل  التجهيزات: 2-2     

ر الرئيسية المهيكلة للمدينة المحاو  على طول عام المجال الحضري اذ تتوزع في مدينة برج بوعريريج بشكل

 .106( وكذا الطريق الوطني رقم05نهج هواري بومدين )الطريق الوطني رقم خصوصا

 

 
 2019الطالبة+معالجة 2013مخطط التهيئة والتعمير لمدينة البرج المصدر:                                                                   

 الدراسة العمرانية والبنية العامة للمدينة: -3

شهدت مدينة البرج تعاقب حكم عدة أجناس بشرية   لمحة تاريخية لمدينة برج بوعريريج : 1. 3

 النوميدية، التركية، الفرنسية، ويؤول اسمها إلى احد ضباط الأتراك وهو تنتمي للحضارات التالية :

المدينة على بقايا حصن صغير كان يحملها عروج على رأسه ويسمى الحصن "عروج" الذي بني 

سم ج, ومع مرور الزمن أصبح الايريونسبة إليه أصبح يسمى برج بوعر  1559بالبرج، وفي سنة 

 يوضح تموضع الجهيزات( 02المخطط رقم )
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الأصلي للمدينة برج بوعريريج نسبة إلى الريشة التي توجد على طربوش الضابط عروج، فمدينة برج 

                                                                                                            تزال شواهدها إلى حد الآن نذكر منها: بوعريريج شهدت هيمنة لا

* أثار تاريخية في بعض أجزاء المدينة تركت من طرف الأتراك.                                       

مركز المدينة.                                                                              *برج المقراني في 

 التي تظهر جليا في البنك الجزائري الخارجي وبعض المنازل للمعمرين. الاستعمارية*الهندسة 

 مراحل التطور العمراني لمدينة برج بوعريريج:3-2     

النمو حول خطي  ()قطب أين نشأت النواة الأولى للمدينة :)مرحلة النشأة(ولى المرحلة ال           

 المسيلة ( تكون هذا القطب من حيين:  –الجزائر(  و الثاني)زمورة  –قسنطينة الأول محور )

  .02مخطط رقم أنظر حي العسكري وحي مدني.
 : يوضح المرحلة الأولى02المخطط رقم                           

 
 .2013المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                           
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حيث دخل الجيش ، تدخل ضمن الفترة الاستعمارية  :1840-1850المرحلة الثانية           

بقيادة ديك دار ليامن والجنرال فولسبنترا  م1939الفرنسي إلى مدينة برج بوعريريج في أكتوبر 

واستقر بجانب القلعة الرومانية ثم بناء المدينة في الأراضي المسطحة وبناء ثكنة عسكرية على 

مسكن ،وكان عدد  100السهل في الجهة الشرقية للقلعة ،وبعدها أنشأ مركزا أوربيا يتكون من 

من الأراضي الزراعية ومكثوا في  هكتار 1600فرد ،ووزعت عليهم  300المستوطنين آنذاك 

القرب من هذه الثكنة ، توسعت المدينة في الجهة الشمالية ابتداء من الهضبة و الواد 

(Borne)( 02أنظر مخطط رقم بشكل مستمر على طول خط النمو طريق زمورة . 

 : يوضح تطور المرحلة الثانية.03المخطط رقم                      

  
 .2013المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                          

. 
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تميزت هذه المرحلة بالتوسع نحو الجهة الجنوبية )نمو غير 1860-1850المرحلة الثالثة            
للمستوطنين مشكلة بذلك النواة الثانية على شكل مستمر( على شكل قطع أرضية للبيع وأخرى ممنوحة 

أنظر مخطط رقم  نمط خطي كما أنشأت في النواة الأولى مساحة تحتوي على دار البلدية وقاعة حفلات.
03. 

 : يوضح تطور المرحلة الثالثة.04المخطط رقم                            

                                          
 .2013المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة  لمصدر:ا                                                                                     ا

 
 
 
 
 



 

 
46 

ترقية المدينة الى محافظة كاملة الصلاحيات ، و ذلك في  تم :1930-1860المرحلة الرابعة            

باب بجاية  –باب قسنطينة  –باب المسيلة  –أبواب للمدينة : ) باب الجزائر  5, وإقامة  م1870سبتمبر  3

 .05أنظر مخطط رقم  باب زمورة (. –

 : يوضح تطور المرحلة الرابعة.05مخطط رقم                           

 
 .2013المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                                              
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المدينة في هذه المرحلة نمو عمرانيا سريعا خارج  عرفت:1962-1930المرحلة الخامسة            

السور نحو الجنوب تمثلت في السكنات الفردية والفيلات كما عرف النسيج نموا نحو الشمال وظهرت أحياء 

فوضوية خارج المدينة بمحاذاة وادي عريريج خارج المدينة الاستعمارية ،كما عرفت المدينة نزوحا ريفيا سنة 

ى توسع المدينة في جميع الاتجاهات وظهور الأحياء الفوضوية التي تتمثل في: حي مما أدى إل م1960

حي الباطوار من الجهة الجنوبية ،حي الحدائق  الجباس ،حي دوار السوق ،حي عبد المؤمن ،حي الفيبور،

 .06أنظر مخطط رقم  القديم على طريق برج زمورة.

 يوضح تطور المرحلة الخامسة. :06مخطط رقم                            

 
 .     2013المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                                              
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في كل الاتجاهات ،ففي عام للمدينة  سريعا  نموعمراني: م1994-م1962المرحلة السادسة            

،تم إنشاء المنطقة الصناعية م 1976أصبحت مدينة البرج دائرة تابعة لولاية سطيف وفي سنة  م1974

وضع أول مخطط عمراني توجيهي لبلدية برج بوعريريج وحسناوة وتم بدء  م1978،وفي سنة  بالجنوب

كن وكذلك السكن مس 200مسكن و 400إنجاز المنطقة السكنية الحضرية الجديدة والأولى مثل حي 

تم  م1995أمافي سنة  للولاية أصبحت المدينة مقرا م1984حي أولاد سليمان. وفي عام الفردي مثل 

    (7) مخطط نظرا، م1994تضمنها المخطط التوجيهي والتعمير سنة  ةترابيقطعة  600توزيع 

: يوضح تطور المرحلة السادسة.07 مخطط رقم                              

     
 2013 المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                            
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تعتبر هذه المرحلة منعرج هام في تطور مدينة البرج وذلك  :2007-1994المرحلة السابعة            

لما شهدته من ظهور الصناعات بمختلف أنواعها والتي جعلت المدينة تحتل موقع إستراتيجي ومكانة 

 07اقتصادية وظهور عدة تجهيزات. أنظر مخطط رقم 

 
 2013المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                                              
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الجزائر في هذه المرحلة استقرارا  شهدتإلى يومنا هذا(: - 2007المرحلة الثامنة تمتد من )           

 أمنيا أثر على الوضع الاقتصادي للدولة، هذا الاستقرار ساهم في ظهور ونمو المشاريع الاقتصادية، كما

08أنظر المخطط رقم أن هذه المرحلة من أهم المراحل التي مرت بها المدينة من الناحية العمرانية.

 
 2013المصدر: المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير سنة                                                                               
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 المحاور المهيكلة للمدينة: -4

 الطرقات: 4-1    

ج شبكة من الطرق تؤِهّلها أن تلعب دورا هاما في تنمية الاقتصاد ، وهذا لتوفرها يتضم ولاية برج بوعرير 

 202,72كم منها  2.331.31على شبكة من الطرق تربطها بمختلف الولايات المجاورة إذ يبلغ طولها 

   .بلدية كم طرق  1.872.90كم طرق ولائية و 265,69كم طرق وطنية و

 الطرق الوطنية: -1-1- 4        

سطيف (: يمر داخل النسيج الحضري لمدينة البرج ) نهج  -)الجزائر  05الطريق الوطني رقم  -        

العام؛ ونظرا لأهمية الطريق  هواري بومدين (وهو المحور الذي تنمو وتتطور عليه المدينة ويحدّد شكلها

جنوب المدينة  إنشاء محور     لمستعمليه، ولتفادي مشاكل المرور داخل المدينة فقد تم  والحجم الكبير

  لتخفيف الضغط عليه وتسهيل عملية الحركة.

 .05: توضح الطريق الوطني رقم 06الصورة رقم                     

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                                                                                                                                           2019الطلبة من إلتقاط :رالمصد                             
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 )نهج عامر عمّار(، دينةالمسيييييلة(: يمر بالاتجاه الجنوبي للم -)البرج 45الطريق الوطني رقم  -         

كما تتموضييع على جانبيه المنطقة الصييناعية ومنطقة المؤسييسييات والنشيياطات، ويشييهد حركة مرورية كثيفة 

 داخل المدينة باعتباره محور التنمية الصناعية.

بجاية(: ينطلق من مركز مدينة برج بوعريريج باتجاه بلدية  -)البرج 76الطريق الوطني رقم  -          

زمورة وله أهمية على المسييييييييتوى الجهوي كونه يربط  شييييييييمال ولاية سييييييييطيف والشييييييييمال الشييييييييرقي لولاية برج 

 بوعريريج.

 الطرق الولائية:  -4-1-2      

 التي تفرع من الطرق  الطرق  تتمثل في  الطرق البلدية: -4-1-3      

التجمعيييات القريبييية بيييالميييدينييية مثيييل طريق البرج عين  الولائيييية والوطنيييية، والتي تلعيييب دور كبير في ربط 

  ، وطريق البرج بئر الصنب.76السلطان المتفرع عن الطريق الوطني رقم 

 

 

 

 

 

                                                                                                                                                                              

                                                                                                                                        

 2019من إلتقاط الطلبة المصدر:                                                 

ومحول من الجهة  برج بوعريريج محول وحيد وذلك في الجهة الجنوبيةيوجد بمدينة المحولات:  -4-2   

 .الشمالية

 + جسر المسيلة 45طريق وطني رقم  (:10صورة رقم ) 
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 : يوجد جسرين في مدينة برج بوعريريج وهما: الجسور-4-3     

 يعتبر جسر للسكة الحديدية. جسر المسيلة: -

  جسر واد بومرقد: يقع في الجهة الشرقية للمدينة. -

 :مخطط يوضح الطرقات والجسور الموجودة في المدينة.07المخطط رقم            

 .2019+معالجة الطالبة2010مخطط التهيئة والتعمير  المصدر:                                                                            

 ترتكز هذه المسارات على المحول المتواجد في الجهة الجنوبية للمدينة الوزن الثقيل: مسار -4-4      

إلى غاية تقاطعه مع طريق مجانة، ليصييييييييييييييبح  05الطريق الوطني رقم الجزائر( ويمر على  -)سييييييييييييييطيف 

 هذا الأخير.   مساره على طريق
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 : يوضح مسار الوزن الثقيل.08مخطط رقم                     

 .2019+معالجة الطالبة 2010مخطط الحركة والمرور  المصدر:                                                                    

 :بالمدينة خطين للسكة الحديدية وجدي خطوط سكة الحديد : -4-5      

 .عنابةو  الخط الأول : الرابط بين الجزائر برج بوعريريج
                                                                               

 الخط الثاني : الرابط بين برج بوعريريج المجاز و  المسيلة.
                                                                            

ق هي عنصر ضروري من شبكة الطرق ، وقصد إن مفترقات الطر  مفتـرقات الطـرق: -4-6       

تسهيل دراسة حركة المرور داخل المدينة لا بد من حصر الحركة داخل هذه المفترقات ، ومن خلال 
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الملاحظة والدراسة وجدنا أن أهم مفترقات الطرق موزّعة في مداخل المدينة وعلى التقاطعات التي يحدثها  

 الخصوص ما يلي: نهج هواري بومدين ونذكر منها على وجه

      : يوضح أهم مفترقات الطرق في المدينة.09المخطط رقم                      

      
 .2019+معالجة الطالبة2010مخطط التهيئة والتعمير المصدر:                                                                          

يوجد بمدخل المدينة والسوق اليومية، وهو عبارة عن تقاطع نهج  :01رقم مفترق الطرق  -           

عامر عمار مع نهج الباريكي عبد القادر، يقع بالقرب من محطة المسافرين ومحطة سيارات الأجرة وهو 

 لا يخلو من حوادث المرور بسبب الاكتظاظ الشديد به.
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)سيييييييييييييياحة الوئام( وهو مفترق دوّار، إذ  بومدين يتواجد نهج هواري  :02مفترق الطرق رقم  -            

يمثيييل نقطييية تقييياطع نهج هواري بوميييدين مع نهج الأمير عبيييد القيييادر، ويعتبر ميييدخيييل الميييدينييية من الجهييية 

 الغربية.

وهو نقطية تقياطع نهج هواري بوميدين ونهج مهني عبيد القيادر،  :03مفترق الطرق رقم  -              

 د زروقي، به اكتظاظ كبير في الحركة الميكانيكية وحركة المشاة.وهو موجود أمام ثانوية السعي

 موجودة في وسييييط المدينة أمام مقر البلدية ومقر الولاية القديم، :04مفترق الطرق رقم  -               

وهو من أخطر  عبارة عن تقاطع بين نهج هواري بومدين مع شيييييييييييارع زيوي عبد الحميد على شيييييييييييكل دوّار،

 ق إذ لا يكاد يخلو من حوادث المرور بسبب الاكتظاظ الشديد.مفترقات الطر 

يش، عبارة عن تقاطع نهج هواري شيييييييييييييقع أمام إكمالية عمّار أو  :05مفترق الطرق رقم  -              

 مجهّز بالإشارات الضوئية. ،بومدين مع شارع ريغي السّعيد، ونلمس به حركة ميكانيكية كثيفة

يقع بالمدخل الشييييييييييييرقي للمدينة ويعتبر من أهم مفترقات الطرق،  :06طرق رقم مفترق ال -              

وهو عبارة عن تقاطع نهج هواري بومدين مع طريق العناصر على شكل مفترق دوّار، ونلمس كثرة حوادث 

 المرور به وهذا راجع لإفراط السائقين في السرعة.

: هو تقاطع نهج رمّاش عيسى مع شارع ريغي السعيد على شكل 07مفترق الطرق رقم  -              

 دوّار. 

وهو تقاطع نهج رمّاش عيسى مع شارع مزهود عبد الله على  :08مفترق الطرق رقم  -              

 محطة سيارات الأجرة زمورة. أمامشكل دوّار،ويقع 
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 لحركة:ا 4-7   

نية لمختلف الطرق وجدنا أن الحركة الميكانيكية تتوزع على بعد المعاينة الميدا الحركة الميكانيكية: –أ 

طول نهج هواري بومدين وكذا وسييط المدينة  )باب السييوق (وعلى طول نهج الأمير عبد القادر، وتنخفض 

 حدّتها في الطرق الأخرى. والجدول التالي عبارة عن خلاصة لعملية الحصر اليدوي لمفترقات الطرق: 

 : يوضح التدفق في أهم مفترقات الطرق.02الجدول رقم                 

-التدفق)مركبة
 ساعة(

رقم مفترق  الإسم
 الطرق 

-التدفق)مركبة
 ساعة(

رقـــم مـــفـــتـــرق  الإسم
 الطرق 

 1 محطة المسافرين 1928 6 حديقة التسلية 2848
مونية )محطة  3022

 البنزين(
 2 ساحة الوئام 1637 7

محطة سيارات  3011
 زمورة

 3 السعيد زروقي 5545 8

 4 البلدية 2239 9 باب السوق  5580
إكمالية عمار  3204   

 أوشيش
5 

 2019اعداد الطالبة  المصدر:                                                                                                                

)باب السوق( المتواجد بمركز المدينة به  9ن المفترق رقم والملاحظة أنستنتج من خلال المعاينة الميدانية 

 التي يتجه اليها معظم السكان. منها التجاريةيكانيكية كثيفة نظرا لتمركز التجهيزات وخاصة حركة م

 .شبكة النقل الجماعي لمدينة برج بوعريريج:5

 .ميلاد الشبكة: 1.5

تنقلات السكان تتم عبر مة للنقل الجماعي الحضري وكانت لم تكن هناك أي خد 1995قبل سنة       

النقل غير الشرعي أي النقل الحضري)سيارات أجرة( و نظرا لاعتبارات سياسية ونقص النظرة التقنية 

ومع تزايد الطلب على النقل بدأ التفكير في تعميم استعمال الحافلات داخل المحيط الحضري وكانت 
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بب كثافة التنقلات اليومية من حي حيث ولد أول خط للنقل الحضري الجماعي بس 1997البداية سنة 

تم ضبط ثلاث خطوط  1999مسكن إلى القرية الشمالية مرورا بوسط المدينة. و إلى غاية  217

بإشراف مديرية  2011( للنقل الجماعي ثم ترقيتها إلى ستة ثم عشرة ثم خمسة عشرة سنة 05،06،09)

 النقل مع هيئات تقنية و جمعيات محلية نشطة.

 خصائص خطوط النقل الجماعي: .2. 5      

 (: يوضح خصائص خطوط النقل الجماعي03جدول رقم )

 عـدد المقاعد عدد الحافلات عدد المتعاملين رقم الخط
01 3 3 75 
02 2 2 50 
03 0 0 0 
04 4 4 104 
05 13 13 347 
06 27 27 1233 
07 4 4 146 
08 0 0 0 
09 21 21 735 
10 2 2 49 
11 0 0 00 
12 2 2 50 
13 1 1 25 
14 0 0 00 
15 13 12 447 
16 23 22 552 

 2019المصدر: مديرية النقل لمدينة برج بوعريريج                                                                                           
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 عدد الحظيرة الفعلية والمبرمجة: .3. 5  

 (: عدد الحظيرة الفعلية والمبرمجة04) جدول رقم

 العدد الفعلي عدد الحافلات عدد الخطوط

 123 130 خط مستغل 12

 2019المصدر: مديرية النقل لمدينة برج بوعريريج                                                                                           

، وحسب مديرية النقل فإن دو هو موج هو مبرمج وما في الحافلات بين مااختلال نلاحظ من الجدول 

  ر السنوات كالآتي:الحظيرة تطورت عب

 .النقل (: تطور حظيرة05) جدول رقم                        

 1620 2011 2010 2009 2008 2007 السنوات

 245 210 200 185 160 122 العدد

 2019المصدر: مديرية النقل لمدينة برج بوعريريج                                                                                            

 

 
 2019من اعداد الطلبة المصدر:                                                                                                    
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إن عدد الحظيرة في ازدياد مستمر حسب الجدول الأعلى وهذا ما هو إلا لتطور عدد السكان والنمو      

 .المستمر للمدينة وزيادة التنقلات، ويربط مستوى الخدمات بعنصرين هامين هما الحظيرة وشبكة الطرق 

 نوعية الخطوط من حيث السرعة ومدة الرحلة. 4. 5     

 (: نوعية الخطوط من حيث السرعة ومدة الرحلة6جدول )                  

 السرعة المتوسطة  مدة الرحلة  معدل سن حظيرة الخط   (mطول الخط ) رقم الخط
01 9133 16 00:23:10 18.8 
02 5256 14 00:26:45 18.0 
03 6256 13 00:24:30 19.8 
04 8095 13 00:25:22 16.2 
05 9081 12 00:39:20 18.0 
06 9119 12 00:40:22 16.5 
07 5938 15 00:27:10 20.7 
08 4794 15 00:31:36 16.3 
09 5948 12 00:54:23 19.4 
10 4787 14 00:24:20 18.0 
11 6168 16 00:26:22 20.4 
12 9120 12 00:27:10 17.4 
13 7651 15 00:30:20 15.2 
14 3812 15 00:29:30 17.8 
15 3684 13 00:48:22 18.2 
16 2884 12 00:50:10 18.8 

 المصدر: مديرية النقل لمدينة برج بوعريريج                                                                       

إذ أن  الخطوط تحوي مركبات أو وحدات ذات رفاهية منخفضة جدا،من خلال الجدول يتبين لنا أن غالبية 

 وهذا يعني أنها قديمة.  سنة  16سنوات إلى  10متوسط عمر الحافلات يتراوح بين 
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 لمحطات والمواقف:ا .6

 تتوفر مدينة برج بوعريريج على عدة مواقف وهي:

المسيلة نهج عامر عمار والتي أصبحت تقع داخل أ _ محطة النقل البري للمسافرين الموجودة بطريق     

كما تخلق عدة  وتعاني من عدة نقائص من حيث قدرة الاستيعاب وكذا رداءة التهيئة، النسيج الحضري،

 مشاكل من بينها الاختناق المجالي وحوادث المرور.

 ب _محطات سيارات الأجرة: كما هي مبينة في الجدول:    

 

 الحالة الموقع خطوط سيارات الاجرة الرقم
 غير مهيأة نهج عامر عمار سيارات الأجرة ي اتجاه الحمادية ي 01
 غير مهيأة نهج عبد القادر الباريكي سيارات الأجرة بين الولايات 02
 على حافة الطريق أمام دار المالية سيارات الأجرة ي العناصري 03
 غير مهيأة نهج رماش عيسى سيارات الأجرة ي زمورة ي 04
 غير مهيأة نهج هواري بومدين سيارات الأجرة ي مجانة ي 05
 غير مهيأة نهج الأمير عبد القادر سيارات الأجرة ي منصورة ي 06
 غير مهيأة طريق بلعباسي مسعود سيارات الأجرة الحضرية   07
 غير مهيأة أمام المحطة سيارات الأجرة الحضرية 08
 مهيأة أمام دار الشباب  سيارات الأجرة راس الواد ي برج الغدير  09

 

الصنب ونهج  وكذا طريق مجانة وطريق بئر نهج هواري بومدين،ج _ مواقف الحافلات موزعة على    

 بريكي عبد القادر.

 وتعتبر من المداخل الهامة للبلدية مواقف محروسة، 05د _ يوجد بمدينة برج بوعريريج    

 

 سيارات الأجرة يبين خطوط: 7الجدول رقم 

 "سيارات الأجرة"الجدول رقم   : يبين خطوط شبكة النقل الحضري 
 

 2019المصدر: مديرية النقل لولاية برج بوعريريج سنة 



 

 
62 

 استنتاج: . 7

وهذا أدى إلى تزايد  نستنج أن لنهج هواري بومدين أهمية كبيرة من حيث توزع كافة مواقف الحافلات عليه،

مما خلق العديد من المشاكل التي تعرقل السير الحسن للحركة ،  الحركة و تضخم مشكل الاكتظاظ

 المرورية على هذا النهج.
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  الخلاصة:

        أوضحت الدراسة التحليلية وجود عدة مشاكل تعاني منها النقل الحضري في مدينة برج بوعريريج     
 وقد صنفناه إلى:

 مشاكل على مستوى تنظيمي مجالي:. 1    

 نقص في الهياكل القاعدية اللازمة التي تسمح بعمل أمثل وتغطية شاملة. -

 الأمير عبد القادر مما يجعل ازدحام من جهة ونقصترتكز الحركة على نهج هواري بومدين ونهج  -

 مما يؤثر سلبا من ناحية التنقلات اليومية للسكان. ، كبير في ضواحي المدينة

 نقص في تهيئة المواقف وتجهيزها وعدم تناسبها مع التوقف وانعدام المحطات ذات الخدمة المناسبة. -

 :التسييرمشاكل على مستوى تنظيم . 2    
)زمن الانتظار/ زمن الرحلة/ السرعة(. وقدم حظيرة  غياب المراقبة لعمل الحافلات وعدم انتظام عملها -

 المركبات المخصصة للنقل الجماعي.

سوء تنظيم شبكة النقل الحضري في المدينة ونقص كبير في الأحياء الموجودة ضواحي المدينة مما  -

 عب.يجعل التنقل ص

 عدم التكافؤ في المحاور المهيكلة للنقل الحضري للمدينة. -

مرور الحركة الانتقالية في وسط المدينة يزيد من درجة ازدحام الطرق ذلك أنه من المعروف أن  -

الحركة الانتقالية يجب أن تهيأ لها ممرات خاصة ،سواء داخل المدينة أو خارجها ، تتميز بتهيئة 

كة دون أن تتسبب في تعطيل الحركة الداخلية ، و بالتالي يحدث خلل خاصة تسهل مرور هذه الحر 

 في سيولة الحركة.

تعتبر هذه المشاكل من بين الأسباب التي أثرت بصفة مباشرة إلى عدم تحقيق النقل الحضري لما كان 

 ينتظر منه من الأهداف في تحقيق التجانس.
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 تمهيد:

إن الفعالية لتنفيذ مخطط النقل الحضري تعتمد على السيطرة التي تقدمها الهيئة المختصة في مجال    

التنظيم والمتابعة السليمة من قبل المستغلين وقواعد سير العمل في هذا الصدد وتخصيص أماكن توقف 

 الزمنية. الجداول واحترامعلى الخطوط 

تعاملين إنطلاقا من مواد دفتر الشروط الإدارية الذي يحتوي هذه القواعد يجب إحترامها من طرف الم    

ويجب التقيد بالبنود  (إلخ...على خصائص و قواعد استغلال الخطوط )المسار، المواقف، مدى الخدمة 

سيولة الشبكة تعتمد على انتظام مرور فترات الخدمة و احترام المركبات أيضا التي يمليها دفتر الشروط، 

 فس الخط.في نالتي توجد 

مازالت في بداياتها حيث أن مخطط النقل برج بوعريريج عملية تنظيم النقل الحضري على مستوى بلدية     

يعتبر مرجعا لأي عملية تحديث وخاصة أنه ينظم الخطوط الحضرية الحالية كما  2010/  2009السنة 

تعتبر عملية التنظيم عملية صعبة نظرا لشكل توسع المدينة ، كما أن التنسيق بين المتعاملين قليل نظرا 

م لكثرتهم ، لذا من الصعوبة هيكلة النقل الحضري على شكل مؤسسات ، حيث نجد أن معظم المتعاملين ه

ملاك المركبات ، أما بالنسبة للجماعات المحلية فمساهمتهم في مجال النقل تنحصر في تنظيم حركة المرور 

 ها وتظليل البعض الآخر منها. ئتيهو ترسيم المواقف وت

المركز برج بوعريريج بالمركز وتعتبر مدينة  ء المدينةاساسا على ربط مختلف احيا ويرتكز مخطط النقل   

يوجد  من التنقلات كبيرلاية ، حيث ان التبادلات تقام على مستوى وسط المدينة مولدة عدد الرئيسي للو 

 .غير الضروريةال منها 
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 تحليل شبكة النقل الحضري الجماعي بلحافلات: – 1

لا بد من إجراء تحليل لشبكة النقل الحضري بالحافلة من أجل إبراز وتبيين المناطق التي لا تستفيد      

أحياء لا يمكن وصول النقل العام إليها، برج بوعريريج من خدمة النقل العام أي أنه حقا توجد في مدينة 

  ء.بمعنى وجود صعوبات متعلقة بمشاكل النقل تعيق تنقل الحافلات بين الأحيا

الذي أعده مكتب دراسات النقل برج بوعريرج انطلاقا من دراسة مخطط النقل وحركة المرور المدينة     

( ، سوف يتم التطرق إلى تحليل جميع  EMA( وكذا مؤسسة مترو الجزائر )  BETURالحضري ) 

ختناق المروري وكذا دراسة المحطات من أجل استخلاص مشكل الا برج بوعريريج الخطوط الحضرية لمدينة 

لم  برج بوعريريجأحقا أن مدينة  ،على مستوى وسط المدينة و المناطق المنعزلة عن النقل العام بمعنى

تتمكن بعد من توفير شبكة من خطوط نقل لكل المناطق والأحياء بحيث كل السكان بإمكانهم التمتع بهذه 

 الخدمة في كل وقت وفي كل مكان .

 برج بوعريريج:تحليل الخطوط الحضرية للمدينة  1-1

حضريا  خطا 16برج بوعريريج من  يتكون النقل الجماعي بالحافلات بالنسبة للوسط الحضري لبلدية    

تغطي مجالها الحضري وهي تقدر ب لا شبكة نقل جماعي  برج بوعريريج علىيستغلها و تحتوي مدينة 

 .حافلة ، اغلبها في حالة متوسطة 118

                  مقعد ، وأغلبها متواجد  38و  35و  25غالب حجمها من النوع المتوسط و الصغير بين سعة     

 في الأحياء القديمة ذات الكثافة السكانية المرتفعة 
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 خطوط النقل الحضري الجماعي لبلدية برج بوعريرج. 1-2  

 الأحوال العامة للنقل داخل المدينة:-1-2-1           

الشبكة الحالية لمخطط النقل الموجود حاليا في  إقليم مدينة برج بوعريريج ،كما (: 10يوضح المخطط )    

 . هر أيضا محطات التوقف لكل مسار من مسارات النقلظي

 ات الخطوط الموجودة في المدينة ( يوضح مسار 10المخطط )                  
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 القرية الجنوبية -سوق الفلاح  :01الخط رقم     

مجهزة و غير محطات 7و ، ات مجهزة محط5 يه 1خط رقم الإن عدد المحطات على طول        

تقريبا انتظار في المحطات  دقيقة 22حوالي دقيقة، منهم  58بالنسبة لإجمالي زمن الرحلة فإنها تستغرق ،

موجها إلى  ن خاصتا من يكو  في كل محطة، وهاذا بالنسبة للمواطنين عائق كبير تين أي بمعد يقارب دقيق

كم تقريبا وهيا مسافة كبيرة 10حوالي يبلغ طول المسار ،الى رداءة وسائل النقل  ةبالإضاف مناطق العمل

 جدا .

 01( يوضح مسار الخط رقم 11المخطط )                           
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 .                                       01يوضح مسار الخط (:  8جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

نهج -سعيد طريق ريغي-سوق الفلاح سوق الفلاح 01

القرية -42الطريق الولائي-هواري بومدين

 الجنوبية.

 لقرية الجنوبيةا

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                            

 الجنوبيةالقرية  -محطة المسافرين : 02الخط رقم 

محطات بدون تجهيز يبلغ طول الخط  5و، أربع محطات مجهزة 02يبلغ عدد محطات الخط رقم      
لهاذا لا يوجد مشاكل حافلة وهو عدد كافي بالنسبة لي قصر طول الخط  20كم عدد الحافلات 5حوالي 
 الخط عادا رداءة الحافلات. .في هذا

 02( يوضح مسار الخط رقم 11المخطط )                       
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 02يوضح مسار الخط (: 9جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

طريق بريكي عبد -نهج عامر عمار  محطة المسافرين 02

الطريق -طريق عبان رمضان-القادر

 .42الولائي

 القرية الجنوبية

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                            

 مسكن  1044حي  –مستشفى بوزيدي  :04الخط رقم 

كم  4.5حوالي محطات مجهزة وعشرة غير مجهزة يبلغ طول الخط  8  04يبلغ عدد محطات الخط     

لاحياء الضيقة وأخر مسكن الخط يمر على مجموعة من ا 1044،ينطلق من مستشفى بوزيدي الى حي 

دقيقة تقريبا نضرا لطول المسار فإن الرحلة  45بها ازدحام وإشارات ضوئية مما يجعل طول الرحلة يقدر 

 هيا تشكل مشكل بالنسبة لمستعملي الحافلة 
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 04( يوضح مسار الخط رقم 13المخطط )                       

 

 :04يوضح مسار الخط (: 10جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

مستشفى  04

 بوزيدي

 طريق-طريق بلجودي-مستشفى بوزيدي

-سعيد طريق ريغي-مارس08طريق -أفريل24طريق -أوت20

 مسكن1044حي -مسكن500حي -الجامع

حي 

1044 

 مسكن

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                             
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 مسكن  1044حي  –محطة المسافرين  :05الخط  رقم 

           .الواحةمحطة خلال الرحلة  16كم يوجد به 3حافلة يبلغ طول المسار  13يوجد به         

 05( يوضح مسار الخط رقم 14المخطط )      

 

 :05يوضح مسار الخط (: 12جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

محطة  05

 المسافرين

طريق عبان -طريق بريكي عبد القادر-نهج عامر عمار

-الجامع-طريق ريغي سعيد-مارس08طريق-رمضان

 مسكن1044حي حي-مسكن 217حي

حي 

1044 

 مسكن

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                         
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 القرية الشمالية  – 1044حي  :06الخط رقم

 هوا اكثر الخطوط استغلالا في المدينة   

 06( يوضح مسار الخط رقم 14المخطط )                       

 

 06يوضح مسار الخط(: 13جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

-طريق ريغي سعيد-الجامع-مسكن500حي-مسكن1044 مسكن 1004 06

 القرية الشمالية.-تكوين المهني-نهج مهني-نهج هواري بومدين

القرية 

 الشمالية

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                            
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 عين زريقة -قطاع د : 07الخط رقم

تقريبا في نصف  06وشرقها، يشترك مع الخط رقم هو عبارة عن خط رابط بين الشمال الغربي للمدينة     

مهيئة وعشرة غير مهيئة يمر على اهم الأحياء يكفي أن نقول  8موقف منها  18المسار، يضم هذا الخط 

النشطة وذات  انه يمر في وسط المدينة، وهو يعد من الخطوط المهمة داخل المدينة ويعد من الخطوط

 أهمية كبيرة.

 07( يوضح مسار الخط رقم 15المخطط )                          
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 :07يوضح مسار الخط(: 14جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

نهج هواري -طريق عامر عمار-السوق  قطاع د 07

-حي عجيل بوزيدي-نهج مهني-بومدين

 عين زريقة.-حي الزهور

 زريقةعين 

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                        

 زيتوني عمار –محطة المسافرين  :09الخط رقم 

 .في المدينة تقريبا هوا أحسن خط لأنه يربط بين عدد كبير من الأحياء ابتداءا من محطة المسافرين       

 09( يوضح مسار الخط رقم 16المخطط )                             
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 09يوضح مسار الخط(: 15جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

محطة  09

 المسافرين

-طريق عبد السلام-طريق بغدي-طريق خير-نهج عامر عمار

-طريق مزهود-طريق مباركية-نهج هواري بوميدن-نهج الأمير

حي -مسكن500حي -حي العناصر-ثانوية المقراني

 مسكن.1044

زيتوني 

 عمار

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                        

 زيتوني عمار –مركز التكوين المهني  :10الخط رقم 

 .ينقل الكثير من المواطنين لأنه بجانب السوق الأسبوعي     

 10( يوضح مسار الخط رقم 17المخطط )                             
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 10يوضح مسار الخط(: 16جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

مركز التكوين  10

 المهني

-نهج رماش-طريق مزهود-مركز التكوين المهني

-نهج مهني-نهج هواري بومدين-طريق ريغي سعيد

 حي زيتوني عمار.-محطة الأرصاد الجوية

 زيتوني عمار

 2019الطلبة  عدادالمصدر: من إ                                                                                                        

 اوت  20طريق  –اوت 20ملعب  :16الخط رقم 

 16( يوضح مسار الخط رقم 18المخطط )                             
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 16يوضح مسار الخط(: 17جدول )

 الوصول المسار الانطلاق الخط 

A16  ملعب

 أوت20

-فيفري 18حي -سعيد طريق ريغي-نهج هواري بومدين-أوت20ملعب 
طريق -حي السعادة-طريق بن سعدي محمد الطيب-شريبي مسعود

طريق -طريق زواو ربيعة-طريق دغدغ محمد-محمد عيسى مسعودي
طريق ثابت -طريق عبان رمضان-طريق خير عبد القادر-بغدي شريف

 أوت. 20طريق -صالح

طريق 

 أوت 20

 B 

16 

ملعب 

 أوت20

-فيفري 18حي -طريق ريغي سعيد-نهج هواري بومدين-أوت20ملعب 
طريق -حي السعادة-طريق بن سعدي محمد الطيب-شريبي مسعود

طريق -طريق زواو ربيعة-طريق دغدغ محمد-محمد عيسى مسعودي
طريق ثابت -طريق عبان رمضان-طريق خير عبد القادر-بغدي شريف

 أوت. 20طريق -صالح

طريق 

 أوت 20

 لمصدر: مديرية النقل لمدينة برج بوعريريج                                                                                                  
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الهياكل القاعدية للنقل الحضري الجماعي: 1-3  

:المحطات 1-3-1  

 على المتواجدة النهائية المحطات كذلك و وتفرقها الخطوط تجمع نقاط تعد التي الحضرية المحطات 

 المدينة بوسط المتواجدة الرئيسية المحطات وبين بينها للربط بالخدمة المعنية المناطق أو الأحياء مستوى 

 الحضري  النقل لنظام الإجمالية الهيكلة حول صورة لنا تعطي التي و المسارات على الموزعة المواقف و

 المحطة ،(  برية)  رئيسية محطات 02 على برج بوعريريج مدينة وتحتوي  المدن، في خصوصياته و

 في واقعةقديمة  ومحطة ،غير مستغلة  05 رقم الوطني طريق للمدينة الشرقية الجهة في الواقعة الجديدة

.الحضري  المحيط داخل الشمالية  الجهة  

:المواقف1-3-2  

 فيما المسافة تتراوح حيث الحضرية، الخطوط مختلف على المواقف تتوزع النقل خدمة تلبية اجل من   

 مديرية قبل من المقررة مع مقارنة وعشوائية منتظمة غير المواقف هذه م، 900 - 400 حوالي بينها

.السكانية التركزات حسب غاليا توزيعها يكون  التي النقل  

 مثل المرورية الحركة مستوى  على خلل تشكل المواقف بعض أن الميدانية الزيارة خلال من لاحظنا   

 التوقف اشارات و الجلوس مقاعد ، الانتظار اماكن غياب أن كما ، في طريق الولاية الموجود الموقف

برج بوعريريج . مدينة مستوى  على النقل خدمة تدهور إلى أدى للحافلات موقف وجود على تدل التي  

النتيجة:   

 عدة لاحظنا المعين الطلب لتغطية الجماعي الحضري  النقل طرف من المقدم الخدمة لمستوى  بالنسبة

: منها نقاط  
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 سعة أما المتنقلين، حجم لاستيعاب ما نوعا معقولة سعته بالولاية الجماعي الحضري  النقل: السعة  - 

.ما نوعا متذبذب(  المركبات عدد)  المسار  

 بالنسبة أما ، ما نوعا سهل المدينة لمركز الوصول سهولة أن لاحظنا: والتكرار الوصول سهولة -

 نقل محطات لتواجد الاحياء بين تربط خطوط وجود لعدم راجع وذلك ، كبيرة مسافات بقطع فيتم للأحياء

. والتكرار النقل وسيلة لمرونة ايضا راجع وهذا المدينة وسط في  

التجارية المركبة وسعة الطريق لسعة راجع وذلك كبير لتنقل المستغرق  الوقت أن لاحظنا: الوقت -   

 في مروري  ازدحام يخلق مما المدينة وسط في النقل محطات جميع تواجد: والمواقف المحطات - 

 المواطنين لحركة اعاقة ايضا ولاحظنا ، م 500 زاو جتت الأحيان بعض في فنجد المواقف اما المركز،

  .للموقف وخروج دخول في والمركبات

 المختلفة الاحياء بين تربط التي النفعية الخطوط توفر عدم لاحظنا:  الحضرية للخطوط بالنسبة -

)  الثابت الطريق ذات الخطوط وغياب ، المدينة بمركز الأحياء تربط التي الضرورية الخطوط وتواجد

.( الكهربائية لاكالأس تستعمل التي الحافلات)  جزئيا الثابت والخطوط ،(  السلكي والقطار الترامواي  
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:الاستبيانات نتائج تحليل -2  

 جملة توزيع ميدانيا علينا توجبدينة برج بوعريريج م في الحضري  النقل عناصر لتقييم    

 المتنقلين من عينة تأخذ بحيث الخدمة هذه مستعملي على الاستمارات أو الاستبيانات من

 في تساعد التي المهمة النسب معرفة محاولة ذلك ومن المجال هذا في الناقلين من وعينة

 التوضيح من وللمزيد ، المدينة هذه في الحضري  النقل بتقييم المتعلقة الظواهر بعض تفسير

 بين استمارة 300 شملت مباشرة استجواب عملية في وذلك العينة اختيار على الاعتماد كان

 الحضري  للنقل المادية للعناصر الميدانية المعاينة على أيضا الاعتماد وتم والمتنقلين الناقلين

لمخطط  تقييمية بنتائج للخروج وذلك الصور والتقاط بالملاحظة وذلك ،الوضعية لتشخيص

 بالمدينة  الجماعي الحضري  بالنقل المتعلقة والسلبيات يجابياتالا النقل والحصول على

.الخدمة هذه مستوى  تحسين في تفيد حلول اقتراح ستطيعن ومنها  

 الحضري  النقل مجال في والمتنقلين للناقلين المباشر الإختياري  الاستجواب عملية شملت 

ي:يل كما تقسم بحيث استمارة 502 إليها المقدمة الإستمارات عدد وصل عينة البرج بمدينة  

(.الحضري  النقل زبائن أو المتنقلين) للركاب استمارة 501-  

.الحضري  النقل مجال في الناقلين لمتعاملين استمارة100-  

 النقل نظام لعناصر سابقا المذكور التقسيم على الإستمارات تحليل في الاعتماد تم   

 متعلقة أخرى  وعناصر المادية والعناصر البشرية العناصر نتائج نحلل بحيث الحضري 

.الخدمة هذه تقدم بمستوى   



 

 
82 

خصائص العناصر البشرية: 2-1  

   مقدمو الخدمة )السائق والقابض(-1- 2-1    

أجتماعية:خصائص -أ   

يوضح نسب : 18الجدول رقم    

الخصائص الاجتماعية للناقلين بالنقل 

الحضري الجماعي في مدينة برج 

.2019بوعريريج سنة   

 

 

 
  9201من إعداد الطلبة المصدر:  

: يوضح الحالة03الشكل             ::يوضح نسبة خاصية العمر02الشكل   

 

           9201من إعداد الطلبة المصدر: 

; 54%; 46%

الحالة

اعزب

متزوج

; 60%
; 40%

العمر

شباب

كهول

 خصائص الناقلين

اجتماعية   السائقين القابضين 

 العمر شباب 60 95

 كهول 40 05

 الحالة اعزب 55 86

 متزوج 45 14

 المستوى الدراسي متوسط 65 74

 ثانوي  26 24

 جامعي 09 02
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:يوضح المستوى الدراسي :04الشكل   

 
           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                 

من خلال المعاينة الميدانية والتوضيح بالأشكال البيانية تبين أن معظم الناقلين من السائقين     

المتعلمين في الطور الإعدادي ، وهذا ما يدل على النشاط والقابضين تغلي عليهم فئة الشباب العزاب 

والحيوية في مجال النقل الحضري خاصة فيما يخص الناقلين الخواص ، أما الناقلين في المؤسسة 

العمومية تغلب عليهم فئة الكهول المتزوجين وهذا يرج الشروط التوظيف لدى المؤسسة أما بالنسبة 

.للقابضين فالعكس  

صادية:خصائص اقت-ب  

بعض الخصائص الاقتصادية للناقلين :19الجدول رقم   

 خصائص اقتصادية الناقلين

 متوسط الدخل الفردي السائق                  القابض           

18000 30000  

 مهنة أخرى  00 05

 التأمين 100 95

           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   

 

; 69%

; 25%
5,5; 6%

المستوى الدراسي

اعدادي

ثانوي
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زبائن الخدمة )المتنقلين(: -2-1-2  

التركيب العمري للراكب : -ا   

.الجماعي بمدينة برج بوعريريجالتركيب العمري لركاب النقل الحضري : 20رقم الجدول   

 عمر الركاب عن طريق الحافلة %

17اقل من  1.6  

51.96 19-40  

38.72 41-65  

65اكثر من 7.72  
           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   

الحضري الجماعي إما على متن الوسيلة أو في مواقف  بالنقلمن خلال المعاينة الميدانية للمتنقلين    

كثر ديناميكية واستعمالا للنقل الحضري الجماعي هي فئة الشباب الذين الحافلات اتضح أن الفئة الأ

% ثم تأتي بعدها فئة الكهول ثم الشيوخ ثم  96.  51سنة بنسبة  40الى  18تتراوح أعمارهم ما بين 

ل.الأطفا  

التركيب النوعي للركاب:-ب  

ج بوعريريج.التركيب النوعي لركاب النقل الحضري الجماعي بمدينة بر  :21الجدول رقم   

 نوع الركاب  بالحافلة %

 ذكور 65

 إناث 35
           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   
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بمدينة برج يوعريريج اتضح أن الذكور  الحضري الجماعي من خلال المعاينة الميدانية للمتنقلين بالنقل   

 هيا الفئة الغالبة.

العناصر المادية: -3  

خصائص مركبات النقل الحضري الجماعي بمدينة برج بوعريريج. -  

اعمار مركبات النقل الجماعي بالمدينة. -  

مركبات النقل الحضري الجماعي.عدد الأماكن في  -  

.تجهيز مركبات النقل الحضري  -  

محطات النقل الحضري:-4  

2019يوضح خصائص محطات النقل الحضري بمدينة برج بوعريريج : 22جدول رقم   

 خصائص المحطة  الناقلين

75%  موضع المحطة  مناسب 

25%  غير مناسب  

79%  صعوبة الدخول والخروج نعم 

21%  لا 

47%  التخطيط والتهيئة والتسيير مقبول 

53%  غير مقبول  

           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   
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مواقف حافلات النقل الحضري:-5  

النقل الحضري الجماعي بمدينة برج بوعريريج.: خصائص مواقف 23الجدول رقم   

 موقع الحافلة الإجابة النسبة %

 الموقع قريب من المسكن 68

 بعيد 32

 قريب من الهدف  73

 بعيد 37

 مبين  نعم 90

 لا 10

 مهيئ نعم 51

 لا 49

 مضلل نعم 29

 لا 71

 نضيف نعم 53

 لا 47

 آمن نعم 65

 لا 35

 صعوبة التوقف بالنسبة للحافلات نعم 86

 لا 14
           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   
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ونقصد باذلك الغرض من التنقل. خصوصيات المتنقلين:-6  

الغرض من التنقل.يوضح  :24الجدول رقم   

 الغرض العمال التسوق  الدراسة الزيارات  آخر

 النسبة% 48.84 32.33 35.15 28.72 18.18
           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   

يتضح أن النسبة العالية هي لصالح التنقلات من اجل العمل ، وهذا ما يؤكد أن العمال والموظفين     

% مما يستلزم على 48.84هم الأكثر ترددا اعلى النقل الحضري و يشكل هذا النوع من التنقل نسبة 

المنتوج و نظام النقل الحضري أن يكون انضباطا و التزاما بالوقت لان هذا يؤثر بشكل مباشر على 

المداخيل العامة أو على الدخل الاقتصادي لمدينة الجلفة و بالإضافة إلى هذا يجب أن يكون موفر للراحة 

، حتى يصل العامل أو الموظف في أحسن الظروف إلى مقر عمله . وكذا بالنسبة للسبب الموالي للتنقل 

ثم التنقل من  35.75بنسبة %% يليها غرض التنقل من اجل التسويق  32.33و هو الدراسة بنسبة 

.18.18وفي المرتبة الأخيرة التنقل من اجل اغراض اخرى بنسبة % %15.28اجل الزيارات بنسبة   

مرات استعمال الحافلة في اليوم: عدد-7  

عدد مرات استعمال الحافلة في اليوم :25الجدول رقم   

 استعمال الحافلة مرة مرتين اكثر

الإستعمال في اليوم %نسبة  15 47 38  
           2019المصدر: من إعداد الطلبة                                                                                                   
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مدة التنقل في الرحلة:-8  

لأنها وسيلة لالتزام المتنقلين الزمني هو الذي يجب أن يؤخذ بعين الاعتبار في النقل،  ان العامل   

الخ وكلما كانت مدة التنقل قصيرة كلما كانت الخدمة أحسن و كلما  .بمواعيد عملهم، دراستهم، زياراتهم،.

كسب النقل الحضري ثقة المتنقلين و بالتالي استقطاب عدد من الزبائن ، فكان متوسط الفترة الزمنية 

دقيقة وهي فترة طويلة نوعا ما بالنظر إلى المسافات  30ت هو للتنقل عبر الأحياء و في جميع الاتجاها

 . المقطوعة ، وهذا يعود إلى كثرة المواقف و الإطالة فيها وكأنها محطات رئيسية أو ثانوية

أساس إختيار الحافلة:-9  

على ايي أساس يتم اختيار حافلة النقل.:26الجدول رقم   

 الأساس  الثمن الامن الراحة السرعة سبب اخر

 النسبة% 47 12 10 06 25
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: برج بوعريريجتقييم واقع النقل الحضري الجماعي في مدينة  نتائج  

لا وجود تنوع في وسائل النقل التي تضم كل من حافلات الخواص وحافلات المؤسسة  الإيجابيات: 1

 العمومية للنقل الحضري 

توفر النقل الحضري في جميع الطرق الرئيسية للمدينة . توفر النقل الحضري بالمنطقة لأكثر من  -   

ساعة وعلى مدار الأيام.  12  

الحضري بالمدينة توفر كم معتبر و متنوع من خطوط النقل  -     

وجود منافسة بين المتعاملين في هذه القطاع . -     

وجود نوع من الإهتمام بتجهيز وسائل النقل لتحسين الخدمة.  -     

تنوع وحداثة الصنع لأغلب وسائل النقل الحضري بالمدينة. -     

ى جميع خطوط هذا ربط النقل الحضري بين الأحياء ووسط المدينة إذ يعتبر وسط المدينة ملتق -   

.النقل  

  سيطرة المصالح المعنية على هذه الخدمة الى حد معين. -   

وجود تحفيزات من طرف الدولة تخص قطاع النقل. -     

ملائمة أسعار النقل الحضري لأغلب المواطنين. -     

.  كثرة مواقف الحافلات مما يسهل على المتنقلين استعمال الحافلة في التنقل -      

.مرور مسارات خطوط النقل الحضري على أغلب التجهيزات المدينة -      
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لمشاكل والسلبيات:ا -2  

يمكن حوصلة أهم المشاكل من خلال التحقيق الميداني ومعالجة الإستمارات كالتالي:       

بالنسبة لانشغالات أصحاب المركبات )العرض(: - 1  

الإزدحام المروري خاصة في وسط المدينة أوقات الذروة، والتوقف غير الشرعي للسيارات عند أماكن  -   

 توقف الحافلات.

على طول جميع المسارات. التقارب بين المواقف -     

عدم وجود أماكن مهيئة للتوقف في الخطوط.  -     

غياب تنظيم وتسيير للمحطات الحضرية، ويقترح إنشاء محطات حضرية مهيئة جيدا شاملة لجميع  -   

 أنواع النقل الحضري.

.ضيق مساحة المحطات الحضرية وعدم تواجد أماكن كافية للتوقف ما يوجب التوقف خارج المحطة -     

الخفض من قيمة الضرائب ويجب على السلطات مساعدة أصحاب المركبات  -     

ضيق الطرقات خاصة داخل الأحياء وقدمها ما يجعل حالتها سيئة إضافة الى كثرة الممهلات على  -   

 كل المسارات.

بالنسبة لانشغالات المتنقلين )الطلب(: - 2   

القرب بين المواقف ما يضيع الوقت من خلال كثرة التوقف. -     

  نقص كبير في تحيئة المواقف وتجهيزها بالإشارات. -   
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الإكتظاظ خاصة في بعض الخطوط الحضرية. -     

إزدحام الحركة المرورية . -     

.الحضري بصفة عامة إعادة النظر في تسعيرات النقل -     

فوضى في تنظيم أوقات الرحلات في المحطات. -     

عدم توفر الخطوط الحضرية لبعض الأحياء. -     

من هذه الدراسة بل ، إن هاته المشاكل لا تعني وجود سلبيات حيث لاحظنا وجود مزايا و إيجابيات    

.من المشاكل الموجودة في مخطط النقلأجل التقليل    
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 خلاصة الفصل:

من خلال الدراسة التحليلية لشبكة النقل الحضري الجماعي معرفة المشاكل والنقائص التي  حاولنا   

وجدنا أن النقل الحضري لا يتوزع بشكل يتلاءم مع احتياجات  بهاتعاني منها و بعد المعاينة التي قمنا 

العمرانية الجديدة ، و تعرف المدينة المدينة حيث انه لا يصل إلى بعض الأحياء وخاصة التوسعات 

نقص حاد في المحطات الحضرية لأن المحطات الحالية لا تقدم خدمة نوعية في مستوى المحطات 

لافتقارها لعدة عوامل تساهم في الإنقاص من مهمتها الموضوعة كما أن المدينة همزة وصل و عبور 

المدينة يزيد من درجة ازدحام الطرق ، ذلك انه لمختلف الجهات اذ ان مرور الحركة الانتقالية في وسط 

برج بو من المعروف أن الحركة الانتقالية يجب ان تعياً لها ممرات خاصة و هذا لا نجده في مدينة 

حيث نجد امتزاج بين الحركة الانتقالية و الحركة الداخلية و بالتالي يحدث خلل في سيولة الحركة  عريريج

  كر منها :كما اتضح لنا عدة مشاكل نذ

سوء تنظيم شبكة النقل الحضري بالمدينة مما يصعب التنقل لبعض الاحياء. -      

النقص الذي يعرفه الكثير من المواقف والمحطات من حيث التهيئة وعدم مطابقتها للمعاير  -    

 المعمول بها.

المواقف غير منتظمة. -     

  المسالك.الحالة السيئة للطرقات في بعض -   

تغير المسار . بعض الطرق لا تستوعب تدفق الحركة الميكانيكية نظرا لضيقها في بعض الأماكن -   

 دون رخصة لبعض الخطوط.
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تركز الحركة في وسط المدينة حيث تتواجد أغلب التجهيزات والمراكز التجارية مما يخلق نوع من  -    

 الازدحام. 

سط المدينة أوقات الذروة، والتوقف غير الشرعي للسيارات عند أماكن الإزدحام المروري خاصة في و  -   

.توقف الحافلات  

أما بالنسبة للخطوط الحضرية، فتعرف بعض الخطوط ضغطا كبيرا ناتج عن إقبال السكان عليها  -    

 نتيجة مرورها على أحياء ذات كثافة سكانية عالية و أحياء ذات تجهيزات رئيسية ، على عكس الخطوط

الأخرى التي تكون مردوديتها منخفضة ما يضطر المتعاملين للهروب منها و البحث عن سبل أخرى 

ككراء المركبات ما يعزل الأحياء المعنية بالخط . وهذا يعطي لسيارات الأجرة إمتيازا لتقدم خدمة لهذه 

 الأحياء. 

متوازن بين عناصره مقارنة بما يعرف تنسيقا غير  برج بوعريريجإذن فنظام النقل الحضري في مدينة    

تعرفه المدن الجزائرية الأخرى. من خلال هذه النقاط التي ذكرت، نستطيع القول أن الفرضيات التي 

 وضعناها في البداية قد تحققت، و ادت الى ترسيخ و بلورة الفكرة الأساسية لموضوعنا.

ة النقل داخل الوسط الحضري اذ أن سوء تنظيم النقل الحضري الجماعي أدى إلى اختلال منظوم    

  نلاحظ ذلك من خلال النتائج التي توصلنا اليها: هناك اجزاء

مشتركة في مسار بعض الخطوط، طول مدة الرحلة، بعض الأحياء معزولة وغير موصولة بخدمة النقل، 

يات، صحة الفرض تثبغياب تهيئة بعض المواقف والمحطات ومشاكل اخرى قد ذكرناها سابقا وهذا ما ي

  .كما أن تمركز المحطات داخل وسط المدينة ادى الى خلق مشكل الازدحام المروري 
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 الخاتمة    

وبناء على ما توصلنا إليه من خلال تشخيص الوضع الحالي وتحليل المعطيات الكمية المتعلقة          

من الجانب الفضائي ولتسييري   جبوعريريبالنقل الحضري الجماعي, استطعنا أن نجري معاينة لمدينة برج 

دينة والموقع ولمحه تاريخية عن وتطرقنا الى مفاهيم عامه حول النقل الحضري ومعينه للمدينة مثل تقديم الم

المدينة والمحاور المهيكلة والطرقات الرئيسة وخطوط النقل الخاصة والعمومية وكذا لك قمنا بتحليل منطقة 

الدراسة من ناحية موقها بالنسبة للمدينة والطرقات والخطوط والمواقف وعدم مواكبة النقل لتوسع, للوصول 

وى الإمكانيات المتوفرة وما يجب أن يتوفر من وسائل النقل إلى نقل حضري شامل ومدمج على مست

 للاستجابة للطلب. 

 من خلال دراستنا وتحليلنا لخطوط النقل في المدينة برج بوعريريج

ومن خلال الاتصال بالعديد من المسؤولين خاصة العاملين في مجال النقل الحضري وأهمها مديرية النقل 

فيها الاجابة عن تساؤلاتنا وبالاعتماد على المقابلة، وعلى الاستمارة التي والبلدية )التي رفض المسؤولين 

قدمناها لمستعملي النقل للعينة في منطقة الدراسة ووقوفنا عند بعض الملاحظات الميدانية توصلنا الى جملة 

 نتائج اهمها ما يلي:

 نقص في عدد الحافلات:  -

لعب هذا العنصر دورا أساسيا في خلق ازمة نقل على طول المسار نتيجة لطول الانتظار لمدة في 

دقيقة و هذا نتيجة لنقص الحافلات و نفور المستثمرين لشغل الخط و  50بعض الأحيان تفوق ال 

 أيضا لعدم احترام زمن الانطلاق و زمن التوقف في المواقف.
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 نقص المراقبة: -

 الهيئات الوصية على سائقي الحافلات الخاصة خاصة للالتزام بقوانين الخط الخاص بهم.من طرف 

 اختلالات التسيير و التخطيط المستقبلي : -

من خلال عدم تطابق الأجوبة الممنوحة من طرف مديرية النقل على مستوى الولاية على ارض الواقع 

الصحيحة و عدم تدارك مدى تأخر النقل  و الطلب على النقل على مستوي الأحياء غياب التقديرات

 الحضري بمقابل التمددات الهائل للمدينة كانت النتائج كالتالي:

 غياب كبير للإشارات المرورية في الكثير من الأماكن، للمواقف وللواقيات. •

 عدم توازن في تصميم الشوارع: •

 نقص في عدد الحافلات وطول انتظارها؛ •

 لنقل الغير مرخص به؛ التوقف بشكل عشوائي وانتشار ا •

 وبالرجوع الى فرضياتنا الممثلة في:

غياب التنسيق بين مخطط الحركة و المرور مع مخططات التهيئة و التعمير و مخططات شغل  -

 الأراضي كان من بين الاسباب الكامنة  وراء المشكل المدروس

ر مدروس جيدا للمسارات طبيعة تسيير النقل الحضري )الجانب الإداري و القانوني( الاختيار الغي -

وعدم إدماج خطوط النقل الحضري الجماعي في التوسعات العمرانية للمدينة من جهة و التوزيع 

الغير منتظم بين التجهيزات و المناطق السكنية من جهة أخرى أدى إلى صعوبة في التنقلات 

 اليومية للمواطنين.

 نلاحظ انها :
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م يتم تنفيذه من قبل البلدية لان الجهة المسؤولة عن تطبيق مخطط تم انجاز مخطط الحركة والمرور، لاكن ل

 الحركة والمرور لم تطبيقه على ارض الواقع.

 التوصيات: -

من أجل تحقيق التكامل والانسجام، وتطوير النقل الجماعي الحضري للمدينة والتخفيف من مشاكل التي  -

 وعدم مواكبة النقل الحضري لتوسع الحضري، نذكر بعض التوصيات التالية: المدينة يعانيها السكان في 

تلزم التنسيق بين مخطط الحركة والمرور وادوات التهيئة والتعمير ومخططات شغل  ايجاد ميكانيزمات -

 الارض  من قبل المسؤولين والزام البلدية بتطبيقه على ارض الواقع. 

تسيير النقل الحضري الجماعي )الجانب الاداري، والقانوني( ودمج خطوط النقل الجماعي الحضري في    -

من خلال زيادة عدد الخطوط او الحافلات وتوفير التجهيزات في منطقة التوسعات العمرانية للمدينة 

التوسع الحضري لتقليل من التنقلات اليومية، ومن بين هذه الميكانزمات نذكر على سبيل المثال تم انشاء 

جهاز جديد يجري التحضير له يتمثل في انشاء الهيئة الوطنية لتنظيم النقل الحضري وهي على شكل 

مية ستتولى عملية تنظيم وتطبيق مخططات النقل الحضري وهي التي ستقوم بمهمة سلطة مؤسسة عمو 

 الضبط للنقل الحضري.   
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 الملخص:

، التوسع والزيادة في شبكة الطرقاتدراسة توسع العمراني المستمر للمدن العربية هو عبارة عن امتداد حضري يستوجب ان    
تبذل جهد كبير في انجاز المشاريع هي و  ،لجزائر على غرار باقي الدول السائر في طريق النمو تشهد نمو عمراني سريعاوا

هذا من اجل تلبية الطلب المتزايد الناتج عن سياسة الدولة وهذا سعيا ، داخل وخارج المدن الحضرية شبكة الطرقاتبالمتعلقة 
 تا لمستخدميها.لتحسين خدمة الطرقات وتلبي

لاعتبار عنصري التخطيط والتصميم، وعدم التقيد ادى ارتفاع عدد السيارات في المدن وسرعة انجاز الطرق دون الأخذ بالقد    
نتج اكتظاظ وازدحام في حركة المرور ، أحسن الاستغلال أحياناعدم ، بالإضافة الى تهور المستعملين و زالتقنية للإنجا بالشروط

تداول آلياتها والعناصر الفاعلة المرورية، ان الازدحام المروري من المواضيع العالمية الملحة حاليا حيث يتم  سلامةالونقص في 
والمنظمات العالمية، ولهذا نحن بحاجة الى التدقيق في كل العوامل التي من شأنها تحسين اداء حركة  فيها من طرف الهيئات

 .المرور

هذا رفع من مستوى الخدمة و لوا مدينة برج بوعريريج،المرور على مستوى و حركة ال مخططهذه المذكرة محاولة لتقيم في    
وجب مراعات المعايير التقنية والتنفيذية المحددة من طرف السلطات ، وقد بينا  لذا ،والتصميم الجيد للطرق الحضرية بالتخطيط

 بمدينة برج بوعريريج. واقتراحات من شأنها رفع مستوى الخدمة واداء حركة المرور ذلك بتوصيات

Summary  

  The continuous urban expansion of the Arab cities is an urban extension that requires the 
study of the expansion and increase in the road network. Algeria, like the rest of the developing 
countries, is experiencing rapid urban growth and is making a great effort in completing projects 
related to the road network inside and outside urban cities. In order to meet the growing 
demand resulting from the policy of the state and this in an effort to improve the service of roads 
and accommodate its users. 

   The increase in the number of cars in the cities and the speed of completion of the roads 
without taking into consideration the elements of planning and design, and non-compliance with 
the technical conditions of achievement, in addition to the recklessness of users and lack of 
exploitation sometimes, resulted in overcrowding and congestion in traffic and lack of traffic 
safety, traffic congestion of the pressing global issues Currently, its mechanisms and actors are 
being traded by global bodies and organizations, so we need to check all the factors that will 
improve the performance of traffic. 

   In this note, an attempt is made to evaluate the traffic and traffic plan of the city of Bordj Bou 
Arreridj and to raise the level of service by planning and designing good urban roads. Therefore, 
the technical and operational standards specified by the authorities must be observed, and we 
have made recommendations and suggestions to improve the level of service and traffic in the 
city. Bordj Bou Arreridj 


