
الجمهورية الجزائرية الديمقراطية الشعبية 

 وزارة التعليم العالي و البحث العلمي

  جامــــــعة محمد بوضياف بالمسيــلة

 

 عمران و مهن المدينةهندسة معمارية و :ميدان                                معهد تسيير التقنيات الحضرية

تسيير التقنيات الحضرية : الهندسة الحضرية                                     فــــرع: قسم 

 المدينة و النقل الحضري : تخصص                                    :......................رقم

 

 شهادة ماستر أكاديمي مــذكرة مقدمة لنيل 

  معيلبي جمال  :إعداد الطالب
 

 تحت العـنوان
 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                 
    

 :  لجنة المناقشة 

 اوزير مليكة                        جامعة المسيلة                     رئيسا.د: الأستاذة

 دراف العابدي                       جامعة المسيلة                     مشرفا و مقررا:الأستاذ

 حرسوس خالد                      جامعة المسيلة                     مناقشا: الأستاذ

 
 

 2016/2017:السنة الجامعة

 تخطيط وتصميم الطرق و أثره في تحسين مستوى 
السلامة المرورية  

دراسة حالة المحاور الرئيسية لمدينة عين الملح 
 



 



 

 

 

إهــــــــداء 

إلى من حممتني في أحشائيا وخبأت لي الحب في فؤادىا إلى من عانت 

. من أجمي والتي انتظرت عممي ىذا أمي الغالية أطال الله في عمرىا

إلى من ىو قريب من قمبي وعزيز عمى نفسي، إلى من رباني وعممني ، 

 .أعظم نعمة من الله ، أبي العزيز بارك الله في عمره

إلى كل أصدقائي وأحبائي الذين تشتقاىم   وتي و أخواتيإلى أخ

 عيني وىم في سوادىا ويحن إلييم قمبي وىم بين أضمعي

 إلى كل أساتذة معيد تسيير التقنيات الحضرية ، وخاصة الاستاذ المشرف

. ، الذي لم يبخل عمينا بتوجيياتو ، ونصائحودراف العابدي

إلى طمبة معيد تسيير التقنيات الحضرية ، وخاصة طمبة السنة الثانية 

 2017 حضري دفعة جوان ماستر مدينة ونقل

 
 

 
 
 
 
 
 

 

 أهدي هذا العمل
 

 



 شكر وعرفان

 بالشكر والحمد والثناء عمى المولى عز وجل قبل كل شيء   أتقدمبداية ¤

. الحمد لله رب العالمين الذي أعانني ووفقني عمى انجاز ىذا البحث

. الميم لك الحمد والشكر كما ينبغي لجلال وجيك وعظيم سمطانك

رب أوزعني أن اشكر نعمتك التي أنعمت عمي وعمى والدي وأن أعمل صالحا ترضاه وأدخمني برحمتك " 

- 19النمل،". -في عبادك الصالحين 

. الميم اجعل ىذا العمل في ميزان الحسنات واجعمو عمما ينتفع بو لحفظ الارواح¤

  يَسُرُ الباحث وىو يتقدم بدراستو ىذه أن يتقدم بجزيل الشكر وعظيم الإمتنان الى الأستاذ المشرف¤

. ، الذي كانت توجيياتو ونصائحو نبراسا منيراً خلال ىذه الدراسةدراف العابدي

الشكر موصول الى جميع الأساتذة الذين منيم اصبح لنا الزاد العممي والمعرفي بيذا الاختصاص  ¤

 و أيضا جزيل الشكر الى كل الذين من حولي وساعدوني في انجاز ىذا العمل ولو بكممة تشجيعية¤

.  بوشميق شيير–دريدي عبد المالك - عسمي مختار: عمى رأسيم

. جزيل الشكر الى كل أفراد العائمة الذين قدموا لي التشجيع والدعم الكافي لإتمام ىذا العمل المتواضع¤

 

                                                                          مال معيلبي ـج
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 :الممخص

      عمى الرغم من الدور البارز الذي تمعبو الطرق الحضرية في ربط مختمف عناصر المدينة ببعضيا 

 تشيدالبعض و تسييل التنقل فيما بينيا إلا أنيا غالبا ما تواجو مشكلا في التخطيط و التصميم ،كما 

 يعمل أن ينبغي وبالتالي ،مزعجة مرورية اختناقات الذروة أوقات وأثناء المدن، كافة الحضرية في الطرق

 قراءة الصورة إعادة مع المزمنة، اليومية المرورية المشكمة ىذه حدوث أسباب تشخيص عمى المختصون

 .جديد من كاممة

لو دوره   أيضا المباني تخطيطبل تصميم و فقط   الطريقغمي لا تكمن في مستكبرمشكمة الألكن ال     

ىا غير صالحة لحركة المرور تدراسات قصيرة المدى جعلفي ىذه المشكمة ،حيث تعتمد ىذه الأخيرة عمى 

من جية و أدى إلى ارتفاع  (الخ...بسبب التوسع العمراني المتسارع ، ارتفاع معدل امتلاك السيارات )

 .عدد حوادث المرور من جية أخرى

 غياب نجد المرور،حيث حركة تحسينل بالغ ماىتماب الحضرية الطرق  و تصميم تخطيطحظى لم ي    

 لا و أحيانا منعدمة تكون الأرصفة أن نجدكما  بريئة لأرواح دىس لعمميات متكررة حوادث و . الأرصفة

 المرور حركة تنظيم في الميمة الأمور من تخطيطال يعتبر و الأطفال و الخاصة الاحتياجات فئات تراعي

 . وىذا يؤكد أىمية وجود مخطط لمحركة و المرورالمرورية السلامة مستوى رفع و

 :المفتاحية الكممات

 .المرور و لمحركة مخطط المرورية، السلامة ، المرورية الحركة  ،الطرق تصميم و تخطيط
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 :مقدمة عامة 
يعتبر موضوع  السلامة المرورية من أىم المواضيع كونو يؤثر عمى المجال من الناحية  الاجتماعية      

تتداخل فييا حركة البشر الخارجية التي فضاءات ال لأىميتو في تصميمو الاقتصادية للإنسان،وىذا راجع 

 .مع حركة المركبات

 كما أن الإنسان يصل إلى غايتو مكونا تدفقات مختمفة في الحركة وقد يتعرض لمجموعة تلاحمات مع 

غيره  سواء كان راكبا أو ماشيا، لكن ىذه الحركة الانتقالية للإنسان من نقطة انطلاقو إلى غاية نقطة 

وىي ما تجعل المتنقل عرضة ...  كالأشجار أو أعمدة إنارة، سياراتعناصرعدة مع وصولو تعارضو 

 أىدافو متغمباُ عمى جميع ما يعترضو من إلىفمن أولويات المخطط أن يصل الإنسان . لمحوادث المرورية

مشاكل في أمان تام وفي الزمن الذي يحب، ومن ىنا لاحت ضرورة تفعيل ىذا الاختصاص ألا وىو 

 العصر و لم تأتي محض الصدفة بل ىي حديثةلمتنقمين ؛ مع العمم أنيا ليست بل  المروريةسلامةال

. عصارة تجارب مرت بيا الأجيال السابقة

 قيمة في توفرىا يجب والتي اليندسية خصائصيا عمى تعتمد الطرق عمى المرور حركة سلامة أن كما

 وضع عند عادة تؤمن الطريق عمى المرور سلامة أن نجد وىكذا لمطرق، العناصر التخطيطية

 )المتكاممة المجموعة عناصر) وتسمى التالية الثلاثة لمعوامل الفعل المتبادل بحساب القياسية المواصفات

 الطرقو تخطيط  تطوير أصبح بالتالي ، و(المشاة  -السائق)البشري  والعنصر والمركبة الطريق وىي

 الربط و في ديناميكيتيا الميم لدورىا نظرا ، العالم في المدن تواجييا التي التحديات بين من الحضرية

 أىمية ذات كانت لذلك ،السياسية و الاجتماعية و الاقتصادية تأثيراتيا الحضرية و مكوناتيا مختمف بين

 . الحضري التخطيط دراسات في

 الطرق شبكات تخطيط مجال في عديدة مشاكل من تعاني التي الدول بين من و تعتبر الجزائر    

 مياميا في التحكم تستطع لم و ،المدن تشيده الذي العمراني التوسع تواكب أصبحت لا حيث ، الحضرية

 حيث مدينة عين الممح، عمى نلاحظو ما وىذا ، المجال الحضري في الموجودة الأحياء ربط حيث من



 
 

 ركود في ساىم و المدينة أحياء عزلة لبعض خمق مما ،لمسكان اليومية التنقلات صعوبة في ذلك انعكس

 . و انخفاض مستوى السلامة المرورية ليا ليذه الأحياء تجاري و اقتصادي

 سيولة تحسين و الطرق شبكة تحسين كيفية إلى تيدف الطرق بتخطيط المتعمقة الدراسات من توجد الكثير

 .الحضري المجال داخل بأمان و الأفراد تنقل

   و تتناول الدراسة دور تخطيط و تصميم الطرقات في رفع مستوى السلامة المرورية في المحاور 

 .الرئيسية لمدينة عين الممح

 :و جاءت الدراسة في اربع فصول 

و الذي تناولنا فيو اشكالية البحث و ىدف الدراسة و اسباب اختيار (المدخل العام)الفصل التمهيدي - 

 .الموضوع و المنيجية المتبعة، و خطة البحث 

 شبكة تخطيط  الطرق و ما يتعمق بيا من تصنيفات وحول عامة مفاىيم فيو جاءالفصل الاول - 

 .عناصرىا و امفيومو السلامة المرورية و المرورعن حركة  مفاىيم كذلك ، الخ..الطرقات

في ىذا الفصل قمنا بإعطاء قراءة عامة لمدينة عين الممح مــن خلال  تقديم المدينــة و الفصل الثاني - 

دراسة الحركة و المرور فييا، كما تم كذلك تحميل المحاور الرئيسية لممدينة من خلال دراسة عمرانية 

 .لممحورين و دراسة الحركة و المرور بيما

الانارة -الاشارات المرورية)قمنا من خلال ىذا الفصل بدراسة عناصر السلامة المرورية الفصل الثالث - 

 . و الــوقــوف عــمى حالـــتــيا   ( حالة المـــــركبات–الجزيــرات الوسطية – المميلات –حالة الطريق -العمومية

 تم تخصيص ىـذا الفصل لعرض نتائج الدارسة و تحميل الفرضيات ثم عـرض الخلاصة العامة- 

 .التوصيات و الاقتراحات التي تعتمد عمى نتائج الدراسة لمعالجة المشكل المطروح
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: الإشكالية
    يمعب تخطيط و تصميم الطرق دورا ىاما في السلامة المرورية، ويعتبر من الأمور الواجب الاىتمام 

بيا من قبل واضعي المخططات العمرانية، و ىذا إذا أخذنا بعين الاعتبار الدراسات التي أقيمت في 

بعض الدول الغربية حيث أثبتت أن معظم حوادث السير سببيا سوء تخطيط الطرق و عدم مراعاة معايير 

 السكان وحركة المدينة تنظيم في الحضرية الطرق لأىمية نظرا والسلامة المرورية في التخطيط، 

 بشكل تحدث المرورية التي الحوادث مخاطر من والسيارات السكان حماية وسبل فييا، والمواصلات

 .العربية المدن متواتر في أغمب

    و تعتبر المدن الجزائرية من المدن التي تعاني من ىذه المشاكل حيث شيدت في الآونة الأخيرة نموا 

سكانيا كبيرا و توسعا عمرانيا ، مما أدى إلى توزيع النشاطات التجارية و التجييزات و الخدمات بشكل 

عشوائي ، و ىذا ساىم في سوء تخطيط الطرق الحضرية و من خلالو ساىم في تدىور مستوى السلامة 

. المرورية 

و مدينة عين الممح من بين المدن الجزائرية التي شيدت توسعا عمراني معتبرا في الاونة الاخير، و      

تتميز بشبكة طرق تغطي معظم النسيج العمراني، و تحتوي ىذه الشبكة عمى محورين مييكمين لممدينة 

 ، فبالرغم من أىمية ىذين المحورين إلا أنيما 89والطريق الوطني رقم 70ىما الطريق الوطني رقم 

متدىورين في بعض النقاط و عمى وشك التدىور في نقاط أخرى، كما أنيما لا يؤديان دورىما الوظيفي 

سوء حالتيما الفيزيائية ، ضيق الطريق عند ): عمى أكمل وجو و أصبحا يعانيان من عدة مشاكل مثل 

مدخل الشرقي لممدينة ، عدم استيعابيما لمحركة خاصة في مركز المدينة، الركن العشوائي لممركبات عمى 

جانبي الطريق، ضيق الرصيف في كثير من الأحيان، انعدام الشبو تام لإشارات المرور ، قمة المميلات 

. كل ىذا ساىم في انخفاض مستوى السلامة المرورية  (و مشاكل أخرى

:  من خلال ما سبق يمكننا طرح التساؤل التالي

هل يخضع التخطيط و التصميم الحالي لممحاور الرئيسية  لمعايير السلامة المرورية؟  - 
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: الفرضية

 العمراني النسيج داخل المرورية السلامة ومستوى الرئيسية المحاور تخطيط بين ارتباط علاقة توجد-  

. الممح عين لمدينة

: أهداف الدراسة

تيدف الدراسة الى معرفة اثر تخطيط و تصميم الطرق بالمحاور الرئيسية لمدينة عين الممح عمى     

مستوى السلامة المرورية ، من خلال معرفة اثر العناصر التصميمية العمرانية و الوظيفية لمطرق عمى 

الحركة المرورية بالمحاور الرئيسية، لذا فإن أىداف الدراسة ترتبط بطبيعة المشكمة المدروسة و تتمثل ىذه 

:   الاىداف في

: الحالي لتخطيط و تصميم الطرق عمى مستوى السلامة المرورية و ذلك من خلال  الوضع تقييم- 

. معرفة أىم المشاكل التي تعاني منيا حركة المرور عمى مستوى المحاور الرئيسية لممدينة- 

. معرفة مستوى السلامة المرورية بالنسبة لممحاور الرئيسية لممدينة - 

: أسباب اختيار الموضوع

تناولت العديد من الدراسات مدينة عين الممح في عدة مجالات اقتصادية و اجتماعية و عمرانية ، الا     

انيا لا تزال تفتقر الى دراسة تتعمق بتخطيط و تصميم الطرق و علاقتيا بمستوى السلامة المرورية، لذا 

:   كالتالي اختيار موضوع الدراسةأسبابكانت 

نقص إشارات المرور و المميلات و : عدم احترام معايير السلامة المرورية في المحاور الرئيسية مثل- 

.     الخ ...ضيق الأرصفة 

عدم وجود دراسات تتناول ىذا الموضوع في مدينة عين الممح  - 

. عدم وجود مخطط الحركة و المرور مطبق عمى أرض الواقع  - 
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كون مدينة عين الممح ىمزة وصل بين الشرق و الغرب مع اعتبارىا قطب تجاري و ىذا يجعل منيا - 

 .منطقة ذات كثافة مرورية كبيرة و خاصة عمى مستوى المحاور الرئيسية 

: منهجية الدراسة

اعتمدنا في دراستنا ىذه عمى المنيج التحميمي الوصفي و الذي يُعنى بمثل ىذه الدراسات      

الميدانية،كما تم جمع عدة معطيات و استعمال عدة تقنيات لمعالجتيا و تحميميا ، كما تم استخدام 

.  و ذلك من أجل إعطاء صورة أوضح عن الموضوعالملاحظة المباشرة 

: و لتسييل عممية البحث اتبعنا المراحل التالية

 :تحديد مشكمة البحث :المرحمة الأولى

لاطلاع عمى المواضيع التي تشمل الظاىرة المدروسة من خلال الكتب،المجلات ،المذكرات با و ىذا  - 

بالإضافة إلى الانترنت ، وذلك لتكوين خمفية نظرية عممية تساىم في تشكيل الإطار المفاىيمي لتخطيط 

. الطرق و السلامة المرورية

 :المعطيات جمع :المرحمة الثانية

 . و المحورين لإعطاء نظرة عامة عن المدينةو المحورين جمع المعطيات و الوثائق الخاصة بالمدينة 

 :الدراسة الميدانية :المرحمة الثالثة

و ىي مرحمة العمل الميداني و يتم من خلاليا تحميل المعطيات المتعمقة بالمحورين الرئيسيين لممدينة     

و أىم المشاكل التي يعانيان منيا، العمرانية بيدف تقييم واقعيما و دورىما الوظيفي و معرفة خصائصيما 

و في ىذا الاطار قمنا برصد حركة المرور عمى مستوى المحاور و مدى تأثيرىما في حركة المرور ،

:  كما لم ننسى أن ندعم ىذا العمل بالاتصال بـالرئيسية في العديد من النقاط اليامة بيا، 

. فرع التعمير و البناء لبمدية عين الممح - 
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. المصمحة التقنية لبمدية عين الممح - 

 :تحميل المعطيات: المرحمة الرابعة

تحميل المعطيات المتعمقة بحوادث المرور في المحورين ومعرفة مدى تطبيق معايير السلامة المرورية و 

: ذلك لدراسة مستوى السلامة المرورية في المحورين الرئيسيين لمحركة ،و لمقيام بذلك قمنا بالاتصال بـ

. فرقة الحماية المدنية بعين الممح- 

مقر أمن دائرة عين الممح - 

و ذلك لمخروج بتوصيات و ثم تحميل الفرضيات عرض النتائج المتعمقة بالدراسة : المرحمة الخامسة

. اقتراحات 
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:  تمهيد

 متدخمة عوامل عدة فيناك ،المدن سكان يممسيا التي المشكلات إحدى تعتبر مشكمة النقل والحركة     

 الطريق ،مستعممي الطريق طرف من المرور حوادث حدوث في التي تتسبب النقل تكوين في

 .الحادث وقوع يؤدي إلى الأنظمة ىذه إحدى في خمل ،المركبات،فأي

 اليندسي تصميمو لمسلامة المرورية، ويشمل الاستراتيجي المفيوم في الثلاثة العناصر احد الطريق يعد

 من وغيرىا وبالدوارات مرور بإشارات مجيزة ،تقاطعات لممشاة ،معابر حواجز وأرصفة من وممحقاتو

 .العناصر

 أكثر وضع في السائق كان المطموبة كمما العالمية المقاييس أكثر تطابقا مع  العناصر ىذه كانت وكمما

 ما ،وىذا نقطة كل عن بدراسات القيام يجب المستوى ىذا إلى نصل حولو ،ولكي التي البيئة مع انسجاما

. الفصل ىذا في أساسية التي نعتبرىا النقاط بعض عمى فعمو سنحاول

تخطيط الطرق : أولا
 
  :الطرق تعريف- 1
شبكة  عن عبارة وىو البعض، بعضيا مع الأرض نقط من مجموعة يربط لممواصلات بري مسمك ىي   

 وانسيابية بأمان )العربات الراجمين،( المستعممين لمختمف المرور حركة يغطي جماعي حيز من تتكون

 .واقتصاد

 :الطرق تخطيط- 2

 الطبيعة عمى الطريق مسار وتوقيع اختيار عممية بأنو الطريق تخطيط يعرف:1  الطرق تخطيط تعريف

 .لمطريق طولي وتخطيط أفقي  تخطيط:وىما رئيسين قسمين الى وينقسم

                                                   
 .السعودية العربية المممكة المناىج، وتطوير لتصميم العامة الإدارة ،مدنية تقنية الميني، والتدريب الفني لمتعميم العامة المؤسسة- 1
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 .الأفقية والمنحنيات المستقيمة الخطوط كل يشمل :لمطريق الأفقي القطاع تخطيط

 .الرأسية والمنحنيات الانحدارات ويشمل :لمطريق الطولي القطاع تخطيط

 1:التصميم الهندسي لمطرق أو مرافق المواصلات- 3

ىو الإعداد لإنشاء مرافق ذات تدفق سمس وآمن من خلال دراسات ومخططات بناء عمى معايير     

. تصميم متناسقة يجري اختيارىا بحيث تأخذ بالإعتبار تمبية احتياجات السائقين وخصائص مركباتيم

: 2 المدينة عمى الطرق تأثير- 4

 الحضري النقل في أكثر لمتحكم و بيا، المحيط المبني المجال و الطريق بين واضح التكامل أن لاشك    

 المشاة و الميكانيكية الحركة لمسارات تحميمية دراسات عمى الاعتماد ينبغي تسييره بطريقة عقلانية و

 لتقميل التصرف من الأمر يمكن فيذا بينيما التقاطع نقاط العمرانية لمعرفة لمدراسات مشابية بطريقة

 . المرور حوادث

 مطابقة بعممية نقوم ثم منفصل بشكل المدينة في المسارات من نوع كل رسم خلال من ذلك يتأتى و

 و التلاحم نقاط عمى لمتعرف الآخر. معالجتيا و التلاحم نقاط عمى لمتعرف البعض الآخر عمى لبعضيا

 . معالجتيا

 :  3الطريق مكونات- 5

 من الاستفادة ومدى الطريق اىمية عمى طريق لقطاع المختمفة لمعناصر اليندسي التصميم يتوقف     

 تختمف مواصفات تتطمب عالية وبسرعات المركبات من كبير عدد عمييا التي يمر فالطريق .الطريق ىذا

 ىاتو ،وتشتمل منخفضة وبسرعات المركبات من عدد قميل عمييا يمر التي الطرق تتطمبيا التي عن

                                                                                                                                                               
 
 05،فمسطين، صالعمراني والتخطيط لمتنظيم العامة الادارة، توفيق البديري و اخرون، دليل تخطيط الطرق والمواصلات في المناطق الحضرية.د- 1
 333 ص الجزائر، ،يمةالمس بجامعة بحث مخبر ’ (دراسة مدينة المسيمة)خمف الله بوجمعة  المدينة و تسيير النقل الحضري . د 2
.  م1997فقير عبد الكريم، الطرقات، وزارة التربية الوطنية، الجزائر، - 3
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 عرض الافقية، المنحنيات الطولية، درجة الانحدارات حدة الحارات، وعرض عدد المواصفات عمى

 بسرعات المرور من عالية احجام لاستقطاب تصمم الرئيسية فالطرق .وغيرىا الاكتاف

 أنصاف ذات منبسطة ومنحنيات صغيرة طولية وانحدارات العريضة الحارات من كبير عدد فتتطمب عالية

 :في المكونات أىم نسبيا وتتمثل كبيرة أقطار

:  الطريق العرضي القطاع عناصر-5-1

 . لمطريق المستعممة للأرض الكمي العرض ىو  : الطريق حرم- 

 . الطريق تحتميا التي المساحة ىي  : الطريق صحن- 

 .السيارات تمرعمييا التي القارعة عمى تحتوي التي الأرض مساحة ىي  :الطريق مجال- 

.  السيارات لسير خصيصا معبدة و مييأة تكون حيث الطريق مجال من الأساسي القسم ىي : لقارعةا-

 السيارات أحيانا لاستقبال و المارة لسير مييأين معبدين غير شريطين القارعة أطراف في يوجد :الجوانب-

 . الضرورة حالة في مؤقت بشكل ايقافيا و

 ردم حالة في دائما لصده لمجانب الخارجي الحد في يوجد ، مرتفع قسم عن عبارة ىو : الأمان حاجز- 

 حالة في لمسيارات تتصدى مقاومة معدنية عناصر من مكونة تكون ، الطريق مستخدمي حماية ،دوره

 . انزلاقيا

 . الأمطار مياه لتصريف يستعمل و ، الطريق جوانب كل طول عمى قناة ىي : الخندق- 

 3/2. محالةالرد وفي1/1الحفر حالة في المنحدر غالبا يساوي لمتًربة،ميل التوازن وخطه :المنحدر-

.  طول القارعة عمى يوضع مفصل حجر من أو الخرسانة من مصنوع فاصل عن عبارة ىي : الحافات- 
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: عناصر الطريق- 6

 : التقاطعات-6-1
 حركة تتدفق والييا أكثر أو ينطريق اتصال أو تقاطع عن ناتجة مساحة عن عبارة التقاطع ىو     

 تتعارض لذلك وكنتيجة أخرى، مرة توزيعيا يعاد ثم التقاطع في المشتركة المداخل جميع من المرور

. المرورية وقوع الحوادث فرص وتزداد المرور ويتعطل الاتجاىات

 

 

 عناصر القطاع العرضي للطريق(: 01) رقمشكلال

م 2017 من اعداد الطالب :المصدر

 أنواع مختلفة من التقاطعات(: 02) رقمشكلال

م 2017 من اعداد الطالب :المصدر
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 في جزء أىم التقاطع ويعتبر المرور، سريان اتجاه تغيير عممية تسييل التقاطع خصائص أىم ومن

 . التقاطع ىذا عمى أساسا تتوقف والسعة المركبات وسرعة الأمان ودرجة المرور سيولة الطريق لأن

 : السيارات مواقف-6-2

جديدة،  رحمة لبداية أو الرحمة لمواصمة بيا تنتظر أو السيارة رحمة فييا تنتيي التي الأماكن ىي     

 التوجيات من العديد عمى رئيسي تأثير وذو ىاما عنصرا المدينة في السيارات مواقف توفير وأصبح

 . بالمدينة الأراضي استعمالات توزيع . المرور حوادث . المرور حركة انسياب في وينحصر التخطيطية

 . المباني تصميم

 

 

 : الأرصفة-6-3

 فتكون المسافة ىذه من الغاية تختمف وقد المبنى ، عن الطريق تفصل التي المساحة الرصيف ىو     

 الحركة لعزل يخصص الرصيف فإن مجمميا في ، لكن أخرى ولعدة أغراض لممشي أو لمحماية

. الأولى بالدرجة المشاة حركة عن الميكانيكية

 أنواع مختلفة لمواقف السيارات(: 03) رقمشكلال

م 2017 من اعداد الطالب :المصدر
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 : الطريق تأثيث-6-4

 كثيرة و ىي لمطريق والوظيفية الجمالية الناحية تبرز التي العوامل أىم بين من الطريق تأثيث يعد    

المميلات والعلامات -اللافتات التجارية- الإنارة العمومية - علامات المرور- التشجير(:منيا نذكر

. (الأرضية

: تصنيف الطرق الحضرية- 7

.  (أي ضمن الحدود التنظيمية لمييئات المحمية)تتواجد الطرق الحضرية داخل المدن والبمدات والقرى      

. و يعتمد التصنيف الوظيفي لمطرق الذي يستند الى تحديد الوظيفة الأساسية لمطريق

ويبين الجدول . ويتم تصنيف الطرق الحضرية الى الطرق الشريانية والطرق التجميعية والطرق المحمية

. أبرز خصائص كل من ىذه الطرق لكل منيا

 : شريانية طرق- 7-1

 الحضرية الرحلات من كبير حجم لاستيعاب بيرةك تسييلات لتقديم الشوارع صممت ىذه قد و -   

 ساعة /كمم 80 بين العممية السرعة " كبيرة بسرعة ولموصول طويمة، ساعة ولمسافات/سيارة800-1200

 .بضواحييا لممدينة بالإضافة تخدم و

  :  تجميعية  طرق-7-2

 أرجاء كافة إلى الوصول سيولة تحقق و القصيرة، الحضرية لمتنقلات موجو الطرق من النوع ىذا    

 تجمع و ساعة، / سيارة 900 إلى 600 من استيعابيا طاقة تبمغ و المتاخمة ليا، المناطق و المدينة

فتقدر  العممية سرعـتيا أما المدينة، في النقـل نظـام توزيعيـا عـمـى و المحميـة الـطـرق مـن الدورية التدفقات

 . ساعة/كمم 60 بحوالي



 تخطيط الطرق و السلامة المرورية................................................................... الأولالفصل 

 

 
16 

 

 و السكن، أماكن إلى لموصول المحمية القصيرة التنقلات لخدمة الطرق ىذه  توجو:محمية طرق- 7-3

 و ساعة،/ سيارة 700 و 500 بين استيعابية بطاقة و ساعة، / كمم 40تقدر بـ بسيطة وبسرعة الخدمات،

 .التنقلات آخر في تأتي ميمتو أن الحضرية، أي الطرق أصناف من صنف أدنى ىي

 

 

 خصائص الطرق الشريانية و التجميعية و المحلية في المناطق المحلية(: 01) رقمجدولال

توفيق البديري و آخرون ، دليل تخطيط الطرق و المواصلات في المناطق الحضرية،رام الله ، فمسطين .  د:المصدر
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 بالمرور المتعمقة  المفاهيم:ثانيا

 :المرور مفهوم 1-

 ىذه وتعتبر المدن، بين أو المدينة داخل والطرق الشوارع شبكة ضمن المركبات حركة ىو المرور    

وباتجاىات  والمواصلات الطرق شبكة ضمن معينة لأىداف تحقيقا والبضائع الناس لتحرك وسيمة الحركة

 1.المدينة خارج ىو ما ومنيا عابر، ما يكون ومنيا المدينة ضمن يكون ما منيا مختمفة،

 :  المرور حجم- 2

  . معينة زمنية فترة خلال الطريق عمى معينة نقطة تعبر التي المركبات عدد بأنو المرور حجم يعرف    

 ووحدتو الزمنية، الفترة ىذه خلال الطريق يشغل الذي  )الطمب ( الفعمي المرور حجم عن و يعبر

  .ساعة/مركبة

فإنو يطمق عمى حجم المرور التدفق أو  ( دقيقة15،10،5): من ساعة مثل أقل الزمنية الفترة تكون عندما

 2.الانسياب المروري 

 :المروري الاختناق-3

 ما نشوء إلى يؤدي ذلك فإن سعتو، عمى الطريق من مقطع في الحقيقي المرور حجم يزيد عندما    

 .الزجاجة عنق : ب يعرف ما أو المروري، بالاختناق يعرف

 الاختناق مشكمة لفيم توضيحيًا لاامث سنقدم فإننا الكبيرة المدن داخل خصوصًا المشكمة، ىذه لشيوع ونظرًا

 .المروري

 

                                                   
1  -www.ao-academy.org/.../library-20090921-2116.html 
 .11 ص هجري، 1421 سعود ملكال جامعي الهندسي،  يدٌ كل  دٌ،يتقن حلول : دٌ يالمرور الاختناقات الغامدي، ددٌ يسع بن ليع د-  2
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 (Road Capacity ) :الطريق سعة- 4

 التي المركبات من عدد أقصى بأنيا ) الاستيعابية الطاقة أيضًا عمييا يطمق( الطريق سعة تعرف    

 لاستيعاب وذلك محددة لسعة يصمم الطريق إن .محددة زمنية ةرفتً  الطريق خلال عمى معينة نقطة تعبر

 المسار سعة فمثلا التصميمية، بالسعة ىذه وتعرف بعد إنشائو، الطريق يستخدم أن يتوقع مرور حجم

 1(  HCM 1994). ساعة / صغيرة  سيارة2200 ب تقدر الحر لمطريق الواحد

 : طريق عمى الخدمة مستويات- 5

 ويتم إلى درجات الخدمة مستويات تقسيم تم ولقد لممرور، السريان حالة عن يعبر الخدمة مستوى     

 . النسبية يه درجات ست A,B,C,D,E,F والسعة المرور بين حجم النسبة من الدرجة تعيين

 .الطريق سعة / المرور حجم = المشغولية نسبة A :المستوى

 .المرور كثافة لانخفاض عالية السرعات تكون حيث حر، السريان يكون وفييا 0.4 من أقل

 وىذا جدًا، قميمة تأخيرات احتمال مع عالية سرعات مستقر انسياب 0.4_ 0.6من النسبةB : المستوى

 . المدن بين الطرق السريعة تخطيط يناسب

  المدن داخل الطرق لتخطيط عالية،مناسب سرعات مستقر، انسياب0.6 _0.8 من النسبةC : المستوى

 .(Urban road)  

 يناسب نسبية، مرتفعة سرعات الاستقرار، عدم من يقترب انسياب0.9   0.8 _من النسبةD: المستوى

  . الجبمية الطريق تخطيط

 في اختناقات حدوث احتمال منخفضة رعاتسمستقر، غير انسياب0.9_1.0 من النسبةE : المستوى
  .المرور

                                                   
 .12 ص ،  السابق مرجعال نفس الغامدي ، ددٌ يسع بن ليع د - 1
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 توقف جدًامع منخفضة سرعات عالية، تأخيرات مضطرب، انسياب 1.0 من اكبر النسبةF: المستوى

 .)لزج مرور(لممرور وشمل

 1:  (Peak-Hour Factor)الذروة ساعة عامل-6
كميا  يصف إنو حيث الطريق سعة تحميل دراسات في الميمة المفاىيم أحد الذروة ساعة عامل مفيوم     

 مقطع في ذروتو إلى خلاليا المرور حجم يصل التي الساعة( الذروة ساعة خلال المرور حركة تدفق نمط

 PHF=V/Vt (60/t)   :التالية رياضيا بالعلاقة ويعرف ، )الطريق معين من

 : حيث

= PHFالذروة ساعة  عامل . 

= Vالذروة ساعة خلال المشاىد المرور  حجم. 

= Vtالزمنية الفتًة خلال مروري تدفق  أقصى t الذروة ساعة ضمن. 

=tدقيقة15،أو  5 ، 10 مثل الساعة من جزء(بالدقائق  الزمنية الفتًة  طول. (  

  : المستقبمي المرور جمح- 7
 وكثافتو المرور أن وحيث الافتراضي، العمر يسمى لو تشغيل عمر نفترض طريق أي تصميم عند  

 .الزمن مع تزداد المرور كمية أن فواضح والسكان العمران ةترتبط بزياد

 يستطيع حتى لمطريق الافتراضي العمر خلال المرور كمية في المنتظرة الزيادة يراعى أن يجب ذلك وعمى
                                                          . المرور في الزيادة الطريق استيعاب قطاع
 المرور حجم وزيادة .لمتصميم اللازمة المرور كمية تقدير عند مقبولة فترة ىي سنوات عشر فترة وتعتبر
 المعادلة من التصميمي المرور حجم  المدن، يحسبداخل لممرور مركبة كزيادة 5% بحوالي عادة تقدر
 VD = VN (1+e) n: التالية
 . التصميمي اليومي المرور حجم : VD : حيث

                                                   
 .14 ص ،  السابقمرجع النفس الغامدي ، ددٌ يسع بن ليع د-  1
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:VNالحصر سنة عند أي الحالي الدرور  حجم  

: eالدرور حجم في السنوي الزيادة  معدل. 

: nالسنوات  عدد. 

. مصطمحات ومفاهيم تتعمق بالسلامة المرورية: ثالثا

 وقوع من لمحد الوقائية والإجراءات المرورية والموائح  البرامجإعدادإلى  المرورية السلامة تيدف   

 ومقوماتيا البشرية البلاد أمن عمى والحفاظ وممتمكاتو، الإنسان سلامة لضمان المرورية الحوادث

 .والاقتصادية

 توفر ظل في المرورية العممية تسيير في تساىم التي الوسائل تأمين ىي المرورية السلامة فإن ذلك وعمى

 .الجوانب من مختمف السلامة أسباب

 1:المرورية السلامة مفهوم- 1

 البلاد امن عمى والحفاظ وممتمكاتو الانسان لسلامة ضمانا المرور حوادث وقوع من والحد الوقاية ىي    

. والبشرية ومقوماتو الاقتصادية

:  في الجزائر و السلامة المروريةلمرورمتعمقة باتشريعات - 2

 عدد في مستمر فالازدياد يد،االمتز فياالديمغر النمو مجال في ئراالجز شيدتو الذي تطورلل نظرا     

 الطريق فإننّ  بالتالي و اليائل لممركبات، العدد لمثل المدن تصمم لم بالمقابل و لأخرى سنة من المركبات

 مع تاالسيار لموقف المخصصة الحظائر قمة جمين معاالر تسع الأرصفة لا و لممركبات، يتسع لا أصبح

 نظرا الطريق مستعممي طرف من السمبية الظواىر بعض و بروز المرور حركة في المستمر الاكتظاظ

                                                   
 .م 2008 اليمن، جميورية المرورية، السلامة لممعمومات، الوطني المركز- 1
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 خير المخالفين، و تعاقب و المسؤوليات تحدنّد و داالأفر سموك تضبط قوانين الدولة سن عمى أوجب لذلك

 :التاريخي التسمسل حسب نوردىا زمنية، تافتر عبر صدرت التي المختمفة دليل القوانين

. الطرق لأمن دائمة لجنة إنشاء يتضمن 1967 يوليو 17 في المؤرخ61-91رقم المرسوم -

لمنقل العمومي  المخصصة اراتلمسي المميزة بالعلامات يتعمق19 71يوليو 02 في مؤرخ رارق- 

 .لممسافرين 

لمنقل العمومي والخاص  المخصصة اراتلمسي المميزة بالعلامات يتعمق19 71يوليو 02 في مؤرخ رارق- 

. لمبضائع

 الاستعمال في المرور قانون من 80 المادة أحكام تطبيق  يتضمن1972 جانفي 14 في مؤرخ قرار- 

 .السيارات بعض في السرعة لدليل الإجباري

 ذات ى المركباتلع المفروضة الكبح شروط تحديد يتضمن 1972 جانفي 25 في مؤرخ رراق- 

 والأجيزة تراالمقطو ت ويصنفراالمقطو وعمى العمومية والأشغال عةرالمز المخصصة المحركات

 .المركبات بيذه المربوطة

 لمخشب المركبات الناقمة في والإشارة الإنارة شروط تحديد يتضمن 1972 جانفي 25 في مؤرخ قرار  -

 .السيارة مقاس طوليا يتجاوز التي الأخشاب أو المنشور غير

 بإطارات الخيل والمجيزة بواسطة المجرورة العربات بسير يتعمق 1972 فيفري 14 في قرار مؤرخ  -

 .حديدية

 المخصصة تابعض السيار عمى المفروض المبطئ بالجياز يتعمق 1972 أفريل 24 في مؤرخ راقر -

 .لممسافرين المشترك لمنقل

 .المرور قانون أحكام بعض تطبيق تاريخ يتضمن 1972 جوان 08 في مؤرخ راقر -
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 الكاشفة لمضباب والأنوار الخارقة الأنوار استعمال شروط يتضمن 1972 جوان 30 في مؤرخ راقر -

 .زة بياهمج تكون أن لمسيارات يمكن التي الوراء إلى السير وأنوار الموجية

   .المعدل المرور قانون المتضمن ، 1974 دسيمبر 6 في المؤرخ 74-107 رقم الأمر-

  74- 107. رقم للأمر المتمم و المعدل 1975 سبتمبر 26 في المؤرخ60-75 رقم الأمر-

. 107-74 رقم الأمر مواد بعض المعدل 1984 يناير 2 في المؤرخ 01-84 رقم القانون- 

 و الطرق عبر المرور حركة بتنظيم المتعمق ، 1987 فبراير 10 في  المؤرخ09-87 رقم القانون- 

 .أمنيا و سلامتيا

 سلامتيا و عبر الطرق المرور حركة بتنظيم المتعمق ،2001أوت 19 في المؤرخ14- 01 رقم القانون- 

 .أمنيا و

 جانب إلى14-01رقم لمقانون المتمم و المعدل ، 2004 نوفمبر 10 في المؤرخ16- 04رقم القانون- 

 :منيا نذكر المرورية، بالسلامة الصمة ذات أخرى و مراسيم قوانين

 .و تنظيمو البري النقل توجيو المتضمن ، 1988 مايو 10 في المؤرخ 17-88رقم القانون- 

 .تنظيمو و البري النقل توجيو المتضمن ، 2001 أوت7 في المؤرخ 13-01 رقم القانون- 

 .الطرق عبر المرور حركة لقواعد المحدد ، 1988 يناير 19 في  المؤرخ06-88رقم التنفيذي المرسوم- 

 عبر المرور حركة لقواعد المحدنّد،2004 نوفمبر 28 في  المؤرخ381-04 رقم التنفيذي المرسوم- 

 .الطرق

 1:المرورية السلامة أهداف-3

 :التالية الأعمال من نسبة وأعمى قدر أكبر تحقيق إلى المرورية السلامة تيدف

                                                   
 الممك جامعة داخل الطرق عمى المرورية السلامة مستوى تحسين عن استطلاعية دراسة البحوث، مركز الشوربجي، الباز فيمي محمود -1

 .اليندسة كمية ، 426 / 48رقم البحث ،" منشورة غير بيانات "سعود
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 بإلحاق وذلك الطريق، مستخدمي عمى المرور أنظمة تطبيق خلال من  وذلك:الحوادث عدد تقميل-3-1

 .المرورية التوعوية لتكثيف الحملات إضافة بالمخالفين، العقوبات

 والخسائر والإصابات الوفيات أعداد من التقميل يعني  وىذا:المرورية الحوادث أخطار من الحد -3-2

نشاء ىندسة في الحمول العممية تطبيق خلال من وذلك الحوادث، تمك عمى المترتبة  وتصميم الطرق وا 

 الحواجز وأطراف جسور الطرق أعمدة كتغطية المرورية، السلامة متطمبات توفير خلال من المركبات،

 عند ارتطام الحادث آثار من لمتخفيف الصدمة امتصاص عمى تساعد بمواد الطريق جانبي عمى المعدنية

 الإصابات خطورة من التقميل في بارز دور الطبية الإسعافية لمخدمات أن كما الأجسام، بيذه المركبة

 تقديم في دور من المرور لرجال الأولى الإسعاف مبادئ تعميم دورات تمثمو ما لذلك وشدتيا، يضاف

 .مستشفى لأقرب توصيمو أو الإسعاف، سيارة وصول لممصاب لحين الأولية الإسعافات

 :المرورية الحوادث وقوع احتمالية تقميل- 3-3
 قبل، من ليا مثيل حدث أن سبق مرور حوادث تكرار لمنع الوقائية السلامة إجراءات بتكريس وذلك     

 الذي الأمر ظاىر، غير منحدر أو خطر، كمنعطف عنده الحادث وقوع تكرر مكان معين في وقعت أو

 وأمكنتيا، الحوادث لإحصاءات ميدانية ودراسة متابعة يتطمب متكررة، وىذا حوادث وقوع معو يحتمل

 في المتسببة الخطر أسباب تزيل أن شأنيا من حمول مناسبة إيجاد أجل من لوقوعيا المباشرة والأسباب

 تمك بتقويم الفاعمة الخطوة ثم تكون ومن الوقائية، المعالجة بإجراءات يعرف ما وىو الحوادث، تكرار

 .وفعاليتيا تأثيرىا مدى لقياس الإجراءات

  1:المرورية السلامة عناصر- 4
 :البشري والعنصر والطريق، المركبة، ىي عناصر ثلاث في المرورية السلامة محور يتمثل     

                                                   
 العربية نايف جامعة ،المهام المرورية السلامة مجال في الرسمية التنفيذ أجهزة معالجتها، وسبل العربي الوطن في المرور حوادث حجم الرشيدي، ضبيان بن علي-  1

 .م 23/11/2005-21الأمنية، للعلوم

. 
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 عدد في كبيرة زيادة إلى مستوى الصيانة وضعف المركبات، أعداد في الزيادة أدت :المركبة4-1

عمى  لمسيارات الدوري الفحص برنامج تطبيق ضرورة حتنّم الأمر الذي الطرق، عمى المرورية الحوادث

 العامة، الطرق عمى بالسير ليسمح ليا المركبة في السلامة من الأدنى الحد لتوفير أنواعيا اختلاف

والمرايا  المطر ومساحات الضوئية والإشارات والمصابيح في الإطارات المركبة في السلامة وسائل وتتمثل

 ومكان والمساند الأمان وحزام الصوتية والضوئية، والإشارات والأقفال، الوقوف، وفرامل و المكابح العاكسة

 .اليوائية والوسادة الأطفال

 :في لمسيارات  الدوري الفحص برنامج أىداف تتمخص و

 .المركبة صيانة مستوى  تحسين )أ

 .المرورية الحوادث حجم من  التقميل )ب

 .الافتراضي المركبة عمر  إطالة )ج

 .العامة البيئة سلامة عمى  المحافظة )د

 مستخدمي وسلامة أمن عمى  المحافظة )ه

 .ومشاة وركاب سائق من الطريق

 .استفحاليا قبل لمسائق مبدئياً  الأعطال  كشف )و

 :الطريق- 4-2
 1:الطرق عمى المرورية السلامة وسائل- 4-2-1

 ( والعاكس الدهن ( الأرضية الطرق علامات- 4-2-1-1

 عمى تخطط أو رموز خطوط عن عبارة ) والعلامات والعاكس الدىن ( الأرضية الطرق علامات     

 وتحديد لمطريق الخارجية الجوانب وذلك بتحديد المركبات سير حركة لتنظيم جوانبيا وعمى والشوارع الطرق

                                                   
 2004    ف فري ، 77 العدد الشرطي، مجلي-  1

 المركبة(: 01)رقمصورة 

  دليل تصميم الطرقات:المصدر



 تخطيط الطرق و السلامة المرورية................................................................... الأولالفصل 

 

 
25 

 

 لمطريق المعاكسة الاتجاىات في المرور حركة و لفصل الواحد الاتجاه في الشارع أو الطريق راتسام

 القيادة أثناء السائقين وتوجو تساعد التي السلامة عوامل أىم الأرضية من العلامات وتعتبر المنفردة

 :من العلامات وتتكون

 :الدهــن-4-2-1-2
 المون يحدد بينما لمطريق الخارجية الحدود الأصفر المون يحدد حيث والأبيض الأصفر بمونيو     

 .الطريق مسارات حدود الأبيض

 :الخزفية والعلامات العاكسات-4-2-1-3
 فقط لمبلاستيك وتستخدم شبيية المواد أو البلاستيك من المصنع ومنيا الألمنيوم من المصنع ومنيا     

 .لخطوط الدىان بديل وىي الإنارة منعدمة وكذلك إنارة بيا التي والطرق المناطق في

  :الواقية الحواجز-4-2-1-4
 لحماية مستخدمي والشوارع الطرق عمى تستخدم التي السلامة وسائل إحدى ىي الواقية الحواجز    

 الطريق منسوب ارتفاع مثل مستخدمي الطريق عمى خطورة يشكل موجود خطر أي من الشارع أو الطريق

 : منيا الواقية الحواجز من أنواع عدة وىناك أعمدة لوحات أو جسور أعمدة أو استنادية جدران وجود أو

 . رسانيةخال الحواجز -

 .المعدنية الحواجز -

  : الطريق سياج-4-2-1-5
 السريعة لمنع الطرق وخاصة الطرق عمى تستخدم التي السلامة وسائل إحدى ىو الطريق سياج      

 المرور حركة لمنع يستخدم السياج ،كما المرورية الحوادث وقوع في والتسبب الطريق عبور من الحيوانات

 وتعرض السريع الطريق عبور من منع المشاة وكذلك السريعة الطرق عمى النظامي غير الالتفاف من

 . لمخطر حياتيم
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 :(وحاتلال( الطرق إشارات-4-2-1-6
 الحركة المرورية تنظيم إلى بالإضافة وتنبيو السائقين توجيو ىو الطرق عمى الإشارات من اليدف     

 الطريق ومستخدم الطريق بين والتخاطب الاتصال وسيمة المرورية الإشارات وتعتبر ، الطرق عمى والقيادة

 : ىي أنواع عدة من الإشارات المرورية وتتكون

 : التحذيرية تاالإشار -أ

 أو أخطار، من الطريق مستخدمي وكافة السائق وتحذير لتنبيو التحذيرية الإشارات وتستخدم       

 بالخطر يتفاجأ السائق لا حتى وذلك بجوارىما أو الشارع أو الطريق عمى ومحتممة قائمة خطر أوضاع

 اجل من السائق قبل والحذر من الحيطة بأخذ التحذيرية الإشارات وتطالب تصرفو عمى سمبا ويؤثر

 . الطريق مستخدمي وكافة معو ومن سلامتو

 الأبيض بالمون) الإشارة خمفية( الأرضية وتكون مثمث شكل ذات التحذيرية تاالإشار تكون عام وبوجو

 .الأحمر بالمون إطار الإشارة وجو وعمى الأسود بالمون الرسوم أو والرمز

 : التنظيمية الإشارات - ب

 والقيود المرورية بالأنظمة الطريق مستعممي وكافة السائق لتعريف التنظيمية الإشارة تستخدم     

 أنظمة توضح وىذه الإشارات الطريق استخدام أو القيادة أثناء بيا التقيد الواجب المختمفة والمحظورات

 التنظيمية للإشارات وأصناف أنواع ويوجد عدة والعقاب لممخالفات يخالفيا من ويتعرض وقوانينو المرور

 : ىي

 . إشارات السرعة مجموعة- 

 . السير وممنوعات إشارات السير مجموعة -

 . إشارات الانتظار مجموعة -

 . إشارات الإجبارية مجموعة -
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 والرمز الأبيض بالمون الخمفية وتكون الشكل دائرية الإشارات التنظيمية جميع وتكون

 . الأحمر بالمون والإطار الأسود بالمون والرسومات

 :الإرشادية الإشارات - ج

 الطرق وكافة مستخدمي السائقين وتوجيو إرشاد اجل من أساسية بصفة  الإرشاديةالإشارات تستخدم     

 .والقرى المدن إلي والطرق الشوارع طول عمى

 

 
 ) :الدهن( الطرق علامات-4-2-1-7
 تنظيم لأجل أو جوانبيا الشوارع عمى تخطط أرقام أو رموز وبعضيا خطوط اهمعظم الطرق علامات إن

 وليس الخطوط ضمن السير يجب وكقاعدة عامة ترالمسيا حركات وتحديد المسارات تحديد بيدف السير

الأولوية  إعطاء دائما يجب التالية القواعد ضمن أن يكون فيجب للأخر سرب من الانتقال ،أما فوقيا

 .المسرب في المارة ترالمسيا

  )لزاميالإ الخط( المستمر الخط -أ
 بتجاوز فيسمح متقطع خط بجانبو كان و إذا ، خطين أو واحدا خطا كان سواء تجاوزه يمنع

 أنواع مختلفة من الاشارات(: 04) رقمشكلال

 2013 والمواصلات الطرق تخطيط دليل :المصدر
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 . المتقطع الخط جية تكون التي السيارة

 رادالم المسرب عمى تسير التي لمسيارات الأولوية إعطاء مع اهتجاوز  يمكن:المتقطعة الخطوط - ب

 .إليو الانتقال

 :المنقطة الخطوط - ج

 .أخرى لجيات المنعطف السير توجيو في لممساعدة ي هو

 : أفقي خط - د
 التوقف يجب) سم 33 حوالي(عريض خط     

 خمو بعد إلا السير استئناف وعدم تماما عنده

 .قف كإشارة تماما أي تماما السيارات من الطريق

 متقطعا لكنو قف مثل  ىو:الأولوية خط -هـ  

 كان إذا التوقف وعدم عبوره ويمكنرا مستم وليس

 .السيارات من خال و واضحا الطريق الأخر

 : المشاة راتمم - و

 الأولوية عبوره فمممشاة يريد إنسان لأي الأولوية واعطاء الانتباه عندىا يجب متصمين بخطين محاطة     

  . عندىا

 في قميل ارتفاع ،وىي المدن في المتبعة المرورية التيدئة وسائل إحدى  ىي:الممهلات-4-2-1-8

 تنفيذىا ويتم السرعة تخفيض عمى السائقين إجباربيدف  محددة مناطق في تنفيذه يتم الطريق طبقات

 من )بلاطات( مسبقة الصنع عناصر أو الاسفمتية الخرسانة إنشائيا في ويستخدم مختمفة بأشكال

 .الصنع مسبقة بلاستيكية أو مطاطية عناصر ،أو الإسمنتية الخرسانية

 

 ممرات مشاة فوق ممهلات(: 02) رقمصورةال

 Googleصورة من :المصدر
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 :السائق-4-3

 :أىميا من عدة صفات فيو تتوافر أن لابد ثم ومن المرورية، لمعممية والمحرك الفعال العنصر السائق يعد

 بالمسئولية، والإحساس القيادة، أثناء المرور، والتركيز وتعميمات أنظمة ومعرفة الحواس، وسلامة العقل،

 استخدام في بالسائق الخاصة السلامة سائل وتتمثل .مستمر وصيانتيا بشكل المركبة، بميكانيكا والإلمام

 الإسعاف والوسادة وحقيبة الطبية كالنظارات خاصة وسائل ووجود لمرأس، مساند الأمان ووجود حزام

 واتباع الوقوف، وعند وعند التشغيل، المركبة، تشغيل قبل الآمنة القيادة وقواعد أساليب واتباع اليوائية

رشادات علاقات  .المرور وا 

 
 
 
 
 
 
 

 ممهل قصير(: 03) رقمصورةال

 2013 والمواصلات الطرق تخطيط دليل :المصدر
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 :خلاصة

تم من خلال ىذا الفصل استعراض أىم المفاىيم و التعريفات التي ليا علاقة بموضوع تخطيط      

الطرق و السلامة المرورية و كانت الغاية من كل ىذا ىو إعطاء صورة لمقارئ ، لكي لا تستشكل عميو 

 الى يتبادر الواقع مع ومقارنتيا لمتعاريف استقرائنا عند الموضوعية الناحية من أمامعاني ىذه المفاىيم ، 

 عصارة ىي التي بالمعايير يسمى ما احترام في والتخطيط التصميم عند جيود كبيرة بذل وجوب أذىاننا

 أبعاد ملاحظة يمكننا وكذلك ، المنطقة خصوصية حسب التكيف معيا أو سابقة ودراسات تجارب دراسة

 الاجتماعية من الناحية أما ، الوطني و الاقتصاد التنمية عجمة كدفع اقتصاديا لمموضوع أخرى وجوانب

 أمانا و أكثر المجتمع أفراد بين تواصلاً  يخمق فانو ينبغي كما لمطريق مكون عنصر لكل المصمم فيم عند

 في إليو سنتطرق ما و سبق، عنصر مما لكل الصحيحة الفيمية الطريقة في الفصل ىذا فكرة تتمخص

 المرورية السلامة مستوى في رفع والتصميمي التخطيطي دور الجانب وتوضيح إبراز ىو الموالية الفصول

 .الحضرية من خلال مراعاة عناصر السلامة المرورية عند تخطيط و تصميم الطرق  الطرق عمى
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:  تمهيد

إف دراسة كتحميؿ شبكة الطرؽ مف أىـ الدراسات التي تساعد المخططيف عمى تشخيص المشاكؿ      

التي تكاجو حركة المركر كالتنقؿ داخؿ المدف عمى كؿ المستكيات، كبالتالي تتحدد المشاكؿ المختمفة التي 

تتعمؽ بالطريؽ، كالمشاكؿ المتعمقة بالأشخاص الذيف يستعممكنيا كالتي تتعدد مسبباتيا بيف الأخطاء التقنية 

مف الناحية التخطيطية كأخطاء في التنفيذ أك ربما تناسي أك غفمة المخططيف، أك إتباع سياسة ملأ الفراغ 

العمراني التي كاف نتاجيا طرؽ تقكـ بالدكر المنكط بيا لكف ليس بالكيفية المرجكة ، ك مف خلاؿ الدراسة 

التحميمية لممدينة تبيف لنا أنيا تعاني مف ىذه المشاكؿ ك خاصة عمى مستكل المحكريف الرئيسييف الذيف 

يعتبراف شرياف الحركة المركرية لمدينة عيف الممح ، كما أف معظـ تنقلات السكاف تتـ عبر ىذيف 

. المحكريف ككنيما مييكلا المدينة ك تتمكضع حكليما غالبية التجييزات 

  :تقديم مجال الدراسة: أولا

 : الموقـع الجغـرافي لعين الممح - 1

 ـ يخترقيا كاد بمسع مقسما إياىا إلى 955تقع مدينة عيف الممح في منطقة سيمية عمى ارتفاع      

قسميف شمالي ك جنكبي محددة بجبؿ لجدار شمالا ك جبؿ حرازة مف الجنكب الغربي تقع بمدية عيف الممح 

مف مساحة الدائرة  % 1.53 بنسبة 2 كمـ 278.5بالجنكب الغربي لكلاية المسيمة  تتربع عمى مساحة 

 :خمسة بمديات التي تضـ

 .بمدية عيف الممح مقر الدائرة، بمدية عيف الريش ، بمدية عيف فارس ، بمدية سيدم أمحمد،بمدية بئر الفضة

:  الموقـع الإداري- 2

 ك ارتقت إلى مقر دائرة إثر التقسيـ 1963حصمت مدينة عيف الممح عمى مرتبة بمدية في سنة      

 :  تقع بالجنكب الغربي لكلاية المسيمة كىي محددة بػ1974الإدارم لسنة 



 دراسة تحليلية للمحاور الرئيسية  .................................................................... الفصل الثاني

 

 
33 

 

  شمالا بمدية جبؿ مساعد. 

 شرقا بمدية سيدم أمحمد. 

  غربا بمديتي عيف الريش ك سميـ  ك بئر الفضة . 

  جنكبا بمدية سيدم أمحمد ك عيف الريش. 

 

 

 

 

 موقع بلدٌة عٌن الملح من ولاٌة المسٌلة : (01)مخطط رقم 

 (pdau 2008) كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 :الدراسة العمرانية- 3

: دراسة تحميمية للإطار المبني - 3-1

مقسما " بمسع" يخترقيا كاد  م955 تقع مدينة عيف الممح في منطقة سيمية كمنبسطة، عمى ارتفاع    

 جنكبي محدد بجبؿ لجدار مف الشماؿ كجبؿ حرازة مف الجنكب الغربي– إياىا إلى قسميف شماؿ 

 بمغ عدد السكنات 2008 حسب نتائج الإحصاء العاـ لمسكف كالسكاف الأخير : حظيرة السكن -أ  

 مف إجمالي مساكف البمدية % 87.71 مسكف مشكمة نسبة 4405الإجمالية بمقر بمدية عيف الممح 

.  مسكف5023المقدر عددىا 

: خطة المدينة والنمط المعماري - ب

  يقصد بخطة المدينة المخطط العاـ أك الشكؿ الذم يفرضو المكضع مع مراحؿ النمك العمراني كىذا     

يقسـ المدينة إلى قسميف قسـ شمالي غربي كقسـ " كاد بمسع"ما أثر كثيرا عمى خطة المدينة، بحيث نجد 

جنكبي شرقي بالإضافة إلى المرتفعات كالأراضي الفلاحية المتاف ليما أثر كبير عمى تكسع المدينة كأىـ 

 :   ما يميز النسيج العمراني الحضرم ىك عدـ التجانس المكرفكلكجي كيمكف إبرازه كالآتي 

 :السكنات ذات الطابع القديم - 

  كتتركز في مركز المدينة كىك عبارة عف كتؿ متلاحمة كمتلاصقة ذات شكؿ غير منظـ كىك يعتبر    

 .(نكاة النشأة)

: السكن الجماعي والنصف جماعي - 

.  كىك نمط حديث ظير مع أزمة السكف كالطمب عميو متزايد    

  كىك في معظمو منقطع بالبناء الذم ىك في طكر الإنجاز ككذا المساحات البيئية :السكن الفردي - 

الشاغرة كىذا خاصة عمى المحيط العمراني لممدينة لذلؾ فالنسيج العمراني لمسكف الفردم ذك خطة غير 
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كنجد ىذا التنظيـ خاصة . كاضحة المعالـ ما عدا في بعض الأحياف فيك يأخذ الشكؿ الشطرنجي المنظـ

. في البناء التطكرم ك التخصصات السكنية

  : الدراسة التحميمية  للإطار غير المبني -3-2

 تتكاجد ببمدية عيف الممح شبكة مف الطرؽ التي تربطيا : دراسة حالة الطرقات بمدينة عين الممح-

 .(بمدية– كلائية – كطنية )بباقي المناطؽ كالشبكة التي تخدـ البمدية متعددة مف الطرؽ 

 

 الحالة "كمـ"الطكؿ  الرقـ
89 

 متكسطة 28700
70 

   

 
 

 الحالة (ـ )عرض القارعة  "كمـ"الطكؿ  الرقـ
 رديئة 05 16000 60

   

 

 طرق معبدة
 الحالة (كمـ )الطكؿ  تسمية

كارير – عيف الممح 
 القاعك- عيف الممح 

04 
06 

حسنة 
 حسنة

 
 

القسـ الفرعي للأشغاؿ العمكمية +  كلاية المسيمة 2007سنكغرافيا : المصدر
 .2008كالبناء 

 

 

القسـ الفرعي للأشغاؿ العمكمية +  كلاية المسيمة 2007سنكغرافيا : المصدر
 .2008كالبناء 

 

 2008مديرية الأشغاؿ العمكمية كالبناء : المصدر

 الطرق الوطنية    :(02)جدول رقم 

 

 الطرق الولائية  :(03)جدول رقم 

 

 الطرق البمدية  :(04)جدول رقم 
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تعتبر النقاط الساخنة نتاج تلاقي طريقيف أك أكثر ك ىي تقكـ بتكزيع الحركة ك الملاحظة تدؿ عمى  

نقاط ساخنة جدا أم كثيفة الحركة في كسط المدينة ك ىذا راجع إلى عدـ تييئتيا ك تنظيـ حركة 

 .المركبات ، ككذا كجكد نقاط ساخنة ضعيفة الحركة في أطراؼ المدينة 

 

 المحاور الرئيسية لمدينة عين الممح تحميل- ثانيا

تقديم المحاور  - 1

تحتكم المدينة عمى محكريف رئيسييف الذيف يييكلاف المدينة ، ك يشيداف حركة مركرية كثيفة تعكس      

. أىمية المحكر بالنسبة لممدينة 
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  ( :70الطريق الوطني رقم )المحور الأول 

 . (ـ3200)يمتد مف منطقة النشاطات الى السكؽ الأسبكعي ك عمى مسافة تقدر بػ    

  ( :89الطريق الوطني رقم )المحور الثاني 

يمتد مف التقاطع مع المحكر الأكؿ كطريؽ حي البساتيف مركرا بكسط المدينة كصكلا الى المسبح     

 . (ـ2235)بمسافة تقدر بػ

 

 

 

 

 المدٌنة فًموقع المحورٌن  : (03) رقم مخطط

 (pdau 2008) كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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  تحميل المسار الأول - 2

بعد القياـ بجمع المعمكمات الميدانية ك معرفة حجـ الحركة المركرية لكؿ مف المحكريف ك ذلؾ      

باستخداـ الحصر المركرم لساعات الذركة ك تحميؿ المقاطع العرضية لممحكريف ك المحيط المجاكر 

. لممحكريف كما تـ التطرؽ لتخطيط الطرؽ ك الكقكؼ عمى حالتيا الفيزيائية 

دراسة المقاطع العرضية لممسار - 2-1

ك ىي اماكف معركفة بالازدحاـ  (ـ7)ك في بعض الاماكف يصؿ الى  (ـ12)يبمغ عرض الطريؽ        

الشديد ك ىذا طبيعي اذا عممنا اف الطريؽ مستخدـ مف طرؼ مركبات الكزف الخفيؼ ك الثقيؿ مثؿ 

، ك يعاني مف  (سـ50)ك أحيانا  (ـ2)الشاحنات الكبيرة ، كما أف الرصيؼ يتراكح عرضو ما بيف 

. الاستغلاؿ الغير عقلاني مف قبؿ أصحاب المحلات

 

    

 

 

 

 مقطع عرضً للمسار : (05)رقمشكل 

  2017مف إعداد الطالب: المصدر
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: الدراسة العمرانية- 2-2

 في المحكر لأنو كمما كاف ىناؾ امتداد كثافة عمرانية كنشاطاتتحدد الدراسة العمرانية مدل كجكد 

لمنشاطات عمى جانبي المحكر كمما زادت الحركة داخؿ المحكر ك كانت ىناؾ حركة مركر كثيفة ك زاد 

. التداخؿ بيف الحركة الميكانيكية ك حركة المشاة 

: الإطار المبني-  2-2-1

: السكنات– أ 
عمى طكؿ المسار يكجد العديد مف الأحياء السكنية يغمب عمييا نمط السكف الفردم مع كجكد بعض 

السكنات الجماعية في الجية الشرقية بالنسبة لممحكر ك ىذا ما يؤثر سمبا عمى الحركة المركرية ،لأف 

السكف الفردم ممؾ خاص ك ىذا يصعب عممية التحسيف المركرم حيث أف الارتفاؽ بيف السكنات ك 

. الطريؽ ىك عرض الرصيؼ فقط ، مما جعؿ بعض المكاطنيف يستغمكف الرصيؼ 

 

 

 

 

 

النسبة طول الامتداد نوع السكن 
% 41.4 1325فردي 

% 5.15 165جماعي 

 2017مف إعداد الطالب :المصدر

 امتداد كل نوع عمى طرفي المحور: (05)الجدول رقم
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: التجهيزات- ب

 

 

 

 

 

 

  

النسبة طول الامتداد التجهيز 
 16.08% 515تجييز أمني 

 21.45% 687تجييز تجارم 
 2.15% 69تجييز خدماتي 
 1.06% 34تجييز تعميمي 
 %40.74 1236المجموع 

 تموضع السكنات بالنسبة للمحور(: 04)  رقممخطط

 تموضع التجهيزات بالنسبة لممحور(: 06)  رقمجدول

 (pdau 2008) كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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تتنكع التجييزات الممتدة عمى طكؿ المحكر ما بيف تجييزات خدماتية ك تعميمية ك تجارية ك يغمب عمييا 

الطابع التجارم ، كيمعب تمكضع التجييزات دكرا كبيرا في تكجيو الحركة نحك المحكر ك بالأخص 

  .(المحلات التجارية– السكؽ الأسبكعي ):التجييزات التجارية مثؿ 

– كحدة صناعة الطبشكر )نلاحظ سيطرة التجييزات التجارية الممثمة في  (06)رقـ  ك مف خلاؿ الجدكؿ

أم  ( متر687)عمى طكؿ المحكر بامتداد (مقر السكؽ الأسبكعي– المحلات التجارية – مطحنة القمح 

( ثكنة لمحرس البمدم- مقر الحماية المدنية)ثـ تمييا التجييزات الأمنية ممثمة في (21.45%)

محطة – المركب الرياضي )، كالتجييزات الخدماتية ممثمة في (%16.08)أم  ( متر515)بامتداد

( مدرسة إبتدائية)أخيرا التجييزات التعميمية ممثمة في(%2.15)ام بنسبة  ( متر69)بامتداد  (خدمات

ك بما اف معظـ النشاطات المكجكدة عمى جانبي المحكر تجارية ، ىذا . (%1.06)أم ( متر34)بامتداد 

. يؤدم الى زيادة كثافة حركة المركر في المحكر ك أحيانا إلى ازدحاـ مركرم
 

 تموضع التجهٌزات بالنسبة للمحور(: 05)  رقممخطط  

 pdau 2008 كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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سكنات
45%

تجهيزات
40%

فضاءات 
خارجية

15%

 استعمالات الارض في المحور: (06)الشكل رقم 

مف خلاؿ دراستنا للإطار المبني لاحظنا أف السكنات تحتؿ المساحة الكبيرة مف خلاؿ التمدد عمى طكؿ 

%( . 40.74)أما التجييزات فتحتؿ نسبة  (%46.19)المحكر بنسبة 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

: الإطار الغير مبني-  2-2-2

يقتقر المحكر الأكؿ لمساحات ك المساحات الخضراء إلا مف بعض  الشجيرات مكجكدة عمى الرصيؼ     

. ك التي تعتبر مف العكائؽ التي تعترض المشاة عمى الرصيؼ

 :دراسة هيكمة الطرقات- 2-2-2-1

يتككف المحكر الأكؿ مف طريؽ ذك اتجاىيف يتسـ بعرض غير منتظـ، حيث يبمغ عرض الطريؽ      

ك تخترقو عدة طرقات ك مداخؿ  ( أمتار07)فيما يبمغ عرض الطريؽ في بعض المناطؽ  ( متر12)

لأحياء مجاكرة ، كما يشيد المحكر حركة كثيفة لمسيارات مما جعميا تتسبب في اختناقات مركرية ك ىذا 

. يعكد إلى عدـ كجكد مخطط حركة يسيؿ مف التنقؿ ك تزايد عدد المركبات 

 

 2017من إعداد الطالب : المصدر

  2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 التصميـ الحالي لمطريؽ لا يعكس أىميتو بحيث لا نجد ىناؾ أشجارا لمتضميؿ ك لا :تصميم المحور

لمزينة كما أف جكانب الأرصفة ليست  ممكنة بالأحمر ك الابيض  في الاماكف التي لايسمح فييا بالتكقؼ، 

 . كما تأثيث الطريؽ لا يعطي منظر جمالي لممحكر 

 الأرصفة :

عمى الرغـ مف أىمية الأرصفة ك ما تمعبو مف دكر في حماية المشاة مف خطر الطريؽ ، كما تعتبر      
ارتفاقا لمبنايات المجاكرة لمطريؽ ، فإننا نلاحظ عمى أرصفة المحكر الأكؿ أنيا تعاني مف عدة مشاكؿ ، 

: تـ تصنيؼ ىذه المشاكؿ الى ثلاثة أصناؼ 
. رديئة ك في بعض الاماكف غير مييئة : الحالة-1
. (سـ50)بعض الأرصفة في المحكر ضيقة ك لا يتجاكز عرضيا : الأبعاد - 2
. الأرصفة المكجكدة أماـ المحلات مستغمة مف طرؼ أصحاب المحلات التجارية: الاستعماؿ-3

 مخطط ٌوضح اختلاف عرض الطرٌق: (06)مخطط رقمال

 pdau 2008 بالاعتماد عمى 2017معالجة الطالب :المصدر
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مف أرصفة المحكر غير مييئة  ( %55)مف خلاؿ دراستنا للأرصفة في االمحكر لاحظنا أف حكالي     

أك مستغمة مف طرؼ  ( سـ50)ك أحيانا  (ـ1)أما بقية الأرصفة فإما ضيقة لا يتجاكز عرض الرصيؼ 

. المحلات التجارية ، أما التي في حالة جيدة فيي نكعا ما تتخمميا بعض الشجيرات التي تعيؽ المارة 

 أماكن الوقوف و التوقف :

يعاني المحكر الأكؿ مف نقص حاد في اماكف الكقكؼ ك التكقؼ ، حيث يكجد مكقؼ كاحد فقط      

الطريؽ ك مستغؿ مف طرؼ النقؿ الغير مرخص مما يضطر أصحاب السيارات الى التكقؼ عمى طرفي 

 مخطط ٌوضح حالة الارصفة فً المحور الاول: (07)مخطط رقمال

 (pdau 2008 ) بالاعتماد على 2017معالجة الطالب : المصدر
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سعة الطريؽ ك يساىـ في الازدحاـ المركرم ، مع العمـ أف المحكر يحتكم عمى ىذا يؤدم الى تقميص 

محطتي نقؿ المسافريف ك ىما محطة نقؿ المسافريف نحك القرية الفلاحية سيدم امحمد ك كاد شعير ك 

 .محطة نقؿ المسافريف نحك برج بمخريؼ ك عيف فارس
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 التقاطعات :

تعتبر التقاطعات المساحة الناتجة عف تقاطع أك التقاء طريقيف أك أكثر ك تستخدـ لتسييؿ عممية تغيير 

اتجاه سرياف المركر كىنا تكمف أىميتو في تخطيط الطرؽ يحتكم المحكر الأكؿ عمى تقاطعيف ميميف ، 

. يتميزاف عف غيرىما بحركة مركرية كثيفة

 

 pdau 2008 بالاعتماد على 2017معالجة الطالب :المصدر

 pdau 2008 بالاعتماد عمى 2017معالجة الطالب :المصدر

 مخطط ٌوضح أماكن الوقوف و التوقف فً المحور الاول: (08)مخطط رقمال
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  مفترق محطة نقل المسافرين نحو القرية الفلاحية سيدي امحمد و واد شعير-أ

 حػي الرجؿ ك الأحياءك ىك عبارة عف تقاطع ، يقع في الجية الشرقية لممدينة ك ىك يربط كؿ مف       

ك .ط)ك المحكر الثاني  (70ك رقـ .ط)حي البساتيف بكسط المدينة ،ك يمتقي فيو كؿ مف المحكر الأكؿ 

. الذم يعتبر مدخؿ لحي البساتيف  (60)الطريؽ الكلائي رقـ الى  بالإضافة( 89رقـ 

 أهم التقاطعات الموجودة فً المحور الاول: (09)مخطط رقمال

 pdau 2008 بالاعتماد عمى 2017معالجة الطالب :المصدر
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 تقاطع محطة نقل المسافرين : (04)الصورة رقم

ك مف خلاؿ دراستنا لمفترؽ الطرؽ لاحظنا تشابؾ حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية ك التكقؼ العشكائي 

.  المركر ك ممرات الراجميفلإشاراتلممركبات بالقرب مف التقاطع،كغياب تاـ 

 

 

: تقاطع الرحبة-ب
ك يحتكم عمى مكقؼ ،  يقع ىذا التقاطع بالقرب مف تقاطع المحطة (+)ىك تقاطع عمى شكؿ     

 ك لاحظنا خلاؿ ،كمحطة نقؿ المسافريف نحك برج بمخريؼ مما جعمو يشيد حركة مركر كثيفة لمسيارات

 ك التكقؼ العشكائي لممركبات بالقرب مف ،زيارتنا لمتقاطع تشابؾ حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية

. التقاطع،كغياب تاـ لإشارات المركر ك ممرات الراجميف ك الحالة الفيزيائية الرديئة لمطريؽ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 صورة جوية لتقاطع الرحبة : (06)الصورة رقم

 صورة جوية للتقاطع : (05)الصورة رقم

 2017من إعداد الطالب 

 google earth 2017 صكرة مف : المصدر 2017مف إعداد الطالب : المصدر

 google earth 2017 صكرة مف : المصدر
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: دراسة الحركة-2-3
تتـ دراسة الحركة بكاسطة عممية الحصر المركرم ك نيدؼ مف ىذه الدراسة الى معرفة الحجـ المركرم ك 

منو معرفة مدل تشبع المحكر ك استيعاب الطريؽ ليذا الحجـ ،كما نيدؼ الى تحديد اتجاه حركة المركر 

ك نقاط تركزىا ، ك معرفة إف كانت حركة المركر منظمة أـ لا ك ما مدل تأثير المشاكؿ التي يعاني منيا 

. المحكر عمى حركة المركر 

عممية الحصر المروري  - 2-3-1
تقاطع –    (محطة القرية)مفترؽ الطرؽ )تمت عممية الحصر في ثلاثة أماكف بالمحكر الاكؿ ك ىي 

ك ىي أماكف تشيد حركة مركر كبيرة ك قد شممت العممية ثلاث  (حي السػكؽ الشرقي ؿمدخؿ اؿ– الرحبػة 

ك قد اختير يكـ السبت لأف المدينة تشيد  (الفترة المسائية– منتصؼ النيار -الفترة الصباحية)فترات 

سكقيف في ىذا اليكـ ،سكؽ البضائع ك سكؽ المكاشي، مما يجعميا تعيش حركة مركر كثيفة في ىذا اليكـ 

. أكثر مف الأياـ الأخرل للأسبكع 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 أماكن الحصر: (10)مخطط رقمال

 (pdau 2008) بالاعتماد عمى 2017معالجة الطالب :المصدر
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 (واد شعير محطة المسافرين قرية سيدي امحمد و)عممية الحصر لمفترق الطرق -2-3-1-1

 (.01/04/2017)يكـ السبت في عممية الحصر تمت 

:  تقديم المفترق- أ

    ىػػك مفترؽ طرؽ مككف مػف خمسة فركع ك ىك أىـ مفترؽ في المدينة ككنو يربط بيف المحكر الأكؿ 

.   ك الطريؽ المؤدم الى حي رْجؿ 60ك الطريؽ الكلائي رقـ  (89ط ك )ك المحكر الثاني  (70ط ك )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

محطة المسافريف القرية )بعد اعتمادنا عمى المعاينة الميدانية  ك المتمثمة في عممية الحصر لمفترؽ 

: المتككف مف خمسة فركع جاءت النتائج كالتالي (كاد شعير- الفلاحية سيدم امحمد 

 

( محطة المسافريف القرية ك كاد شعير)فركع مفترؽ الطرؽ : (07)الصكرة رقـ 

 2017 مع معالجة الطالبgoogle earth  صكرة مف : المصدر
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 : نتيجة عممية الحصر - ب

 

 

 الفترة الصباحية
الكثافة 

(UVP )
فترة منتصف 

 النهار
الكثافة 

(UVP )الفترة المسائية 
الكثافة 

(UVP )
07:00-07:15 227 12:00-12:15 280 16:00-16:15 305 
07:15-07:30 396 12:15-12:30 215 16:15-16:30 406 
07:30-07:45 406 12:30-12:45 475 16:30-16:45 292 
07:45-08:00 386 12:45-13:00 255 16:45-17:00 245 

 

 

: أظيرت المعاينة الميدانية أف الأكقات الحرجة لحركة المركر متمثمة في 

  08:00-07:00الفترة الصباحية - 

 13:00-12:00فترة منتصؼ النيار - 

 17:00-16:00الفترة المسائية - 

مف خلاؿ الجدكؿ يتبيف أف مفترؽ محطة القرية يشكؿ نقطة عبكر ىامة بالنسبة لممدينة ك ىذا ما يفسر 

 (07:30) مسجمة بيف UVP)  406)الكثافة العالية ، حيث سجمت أعمى كثافة في أكقات الذركة تقدر بػ

  ، حيث تككف الحركة كثيفة جدا ، فيما يلاحظ انخفاض محسكس لمحركة في فترة منتصؼ (07:45)ك 

 ، كما تتغير كثافة السير أياـ العطؿ ككذا نياية (12:30) ك (12:15)النيار ك بالأخص في ما بيف 

. الأسبكع 

 

 

الحصر اليدٌوي للأجزاء الخمسة  لممفترق  (07)الجدول رقم  

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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الفرع 
باتجاه 

الفرع 
الدراجات الحافلات شاحنات سٌارات 

مجموع 

UVP 

01 

02 87 8 1 7 103 

03 107 19 12 3 141 

04 256 21 16 11 304 

05 57 3 6 7 73 

 621 28 35 51 507 01مجموع الفرع 

02 

01 41 19 1 17 78 

03 47 13 3 23 86 

04 66 12 2 14 94 

05 46 13 0 7 66 

 324 61 6 57 200 02مجموع الفرع 

03 

01 325 26 1 24 376 

02 47 6 3 13 69 

04 106 13 19 24 162 

05 68 14 0 12 94 

 701 73 23 59 546 03مجموع الفرع 

04 

01 302 13 31 29 375 

02 45 11 4 5 65 

03 99 22 21 16 158 

05 71 19 6 11 107 

 705 61 62 65 517 04مجموع الفرع 

05 

01 102 9 0 17 128 

02 37 13 0 0 50 

03 102 16 6 11 145 

04 99 21 8 13 151 

 474 41 14 59 340 05مجموع الفرع 

 2805 264 140 291 2110 مجموع الفروع الخمسة

 %100 %9.41 %04.99 %10.37 %75.22% النسبة 

نتيجة الحصر المروري لمفترق الطرق محطة القرية الفلاحية  (08)الجدول رقم  

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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بنسب تتفاكت مف فرع الى آخر  (5-4-3-2-1)تمثؿ نسبة السيارات أكبر نسبة في جميع فركع المفترؽ 

 الرابط بيف المدخؿ 04حسب أىمية الفرع، حيث كمما كاف الفرع ميما كما ىك الحاؿ بالنسبة لمفرع 

. الشرقي لممدينة  كحي السكؽ مركرا بكسط المدينة كما يعتبر نقطة عبكر ىامة كيشيد حركة مركر كثيفة 

ك مف خلاؿ ىذا نستطيعه بسيكلة تصنيؼه المفترؽ بأنو أكثر كثافة نظرا لمكقعو الياـ في المدينهة ، حيثه 

. ك ىي أكبر نسبة تدفؽ مسجمة في المفترؽ  %25.13 أك (UVP 705 )04شيد تدفؽ في الفرع 

 (الرحبة)عممية الحصر لمفترق الطرق -2-3-1-2
:  تقديم المفترق-أ

ىك مفترؽ طرؽ مككف مف أربعة فركع يقع في كسط المدينة ك يشيد حركة مركرية كثيفة كما تتداخؿ      

فيو حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية، ك ىذا أمر طبيعي إذا عممنا أف المفترؽ يحتكم عمى مكقؼ 

. لمسيارات الغير مرخصة ك محطة لنقؿ المسافريف نحك برج بمخريؼ ك عيف فارس 

نتيجة الحصر المروري لمفترق الطرق محطة القرية الفلاحية  (07)الشكل رقم  

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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المتككف مف أربعة فركع جاءت  (الرّحبة)بعد المعاينة الميدانية  ك المتمثمة في عممية الحصر لمفترؽ 

: النتائج كالتالي

 : (الرّحبة)نتيجة عممية الحصر لمفترق - ب

 

  الكثافة  الفترة الصباحية
(UVP  )

فترة منتصف 
 النهار

  الكثافة 
(UVP  )الكثافة  الفترة المسائية  

(UVP  )
07:00-07:15 179 12:00-12:15 227 16:00-16:15 217 
07:15-07:30 302 12:15-12:30 203 16:15-16:30 197 
07:30-07:45 297 12:30-12:45 176 16:30-16:45 239 
07:45-08:00 364 12:45-13:00 187 16:45-17:00 297 

 

 (الرّحبة)فروع مفترق الطرق : (08)الصورة رقم 

 2017 مع معالجة الطالبgoogle earth  صورة من : المصدر

الحصر اليدٌوي للأجزاء الأربعة  لممفترق  (09)الجدول رقم  

 

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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متفاكتة مف ساعة الى أخرل ك سجمنا (الرّحبة) يتبيف أف نسبة التدفؽ في مفترؽ  السابؽمف خلاؿ الجدكؿ

 ك ىذا يعتبر مؤشر جد ميـ ك ىذا لمعرفة تشبع 08:00 ك 07:45 مابيف 364أكبر تدفؽ فيو ىك 

الطرؽ عمى المدل القريب ك البعيد ، ك بالتالي تييئة الطرؽ عمى ىذا الأساس ك تكسيعيا لمتقميؿ مف 

. الضغط عمييا ك تخفيؼ الازدحاـ عنيا 

 

ك مف خلاؿ الجدكؿ نستطيعه بسيكلة تصنيؼه المفترؽ بأنو أكثر كثافة نظرا لمكقعو في كسط المدينهة ، 
. ك ىي أكبر نسبة تدفؽ مسجمة في المفترؽ  %34.55م أ(UVP 776 )01حيثه شيد تدفؽ في الفرع 

بنسب تتفاكت مف فرع الى آخر  (4-3-2-1)لاحظنا أف نسبة السيارات أكبر في جميع فركع المفترؽ 
 الرابط بيف كسط المدينة  03حسب أىمية الفرع، حيث كمما كاف الفرع ميما كما ىك الحاؿ بالنسبة لمفرع 

 .ك حي السكؽ كما يعتبر نقطة عبكر ىامة كيشيد حركة مركر كثيفة 
 

الدراجات الحافلات شاحنات سٌارات باتجاه الفرع الفرع 
مجموع 

UVP 

01 

02 108 35 3 57 203 

03 306 65 12 62 448 

04 80 24 7 17 132 

 776 136 22 124 494 01مجموع الفرع 

02 

01 103 67 0 11 181 

03 74 17 7 5 103 

04 37 84 1 9 131 

 415 25 8 168 214 02مجموع الفرع 

03 

01 411 47 0 48 506 

02 98 23 4 13 138 

04 67 17 6 15 105 

 749 76 10 87 576 03مجموع الفرع 

04 

01 71 6 4 17 98 

02 63 19 1 4 87 

03 98 9 6 8 121 

 306 29 11 34 232 04مجموع الفرع 

 2246 266 51 413 1516 مجموع الفروع الأربعة

 100 11.84 2.28 18.39 67.49% النسبة 

( الرّحبة)نتيجة الحصر المروري لمفترق  (10)الجدول رقم  

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر



 دراسة تحليلية للمحاور الرئيسية  .................................................................... الفصل الثاني

 

 
55 

 

0

100

200

300

400

500

600

700

01الفرع  02الفرع  03الفرع  04الفرع 

سيارات

شاحنات

حافلات

دراجات

 

 

 

 

 

 

 

 

 

: عممية الحصر لمدخل حي السوق-2-3-1-3
: (مدخل حي السوق)تقديم الطريق- أ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر

( الرّحبة)نتيجة الحصر المروري لمفترق  (08)الشكل رقم  

 

( مدخؿ حي السكؽ)مكاف الحصر : (09)الصكرة رقـ 

 2017 مع معالجة الطالبgoogle earth  صكرة مف : المصدر
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تـ اختيار مدخؿ حي سكؽ لأف ىذا الأخير يحتكم عمى السكؽ الأسبكعي لمبضائع بالمدينة ك سكؽ 
. المكاشي مما جعمو يعرؼ حركة مركرية كثيفة 

 (:مدخل حي السوق )الطرٌق مستوى علىنتٌجة الحصر - ب

 

 

تدفؽ في الفترة عرؼ تذبذبا في التدفؽ حيث سُجّؿ أعمى تك مف خلاؿ الجدكؿ نلاحظ أف حركة المركر    
 فيما يلاحظ انخفاض محسكس لمحركة UVP)  119) حيث بمغ (07:45) ك(07:30)الصباحية ما بيف 

، كما  (UVP 65) حيث بمغ تدفؽ (16:15) ك (16:00)في الفترة المسائية ك بالأخص في ما بيف 
. تتغير كثافة السير أياـ العطؿ ك المناسبات ككذا نياية الأسبكع 

 :(مدخل حي السوق)الطريق مستوى عمىحساب معدلات التدفق - جـ
  حساب معدؿ التدفؽ لمفترة الصباحية

الساعة / عربة508 = 4×127
حساب معدؿ التدفؽ لفترة منتصؼ النيار  

الساعة / عربة448 = 4×112
حساب معدؿ التدفؽ لمفترة المسائية 

الساعة / عربة364 = 4 × 91
 (مدخل حي السوق)عمى مستوى الطريقحساب حجم المرور الكمي - د

508 + 448 + 364 = 1320 
الساعة /  عربة 440 = 1320/3:ك منو 

  الكثافة  الفترة الصباحية
(UVP  )

فترة منتصف 
 النهار

  الكثافة 
(UVP  )الكثافة  الفترة المسائية  

(UVP  )
07:00-07:15 96 12:00-12:15 112 16:00-16:15 65 
07:15-07:30 127 12:15-12:30 98 16:15-16:30 73 
07:30-07:45 119 12:30-12:45 94 16:30-16:45 82 
07:45-08:00 102 12:45-13:00 85 16:45-17:00 91 

الحصر اليدٌوي لمدخل حي السوق  (11)الجدول رقم  
 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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:  لمدخل حي السوقPHF الذروة ساعة معامل حساب- هـ

PHF = v/vt(60/t) 

 الفترات الثلاثة في الذركة ساعة خلاؿ المشاىد المركر حجـ  V: حيث

= V 440ساعة/ عربة 

 :Vt  الزمنية الفترة خلاؿ مركرم تدفؽ أقصى t الفترات الثلاثة في الذركة ساعة ضمف 

 PHF=440/127(4)                                                      :   منو نجد  ك

PHF=440/508                                                                        

                                                                      0.86 PHF= 

 يعني أف التدفؽ المركرم خلاؿ ساعة الذركة كاف منتظما، كأف الطمب عمى ىذا 0.86قيمة المعامؿ ىي 

 .صباحان  (08:00) ك(07:00)المقطع مف الطريؽ كاف مرتفعنا طكاؿ ىذه الساعة 

  لمدخل حي السوقL.O.S الخدمة مستوى حساب

L.O.S= v/c 
 الفترات الثلاثة في الذركة ساعة خلاؿ المشاىد المركر حجـ  V: حيث
= V 440ساعة/ عربة 

 يتككف المدركس الطريؽ ك ساعة / سيارة 2000 تساكم الكاحدة الحارة بحيث الطريؽ سعة مق  C= ك
 . ساعة / سيارة 8000 =  أمحارات 4 مف

 L.O.S = 440/8000ك منو نجد                             
                                               0.055=   

 أف الذم يمثؿ الأحسف بيف المستكيات حيث Aكمنو نجد أف مستكل الخدمة يصنؼ في المستكل       

 ىناؾ حالة أفالطريؽ يككف في حالة انسيابية ك لكف ما نراه في الكاقع لا يعكس ذلؾ حيث يلاحظ ميدانيا 

قمة الكعي المركرم عند  بسببمف الازدحاـ المركرم بحيث تعجز المركبات عمى التحرؾ ك ذلؾ 

 عمى  لممركبات العشكائيػركف اؿإلى لمكقكؼ ك التكقؼ أدل أماكفعدـ كجكد مستخدمي الطريؽ مع 

  .جانبي الطريؽ مما قمؿ مف سعة الطريؽ
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 مقطع عرضي لممسار الثاني: (09)الشكل رقم

 تحميل المسار الثاني- 3

:  تقديم المسار الثاني 3-1

ك طريؽ ذك اتجاىيف بكاقع مسربيف لكؿ اتجاه ، ك ىك يمتد مف مفترؽ طرؽ محطة المسافريف القرية ػق    

. الى المسبح البمدم في المدخؿ الشمالي لممدينة  (89ط ك )الفلاحية حيث يتقاطع مع المسار الاكؿ 

.   ( ـ2235)ق ػػػػػػكؿػػلغ طػػبػػدينة ك مػزات الـػمػـ تجوػػظػػق معػمػبػلى جافػػكضع عػػتـػػنية ك تػػدة أحياء سؾػػر بعػػكيـ

 :دراسة المقاطع العرضية لممسار- 3-2

ك ىي اماكف معركفة بالازدحاـ  (ـ7)ك في بعض الاماكف يصؿ الى  (ـ12)يبمغ عرض الطريؽ      

الشديد ك ىذا طبيعي اذا عممنا اف الطريؽ مستخدـ مف طرؼ مركبات الكزف الخفيؼ ك الثقيؿ مثؿ 

  (ـ2)ك غالبا ما يككف  (سـ50)ك أحيانا  (ـ4)الشاحنات الكبيرة ، كما أف الرصيؼ يتراكح عرضو ما بيف 

. ،  ك يعاني مف الاستغلاؿ الغير عقلاني مف قبؿ أصحاب المحلات

 
 
 
 

 
  

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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: الدراسة العمرانية- 3-3

تمكننا الدراسة العمرانية مف تسميط الضكء عمى استخدامات الأرض في المحكر حيث تؤثر ىذه      

.     الأخيرة ك تتأثر بحركة المركر في المسار بالسمب أك بالإيجاب ك خاصة في مجاؿ السلامة المركرية

: الإطار المبني-  3-3-1

: السكنات– أ 

تتنكع أنماط السكف عمى طكؿ المسار حيث  يكجد العديد مف الأحياء السكنية يغمب عمييا نمط        

السكف الفردم مع كجكد بعض السكنات الجماعية في الجية الشمالية بالنسبة لممسار ك ىذا ما يؤثر سمبا 

عمى الحركة المركرية ،لأف السكف الفردم ممؾ خاص ك ىذا يصعب عممية التحسيف المركرم حيث أف 

الارتفاؽ بيف السكنات ك الطريؽ ىك عرض الرصيؼ فقط ، مما جعؿ بعض المكاطنيف يستغمكف الرصيؼ  

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

النسبة طول الامتداد نوع السكن 
% 26.09 متر 583فردم 

% 7.94متر 178جماعي 
% 34.03متر 761المجموع 

 2017مف إعداد الطالب :المصدر

 امتداد كل نوع عمى طرفي المحور: (12)الجدول رقم



 دراسة تحليلية للمحاور الرئيسية  .................................................................... الفصل الثاني

 

 
60 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

: التجهيزات- ب

 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

النسبة طول الامتداد التجهٌز 

 7.5% 167.5تجهيز أمني 

 26% 583تجهيز تجاري 

 8.62% 192.5تجهيز خدماتي 

 1.38% 31تجهيز تعليمي 

%4.78 107 تجهيز اداري  

%2.95 66 تجهيز ديني  

%51.23 1147المجموع   

 تموضع التجهيزات بالنسبة لممحور: (13)جدول رقم

 pdau 2008 كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر

 تموضع السكنات بالنسبة لممحور: (11)مخطط رقم

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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بعد المعاينة الميدانية لاحظنا أف تمكضع أىـ التجييزات عمى جانبي المسار زاد مف أىميتو ك ساىـ    

في تكجيو الحركة الى ىذا المسار مما أدل الى اختناؽ مركرم ك تداخؿ حركة المشاة مع الحركة 

 نلاحظ سيطرة التجييزات التجارية المتمثمة في المحلات (13) رقـ مف خلاؿ الجدكؿ، ك الميكانيكية

، ثـ تمييا التجييزات الخدماتية ممثمة في (%26)أم  ( متر583)التجارية عمى طكؿ المحكر بامتداد 

، كالتجييزات الأمنية (%8.62)أم  ( متر192.5)بامتداد (بريد- محطة خدمات - مسبح- دار الشباب)

، ثـ التجييزات (%7.5) بنسبة أم ( متر167.5)بامتداد  (الشرطة القضائية– أمف الدائرة )ممثمة في 

ثـ  (%4.78)أم (متر107)بامتداد  (قسـ التعمير- المحكمة- مقر الدائرة-مقر البمدية)الإدارية ممثمة في

. (مدرسة)، ك أخيرا التجييزات التعميمية (مسجد)تمييا التجييزات الدينية 

ك بما أف معظـ النشاطات المكجكدة عمى جانبي المحكر تجارية ، ىذا يؤدم إلى زيادة كثافة حركة 

 .المركر في المحكر ك أحيانا إلى ازدحاـ مركرم
 

 
 تموضع التجهيزات بالنسبة لممحور: (12)مخطط رقم

 pdau 2008 كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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سكنات
34%

تجهيزات
51%

فضاءات 
خارجية

15%

 استعمالات الارض في المحور: (10)الشكل رقم

 2017مف إعداد الطالب : المصدر

 2017مف إعداد الطالب : المصدر

مف خلاؿ دراستنا للإطار المبني لاحظنا أف 

التجييزات تحتؿ المساحة الكبيرة مف خلاؿ التمدد 

أما السكنات  (%51.23)عمى طكؿ المحكر بنسبة 

%( . 34.03)فتحتؿ نسبة 

 
: الإطار الغير مبني-  3-3-2
 الساحات و المساحات الخضراء -1- 3-3-2

يفتقر المحكر الثاني لممساحات الخضراء إلا مف بعض الشجيرات التي تزيف الرصيؼ   

أما ساحات الجمكس فيحتكم المحكر عمى ساحة  

 .فقط%4.47 متر مف طكؿ المحكر أم بنسبة 100بالقرب مف مفترؽ الدائرة ، حيث تستغؿ ىذه الساحة 

  

 
 

 

  google earth 2017صكرة مف : المصدر

 صورة من الساحة : (11)الصورة رقمصورة جوية لمساحة  : (10)الصورة رقم
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 :دراسة هيكمة الطرقات- 3-3-2-2

 12)يتككف المحكر الثاني مف طريؽ ذك اتجاىيف يتسـ بعرض غير منتظـ، حيث يبمغ عرض الطريؽ 
في جزئو الرابط بيف مفترؽ محطة المسافريف القرية الفلاحية ك  ( أمتار07)فيما يبمغ عرض الطريؽ  (متر

البمدية تخترقو عدة طرقات ك مداخؿ لأحياء مجاكرة ، كما يشيد المحكر حركة كثيفة لمسيارات مما جعميا 
تتسبب في اختناقات مركرية ك ىذا يعكد إلى عدـ كجكد مخطط حركة يسيؿ مف التنقؿ ك تزايد عدد 

. المركبات ك تمكضع التجييزات عمى طرفي المحكر
 

 
 

 الأرصفة :
تعتبر الأرصفة ارتفاقا لمبنايات المجاكرة لمطريؽ ، كما أنيا تعمؿ عمى حماية المشاة مف خطر الطريؽ ،ك 

: بالرغـ مف كؿ ىذا، فإننا بعد المعاينة الميدانية تـ تصنيؼ أرصفة المحكر الثاني  إلى ثلاثة أصناؼ 
. جيدة ك في بعض الأماكف رديئة ك أحيانا غير مييأة : الحالة-1
. ( سـ50)ك  ( ـ4)تتراكح أبعاد الارصفة ما بيف : الأبعاد - 2

 مخطط يوضح اختلاف عرض الطريق: (13)المخطط رقم

 (pdau 2008) كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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. الأرصفة المكجكدة أماـ المحلات مستغمة مف طرؼ أصحاب المحلات التجارية: الاستعماؿ-3

 

 
 

مف أرصفة المحكر ىي  ( %40.44)مف خلاؿ دراستنا للأرصفة في االمحكر لاحظنا أف حكالي       
 أمتار ، أما الأرصفة الغير مييئة فيي تمتد عمى 4في حالة جيدة ك تتميز بعرض يتراكح مابيف متريف ك 

، ك بالنسبة لبقية الأرصفة فيي تمتد عمى طكؿ المحكز بنسبة  ( %35.52)طكؿ المحكز بنسبة 
 سـ ك مع ذلؾ فيي مستغمة مف طرؼ التجار مما 80ك ىي أرصفة لايتجاكز عرضيا  ( 12.93%)

. يجبر المشاة عمى المشي في الطريؽ 
 التصميـ الحالي لمطريؽ لا يعكس أىميتو بحيث لا نجد ىناؾ أشجارا لمتضميؿ ك لا :تصميم المحور

لمزينة كما أف جكانب الأرصفة ليست  ممكنة بالأحمر ك الابيض  في الاماكف التي لايسمح فييا بالتكقؼ، 
.  تأثيث الطريؽ لا يعطي منظر جمالي لممحكر أف كما 

 

 مخطط يوضح حالة الأرصفة في المحور الثاني: (14)المخطط رقم

 pdau 2008 واعتمادا على 2017من إعداد الطالب : المصدر

 (pdau 2008) كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 أماكن الوقوف و التوقف :

يتكاجد عمى طكؿ المحكر عدد قميؿ مف المكاقؼ ىذا مقارنة بعدد التجييزات المكجكدة ك أىميتيا، حيث 

يجبر أصحاب المركبات عمى التكقؼ عمى جانبي الطريؽ مما يقمؿ مف سعتو ك يخمؽ ازدحاما  في حركة 

. المركر

 
  

 
 
 

 التقاطعات: 

يحتكم المحكر الثاني  عمى عدة تقاطعات أىميا تقاطع الدائرة ك تقاطع محطة القرية حيث يتقاطع مع 

. تقاطع مع شارع الرحبة (سبؽ التطرؽ لو في تحميؿ المحكر الأكؿ)المحكر الأكؿ 

 

مخطط يوضح  أماكن الوقوف و التوقف : (15)المخطط رقم

 pdau 2008 كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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: مفترق شارع الرحبة- 1

ك ىك مفترؽ يقع في كسط المدينة ك يتميز بحركة 

مركر نشيطة ك كما أنو يربط المحكر الثاني 

بالمحكر الأكؿ عف طريؽ شارع الرحبة  مع أف ىذا 

الشارع يحتكم عمى تجييزات ىامة مثؿ 

(CASNOSك البنؾ الكطني الجزائرم )  مما يؤثر

. عمى ىذا التقاطع مركريا

 

التقاطعات الموجودة في المحور الثاني : (16)المخطط رقم

  صورة جوية لمتقاطع: (12)الصورة رقم

 pdau 2008 كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر

  google earth 2017صكرة مف : المصدر
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تقاطع الدائرة  : (13)الصورة رقم

:  مفترق الدائرة -2

ك ىك مفترؽ يحتكم عمى دكار ك يشيد حركة مركرية كثيفة كذلؾ أمر طبيعي اذا عممنا أنو محاط      

، يربط كؿ مف (مقاىي ك محلات تجارية – الساحة العامة - مقر الدائرة)بعدة تجييزات ك مرافؽ ك ىي 

 فيفرم بكسط المدينة ، ك مف خلاؿ دراستنا لمفترؽ الطرؽ لاحظنا تشابؾ 24الأحياء حػي الرجؿ ك حي 

حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية ك التكقؼ العشكائي لممركبات بالقرب مف التقاطع،كغياب شبو تاـ 

.  لإشارات المركر ك ممرات الراجميف 

 
 

 
 

 

: دراسة الحركة- 3-4

تتـ دراسة الحركة بكاسطة عممية الحصر المركرم ك نيدؼ مف ىذه الدراسة الى معرفة الحجـ المركرم ك 

منو معرفة مدل تشبع المحكر ك استيعاب الطريؽ ليذا الحجـ ،كما نيدؼ الى تحديد اتجاه حركة المركر 

ك نقاط تركزىا ، ك معرفة إف كانت حركة المركر منظمة أـ لا ك ما مدل تأثير المشاكؿ التي يعاني منيا 

. المحكر عمى حركة المركر 

 

 صورة جوية لمتقاطع : (14)الصورة رقم

 2017مف إعداد الطالب : المصدر  google earth 2017صكرة مف : المصدر
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عممية الحصر المروري  - 3-4-1

مفترؽ –  مفترؽ الطرؽ شارع الرحبة )تمت عممية الحصر في ثلاثة أماكف بالمحكر الثاني ك ىي       

 عمى مستكل الطريؽ فقد تـ تحديد مكقع بالقرب مف محطة أماىذا عمى مستكل المفترقات  (الطرؽ الدائرة

-الفترة الصباحية)الخدمات ك ىي أماكف تشيد حركة مركر كثيفة ك قد شممت العممية ثلاث فترات 

ك قد اختير يكـ السبت لأف المدينة تشيد سكقيف في ىذا اليكـ ،سكؽ  (الفترة المسائية– منتصؼ النيار 

البضائع ك سكؽ المكاشي، مما يجعميا تعيش حركة مركر كثيفة في ىذا اليكـ أكثر مف الأياـ الأخرل 

  .للأسبكع 

 
 

 
 
 

 

 pdau 2008 كاعتمادا عمى 2017مف إعداد الطالب : المصدر

  في المسار الثانيأماكن الحصر: (17)المخطط رقم
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 (شارع الرحبة)عممية الحصر لمفترق الطرق -3-4-1-1

 . 15/04/2017تمت عممية الحصر في يكـ السبت 

:  تقديم المفترق-أ

    ىػػك مفترؽ طرؽ مككف مػف ثلاثة فركع ، يقع في كسط المدينة ك يتميز بحركة مركر نشيطة ك كما 

أنو يربط المحكر الثاني بالمحكر الأكؿ عف طريؽ شارع الرحبة  مع أف ىذا الشارع يحتكم عمى تجييزات 

. ىامة مما يجعمو يؤثر عمى حركة المركر في المفترؽ

 

 

 

 (شارع الرحبة)فروع مفترق الطرق : (15)الصورة رقم 

 2017 مع معالجة الطالبgoogle earth  صكرة مف : المصدر
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جاءت النتائج (شارع الرحبة)بعد اعتمادنا عمى المعاينة الميدانية كالمتمثمة في عممية الحصر لمفترؽ

: كالتالي

 

 : نتيجة عممية الحصر - ب

 

 

 

يشكؿ نقطة عبكر ىامة بالنسبة لممدينة ك يشيد  (شارع الرحبة)مف خلاؿ الجدكؿ يتبيف أف مفترؽ       

 (07:45) مسجمة بيف UVP)  323)كثافة مرتفعة ، حيث سجمت أعمى كثافة في أكقات الذركة تقدر بػ 

  ، فيما يلاحظ انخفاض محسكس لمحركة في فترة منتصؼ النيار ك بالأخص في ما بيف (08:00)ك 

 ، كما تتغير كثافة السير أياـ العطؿ UVP) 86) حيث سجمت كثافة تقدر بػ (12:45) ك (12:30)

. ككذا نياية الأسبكع 

 

 

 

  الكثافة الفترة الصباحية 
(UVP  )

فترة منتصف 
النهار 

  الكثافة 
(UVP  )

  الكثافة الفترة المسائية 
(UVP  )

07:00-07:15 202 12:00-12:15 165 16:00-16:15 261 

07:15-07:30 297 12:15-12:30 198 16:15-16:30 298 

07:30-07:45 283 12:30-12:45 86 16:30-16:45 187 

07:45-08:00 323 12:45-13:00 127 16:45-17:00 245 

الحصر اليدٌوي لمفروع الثلاثة لممفترق  (14)الجدول رقم  

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 الدراجات الحافلات شاحنات سٌارات باتجاه الفرع الفرع
 مجموع

UVP 

01 
02 101 6 1 8 116 

03 24 7 0 11 42 

 158 19 1 13 125 01مجموع الفرع 

02 
01 147 21 5 17 190 

03 121 9 3 12 145 

 335 29 8 30 268 02مجموع الفرع 

03 
01 41 16 1 21 79 

02 102 6 3 13 124 

 203 34 4 22 143 03مجموع الفرع 

 696 82 13 65 536 مجموع الفروع الثلاثة

 %100 11.78 1.86 9.33 77.01% النسبة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( شارع الرحبة)نتيجة الحصر المروري لمفترق الطرق: (15)الجدول رقم  

الرحبة 

 

 2017من إعداد الطالب : المصدر

 (شارع الرحبة)نتٌجة الحصر المروري لمفترق الطرق :(11  )رقم شكلال

 الرحبة

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 ك ىي النسبة الاعمى في تدفؽ حركة المركر بالنسبة (%77.01)نلاحظ اف السيارات تمثؿ       

 (%9.33)، ك تأتي الشاحنات في المرتبة الثالثة بنسبة (%11.78)، ثـ تمييا الدراجات بنسبة لممفترؽ  

. (%1.86)، اما نسبة الحافلات في المفترؽ تكاد لا تذكر حيث تقدر بػ 

 (الدائرة)عممية الحصر لمفترق الطرق -3-4-1-2

: تقديم المفترق- أ

ك ىك مفترؽ يحتكم عمى دكار ك يشيد حركة مركرية كثيفة ،يقع بالقرب مف مقر الدائرة، يربط كؿ مف 

. ، ك تمكضع اىـ التجييزات الادارية بمحاذاتو فيفرم بكسط المدينة 24الأحياء حػي الرجؿ ك حي 

 

 

 

 

( الدائرة)فروع مفترق الطرق : (16)الصورة رقم 

 2017 مع معالجة الطالبgoogle earth  صكرة مف : المصدر
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المتككف مف ثلاثة فركع جاءت  (الدائرة)بعد المعاينة الميدانية  ك المتمثمة في عممية الحصر لمفترؽ 

: النتائج كما في الجدكؿ التالي

 : (الدائرة)نتائج عممية الحصر لمفترق - ب

 

 

 

 

 

متفاكتة مف ساعة الى أخرل ك سجمنا  (الدائرة)مف خلاؿ الجدكؿ يتبيف أف نسبة التدفؽ في مفترؽ       

 ك ىذا يعتبر مؤشر جد ميـ  لمعرفة (07:45) ك (07:30)مابيف ( 320UVP)أكبر تدفؽ فيو ىك 

تشبع الطرؽ عمى المدل القريب ك البعيد ، ك بالتالي تييئة الطرؽ عمى ىذا الأساس ك تكسيعيا لمتقميؿ 

. مف الضغط عمييا ك تخفيؼ الازدحاـ عنيا 

 

 

 
 

  الكثافة الفترة الصباحية 
(UVP  )

فترة منتصف 
النهار 

  الكثافة 
(UVP  )

  الكثافة الفترة المسائية 
(UVP  )

07:00-07:15 173 12:00-12:15 213 16:00-16:15 229 

07:15-07:30 299 12:15-12:30 183 16:15-16:30 175 

07:30-07:45 320 12:30-12:45 159 16:30-16:45 212 

07:45-08:00 302 12:45-13:00 178 16:45-17:00 275 

الحصر اليدٌوي للأجزاء الثلاثة  لممفترق  (16)الجدول رقم  

 

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 الدراجات الحافلات شاحنات سٌارات باتجاه الفرع الفرع
 مجموع

UVP 

01 
02 219 19 16 16 270 

03 174 7 27 6 214 

 484 22 43 26 393 01مجموع الفرع 

02 
01 208 12 21 13 254 

03 95 5 32 6 138 

 392 19 53 17 303 02مجموع الفرع 

03 
01 167 6 02 6 181 

02 112 3 27 3 145 

 326 9 29 9 279 03مجموع الفرع 

 1202 50 125 52 975 مجموع الفروع الثلاثة

 %100 4.15 10.39 4.32 81.11% النسبة 

 (الدائرة) نتيجة الحصر المروري لمفترق الطرق :(17)الجدول رقم  

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر

 2017من إعداد الطالب : المصدر

 (الدائرة)نتٌجة الحصر المروري لمفترق الطرق  :(12  )رقم شكلال

 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 ك ىي النسبة الاعمى في تدفؽ حركة المركر بالنسبة لممفترؽ  (%81.11)نلاحظ اف السيارات تمثؿ     

 ، اما (%4.32)، ك تأتي الشاحنات في المرتبة الثالثة بنسبة (%10.39)، ثـ تمييا الحافلات بنسبة 

. (%1.86)نسبة لمدراجات في المفترؽ فيي تقدر بػ 

 :(بالقرب من محطة الخدمات)عممية الحصر عمى مستوى الطريق-3-4-1-3

: (بالقرب من محطة الخدمات)تقديم الطريق- أ

لمحصر عمى مستكل الطريؽ لأنيا تشيد حركة  (بالقرب مف محطة الخدمات)تـ اختيار ىذه النقطة   

.  (ممعب- محطة خدمات -مدرسة): مركر كثيفة ، ك ككنيا محاطة بالتجييزات التالية

 

 

 

 

 

 

 

( بالقرب محطة الخدمات)حصر عمى مستوى الطريق : (17)الصورة رقم 

 2017 مع معالجة الطالبgoogle earth  صكرة مف : المصدر
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 :(الخدمات محطة من بالقرب)الطرٌق مستوى علىنتٌجة الحصر - ب

 

 

 

 

تدفؽ في ك مف خلاؿ الجدكؿ نلاحظ أف حركة المركر عرفت تذبذبا في التدفؽ حيث سُجّؿ أعمى      

 فيما يلاحظ انخفاض محسكس UVP)  133) حيث بمغ 07:30 ك 07:15الفترة الصباحية ما بيف 

 56) حيث انخفض التدفؽ الى 16:30 ك 16:15لمحركة في الفترة المسائية ك بالأخص في ما بيف 

UVP)  كما تتغير كثافة السير أياـ العطؿ ك المناسبات ككذا نياية الأسبكع ، .

( الخدمات محطة من بالقرب)الطريق مستوى عمىحساب معدلات التدفق - جـ
 :حساب معدؿ التدفؽ لمفترة الصباحية 

الساعة / عربة532 = 4×133

 :حساب معدؿ التدفؽ لفترة منتصؼ النيار 
الساعة / عربة388 = 4×97

 :حساب معدؿ التدفؽ لمفترة المسائية 
الساعة / عربة328 = 4 × 82

  الكثافة الفترة الصباحية 
(UVP  )

فترة منتصف 
النهار 

  الكثافة 
(UVP  )

  الكثافة الفترة المسائية 
(UVP  )

07:00-07:15 109 12:00-12:15 97 16:00-16:15 67 

07:15-07:30 133 12:15-12:30 89 16:15-16:30 56 

07:30-07:45 116 12:30-12:45 78 16:30-16:45 75 

07:45-08:00 86 12:45-13:00 64 16:45-17:00 82 

( بالقرب من محطة الخدمات)الحصر اليدٌوي عمى مستوى الطريق: (18)الجدول رقم 

 2017مف إعداد الطالب : المصدر
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 (بالقرب من محطة الخدمات)عمى مستوى الطريقحساب حجم المرور الكمي - د

532 + 388 +328  =1248 

الساعة /  عربة 416 = 1248/3:ك منو 

: PHF الذروة ساعة معامل حساب- هـ 

PHF = v/vt(60/t) 

 الفترات الثلاثة في الذركة ساعة خلاؿ المشاىد المركر حجـ  V: حيث

= V 416ساعة/ عربة 

 :Vt  الزمنية الفترة خلاؿ مركرم تدفؽ أقصى t الفترات الثلاثة في الذركة ساعة ضمف 

 PHF=416/133(4)                                                      :   منو نجد  ك

PHF=416/532                                                                        

                                                                      0.78 PHF= 

 

يعني أف التدفؽ المركرم خلاؿ ساعة الذركة كاف منتظما، كأف الطمب عمى ىذا  0.78قيمة المعامؿ ىي 

(. 08:00-07:00)المقطع مف الطريؽ كاف مرتفعنا طكاؿ ىذه الساعة  

 L.O.S الخدمة مستوى حساب- و

L.O.S= v/c 

 الفترات الثلاثة في الذركة ساعة خلاؿ المشاىد المركر حجـ  V: حيث

= V 416ساعة/ عربة 
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 يتككف المدركس الطريؽ ك ساعة / سيارة 2000 تساكم الكاحدة الحارة بحيث الطريؽ سعة مق  C= ك

 . ساعة / سيارة 8000 = ام حارات 4 مف

 L.O.S = 416/8000ك منو نجد                             

                                               0.052= L.O.S 

 الذم يمثؿ الأحسف بيف المستكيات حيث اف الطريؽ Aكمنو نجد أف مستكل الخدمة يصنؼ في المستكل 

يككف في حالة انسيابية ك لكف ما نراه في الكاقع لا يعكس ذلؾ حيث يلاحظ ميدانيا اف ىناؾ حالة مف 

:  نذكر منيا أسباب عدة إلىالازدحاـ المركرم بحيث تعجز المركبات عمى التحرؾ، ك ىذا يعكد 

 الكقكؼ ك التكقؼ ، كىذا أماكفالركف العشكائي لممركبات ، ك ذلؾ نتيجة لغياب الثقافة المركرية ك قمة - 

. يساىـ في تقميؿ سعة الطريؽ 

.  ك العمكدية ، مما يؤدم الى فكضى في التسييرالأفقية المركر إشاراتانعداـ - 

.    تداخؿ حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية - 
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 :خلاصة الفصل

 مبني إطار)مف خلاؿ دراسة عمرانية  (89ك.ط)ك  (70ك.ط)في ىذا الفصؿ قمنا بتحميؿ المحكريف       

: جزأيف نتائج تمت صياغتيا في إلىك دراسة الحركة المركرية ، حيث تكصمنا  (كغير مبني

عمى مستوى تصميم و تخطيط المحاور الرئيسية : أولا *
 السكنات و التجهيزات 

يتميز كلا المحكريف بكثافة عمرانية عالية مع كجكد نشاطات متنكعة يغمب عمييا الطابع التجارم ، مما 

.   نشكء تفاعؿ في المحكريف ، كبالتالي كثافة عالية في حركة المركر إلىأدل 

 الأبعاد :

مما  (ـ12)ك  ( ـ07) عػرض الطريؽ ما بيف يتراكحيشيد كلا المحكريف تبايف في الأبعاد ، حيث - 

. يجعؿ حركة المركر تعرؼ تذبذبا

 الأرصفة :

معظـ الأرصفة في المحكريف إما غير مييأة أك مستغمة مف قبؿ التجار أك حالتيا رديئة ، مما يؤثر - 

عمى كظيفتيا ك يعيؽ حركة المشاة عمى الرصيؼ ، ك يؤدم إلى تداخؿ حركة المشاة مع الحركة 

.   الميكانيكية 

  :تصميم المحور

التصميـ الحالي لمطريؽ لا يعكس أىميتو بحيث لا نجد ىناؾ أشجارا لمتضميؿ ك لا لمزينة كما أف جكانب 

الأرصفة ليست  ممكنة بالأحمر ك الابيض  في الاماكف التي لايسمح فييا بالتكقؼ، كما تأثيث الطريؽ لا 

.  يعطي منظر جمالي لممحكر 
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  أماكن الوقوف و التوقف :
يعاني المحكريف مف نقص حاد في أماكف الكقكؼ ك التكقؼ، مما يؤدل إلى التكقفات العشكائية عمى - 

. طرفي الطريؽ ك يقمؿ مف سعتو 

 التقاطعات: 

تعاني مف انعداـ اشارات المركر ك المميلات ، كما اثرت محطات المسافريف ك المكاقؼ المكجكدة في - 

 .  مف خلاؿ تداخؿ حركة المركر الغير منتظمةبعض التقاطعات بالسمب

 : مستوى حركة المرورعمى: ثانيا *
 عمى مستوى المحورين: 

 المركبات عمى التحرؾ، عجزبحيث ت     تشيد حركة المركر في المحكريف  حالة مف الازدحاـ المركرم 

:  نذكر منيا أسبابك ىذا يعكد الى عدة 

ساىـ   الكقكؼ ك التكقؼأماكفك ذلؾ نتيجة لغياب الثقافة المركرية ك قمة   العشكائي لممركباتلتكقؼا- 

. في تقميؿ سعة الطريؽ 

.  الى فكضى في التسييرأدل ك العمكدية ، مما الأفقية المركر إشاراتانعداـ - 

.     خصكصا عمى مستكل تقاطع الدائرة تداخؿ حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية- 

 .(متر12)ك أحيانا  (متر7)تبايف في عرض الطريؽ أحيانا - 

استعماؿ الطريؽ لجميع مركبات الكزف الخفيؼ ك الثقيؿ مما ادل الى ارتفاع حجـ حركة المركر - 

 . خصكصا في تقاطع محطة نقؿ المسافريف نحك القرية

 عمى مستوى التقاطعات 

تعرؼ التقاطعات حالة مف سكء التسيير ك تداخؿ في حركة المركر الغير منتظمة ، ك ذلؾ في ظؿ - 

 .غياب إشارات المركر ك خاصة إشارات تحديد الأكلكية
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: تمهيد 

 أو الطريق من أجزاء صلاحية عدم أن حيث ، الحوادث زيادة عمى مساعدا عاملا المحيط يعتبر     

 الأمطار كتياطل الجوية الأحوال سوء عند خاصة حادث، وقوع إلى يؤدي قد والإنارة الإشارات انعدام

 المركبة، في التحكم وتعيق السائق اتجاىات من تغير فقد. الضباب أو رممية زوابع أو الرياح وىبوب

 تجنب عمى تساعد قد والمخططات الإشارات بمختمف وتعزيزه بو، يستيان لا عامل الطريق فتييئة

 .الحوادث

من خلال ىذا الفصل سنقوم بتحديد وضعية السلامة المرورية في المحورين الرئيسيين لمحركة من خلال 

 .تحميل عناصر السلامة المرورية ، و مسببات الحوادث المرورية و الجدول التالي يوضح 

 

 

 

 من 58قد بمغ  (المحاور الرئيسية)    نلاحظ من خلال الجدول ان عدد الحوادث في الطرق الوطنية 

 من عدد حوادث المرور في المدينة ، و ىذا راجع إلى أىمية %75.32 حادث إي بنسبة 77أصل 

 .المحاور بالنسبة لممدينة بالاضافة الى كثرة النقاط السوداء في المحاور 

 

 

 المجموع أخرى طرق بمدية طرق ولائية طرق وطنية 
 77 12 02 05 58 ع ح
 150 17 04 10 119 ع ت

 84 07 02 02 73 جرحى
 07 00 00 00 07 وفيات

  2016الحصيمة السنوية لحوادث المرور بالنسبة لمدينة عين الممح سنة (: 19)الجدول رقم

 

جمعية السلامة المرورية لدائرة عين الممح  : المصدر
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 :دراسة مستوى السلامة المرورية في المحور الأول- أولا

     لمعرفة وضعية السلامة المرورية يجب معرفة حالة الأدوات التي تساىم في رفع مستوى السلامة ، 

لذا وجب دراسة ىذه الأدوات في المحور الأول،و التي لاحظنا من خلال الزيارة الميدانية أنيا تعاني من 

 .تدىور في حالتيا مما أثر عمى وضيفتيا  

 :حالة الطريق-1-1

من طول الطريق في حالة رديئة ، أي ما  ( م470)   لاحظنا خلال دراسة حالة الطريق في المحور أن 

 .أي أن حالة الطريق لا بأس بيا نوعا ما (%14.68)يمثل 

 

 
 

 حالة طريق المحور الاول : (18)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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  :الوسطية الجزر -1-2

المحور  في لكن المرور حارات عن منفصمة كافية لجوء مساحة تأمين في الوسطية الجزر تساعد     

 . تنعدم الجزر الوسطية مما يجعل المشاة عرضة لمحوادثالأول

  :المرورية الإشارات -1-3

 الطريق عمى المختمفة لمحركات تحكم وتنظيم أداة بمثابة المرورية الحركة تنظيم عناصر لشاراتتعتبر الإ

 آمنة حركة الطريق ذو يصبح كي بعضيا مع تعمل والإرشادية والتحذيرية التنبييية بين تتنوع وىي

 .ومنظمة

 بالمعنى يخل يكاد الإشارات نقص أن وجدنال الأولالمحور  عمى للإشارات المفيوم ىذا بإسقاط قمنا ولو 

من نقص حاد في  المفترقات يعاني طريق المحور ومن ضمنو حيث،  لمحركة المييكل لمطريق الحقيقي

 الملاحظ بالمعاينة السيارات سائقي بتذمر بذلك ونستدل الأمن عنصر نقص يعني ما وىذا المرور إشارات

 حالة طريق المحور الأول : (18)صورة رقم 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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و خصوصا  المدروس المحورضبط حركة المرور في  عدم من المدروس لمطريق استعماليم عند الميدانية

 .المرور إشارات ىنا نلاحظ أىمية و عبر المفترقات

: المحور الأول مستوى عمى الموجودة الإشارات واقع

لاحظنا قمة إشارات المرور العمودية و انعدام إشارات  المدروس لممحور الميدانية المعاينة خلال من    

المرور الافقية ، و بالنسبة لمتقاطعات تنعدم فييا إشارات المرور بنوعييا الأفقية و العمودية، مما خمق 

  .فوضى في حركة المرور 

 

 

 

 الإشارات الموجودة في المحور الأول : (19)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :بالنسبة لإشارات المرور الموجودة فيي عمودية و في حالة جيدة تتمثل في

 .إشارتين تحذيريتين تنبيان عمى وجود مميلات- 

سا ،و ىي موجودة بالقرب من حي سكني  كما تبعد /كمم30إشارة إرشادية تحث عمى تحديد السرعة بـ- 

 . م220عمى المدرسة بـ 

 . م 108إشارة تحذيرية تنبو عمى وجود منعطف ، و ىي تبعد عمى المنعطف بـ - 

 .إشارة تحذيرية تنبو عمى وجود مدرسة قريبة من الطريق - 

 .إشارة إرشادية تحث عمى عدم الوقوف، و ىي موجودة عند مدخل حي السوق- 

 الأول إشارات المرور موجودة في المحور(: 19)صورة رقم 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :(ممرات لراجمين )إشارات المرور الخطية-

     ىي إشارات تنظيمية ، وظيفتيا إعطاء الأولوية لممشاة وحمايتيم وتوجيو حركتيم في مسارات معينة 

أثناء قطع الطريق، وخاصة التلاميذ، الذين يتنقمون باستمرار، لكن بالرغم من أىميتيا لاحظنا انعداميا 

 .تماما وىذا يقمل لنا من مستوى السلامة المرورية في المحور الأول 

 

 
 
 :الممهلات- 1-4

     الملاحظ من خلال المعاينة الميدانية أن المحور الأول لا يحتوي إلا عمى مميمين فقط في المدخل 

م ، و ىو عرض غير كافي حيث ان العرض القانوني ليذا النوع 2الشرقي لممدينة ويبمغ عرض كل منيما 

 م بالنسبة لممميل الاول اما الثاني 80 م كما انيا تبعد عن المنعطف بمسافة تقدر بـ4من المميلات ىو 

 م وفقا 40 م ، كمتا المسافتين كافيتين ، ىذا اذا عممنا ان المسافة القانونية ىي الا تقل عمى 55فبمسافة 

 المؤرخة 84 الصادر في الجريدة الرسمية عدد29/12/2005 المؤرخ في 499-05لممرسوم التنفيذي رقم

 . بنفس التاريخ 

 

 توضح عدم وجود ممرات لمراجمين(: 20)صورة رقم 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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 الممهلات في المحور الأول : (20)مخطط رقم 

 ممهلات في المحور الأول(: 21)صورة رقم 

  2017من إعداد الطالب : المصدر

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 الإنارة العمومية- 1-5

    يحتوي المحور الأول عمى تغطية كاممة للإنارة العمومية ، و مع ذلك فيي تفتقر لمصيانة ، فمن 

الملاحظ انو توجد أجزاء من المحور تعاني من ضعف في الإنارة ، و ىذا يؤدي الى ضعف الرؤية في 

 .  الميل أو انعداميا مما يشكل خطرا عمى السلامة المرورية 

 

 
 
 حوادث المرور- 2

 :      تتركز الحوادث بالنسبة لممحور الأول في ثلاث أماكن و ىي 

  .(تقاطع محطة القرية الفلاحية)تقاطع مع المحور الثاني - 

 .تقاطع الرحبة - 

 .المنعطف الموجود في الجية الشرقية لممحور-

 

 

   الأولالحالة الفيزيائية لبعض أعمدة الإنارة في المحور : (22)الصورة رقم 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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 أماكن الحوادث في المحور : (21)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 دراسة المركبات - 
       بالنسبة لحالة المركبات، نظرا لعدم وجود إحصائيات تبين الحالة الفيزيائية لممركبات، اكتفينا 

محطة القرية )بدراسة أعمار  المركبات التي تم حصرىا من خلال عممية الحصر المروري لتقاطع 

 .حيث يتقاطع المحور الأول مع المحور الثاني  (الفلاحية

 

 

 نسبة المركبات عدد المركبات عمر المركبة
 26.02% 730  سنوات10أقل من 

 30.30% 850  سنوات20 الى 10من 

 43.67% 1225  سنة20أكثر من 

 100% 2805 المجموع

 

 
 

 و ىي %43.67تمثل  ( سنة20أكثر من )      نلاحظ من خلال الجدول أن نسبة السيارات القديمة 

أكبر نسبة ،و ىذا يؤثر عمى مستوى السلامة المرورية إذا عممنا أن السيارة كمما كانت قديمة كمما ساءت 

 .حالتيا الفيزيائية فيكون احتمال تعرضيا لحادث احتمالا كبيرا 

 :دراسة مستوى السلامة المرورية في المحور الثاني- ثانيا

و التفاف معظم تجييزات المدينة حول ىذا المحور ، أدى إلى  (89و.ط)    إن أىمية المحور الثاني 

زيادة الحجم المروري فيو و ارتفاع حصيمة حوادث المرور ، مما زادنا إصرارا عمى دراسة حالة الأدوات 

 عمر المركبات التي تم حصرها في التقاطع (: 20)الجدول رقم

 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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التي تساىم في رفع مستوى السلامة المرورية في المحور الثاني ، حيث بدا واضحا أنيا تعاني من تدىور 

 .في حالتيا مما أثر عمى وظيفتيا 

 :حالة الطريق-1

من طول الطريق في حالة رديئة، ما  ( م109)    لاحظنا خلال دراسة حالة الطريق في المحور أن 

 .أي أن حالة الطريق جيدة (%4.87)يمثل 

 

 

 

 

 

 

 

 ثانيحالة طريق المحور ال: (23)صورة رقم 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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 : الإشارات المرورية - 2

     عمى الرغم من أىمية المحور بالنسبة لمحركة و المرور في المدينة،إلا أننا لاحظنا خلال زيارتنا 

الميدانية ليذا المحور النقص الحاد لإشارات المرور العمودية و انعدام الإشارات الأفقية و خاصة في 

 .التقاطعات مثل تقاطع الدائرة و تقاطع شارع الرحبة 

 

 

 حالة طريق المحور الثاني : (22)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :بالنسبة لإشارات المرور الموجودة فيي عمودية و في حالة جيدة تتمثل في

 .إشارة ممنوع الوقوف و التوقف و التي توجـد في تقاطع الدائرة- 

 .سا الموجودة في المدخل الشمالي لممدينة /كم50إشارة تحديد السرعة بــ- 

 

 إشارات المرور الموجودة في المحور الثاني : (23)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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تقاطع الدائرة  : (24)الصورة رقم

الجزيرات الوسطية في المحور الثاني  : (25)الصورة رقم

 

 

 

 

 

 

 

  :الوسطية الجزر- 3

تتواجد الجزر الوسطية بالمحور الثاني في جزئو الرابط بين مقر الدائرة و محطة الخدمات ، و تمتد 

 من طول المحور ، و ىي في حالة جيدة ، مع أن عرضيا لا %49.21اي بنسبة  ( م1100)بمسافة 

 .(م1)يتجاوز 

 

 

 

 

 

 

 

 

 2017من إعداد الطالب : المصدر

 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :الممهلات- 4

     لاحظنا خلال زيارتنا الميدانية ليذا المحور الانعدام التام لممميلات ، و خاصة في التقاطعات مثل 

تقاطع الدائرة و تقاطع شارع الرحبة ، و ذلك عمى الرغم من أىميتيا لمسلامة المرورية ،حيث تساىم في 

 .تخفيض سرعة المركبات مما يقمل من عدد الحوادث 
 

 الجزر الوسطية في  المحور الثاني : (24)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 الإنارة العمومية- 5

     يحتوي المحور الثاني عمى تغطية كاممة للإنارة العمومية ،و ىذا جيد بالنسبة لمسلامة المرورية ، 

مما  (...الضباب-الميل)حيث تسمح ىذه التغطية بالرؤية في أوقات تستحيل فييا الرؤية الطبيعية مثل 

 .يقمل من نسبة الحوادث المرورية  
 

  (من خلال عمر المركبة)دراسة حالة المركبات -
 (مقر الدائرة)قمنا بدراسة أعمار  المركبات التي تم حصرىا من خلال عممية الحصر المروري لتقاطع 

 :حيث النتائج كالتالي

 

 

 نسبة المركبات عدد المركبات عمر المركبة
 34.95% 420  سنوات10أقل من 

 25.95% 312  سنوات20 الى 10من 

 39.1% 470  سنة20أكثر من 

 100% 1202 المجموع

 

 
 

 و ىي %39.1تمثل  ( سنة20أكثر من )      نلاحظ من خلال الجدول أن نسبة المركبات القديمة 

أكبر نسبة ،و ىذا يؤثر عمى مستوى السلامة المرورية إذا عممنا أن المركبة كمما كانت قديمة كمما ساءت 

اقل من )حالتيا الفيزيائية فيكون احتمال تعرضيا لحادث احتمالا كبيرا ، ثم تمييا المركبات الأكثر حداثة 

   .( سنة20 و 10ما بين )وبعد ذلك المركبات المتوسطة القدم  (سنوات10

 عمر المركبات التي تم حصرها في التقاطع (: 21)الجدول رقم

 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :خلاصة الفصل

 :بعد تحميل عناصر السلامة المرورية تحصمنا عمى النتائج التالية     

 عمى مستوى المحور الأول : أولا
 :حالة الطريق - 

 .وجود بعض الأماكن التي تعاني من اىتراء الطريق ، و بالأخص في الجية الشرقية من المحور

 :إشارات المرور- 

لاحظنا قمة إشارات المرور العمودية و انعدام إشارات  المدروس لممحور الميدانية المعاينة خلال من

المرور الأفقية ، و بالنسبة لمتقاطعات تنعدم فييا إشارات المرور بنوعييا الأفقية و العمودية، مما خمق 

  .فوضى في حركة المرور 

 :الممهلات- 

الملاحظ من خلال المعاينة الميدانية أن المحور الأول لا يحتوي إلا عمى مميمين فقط في المدخل الشرقي 

 .م2لممدينة ويبمغ عرض كل منيما 

 :الإنارة العمومية- 

يحتوي المحور الأول عمى تغطية كاممة للإنارة العمومية ، و مع ذلك فيي تفتقر لمصيانة ، فمن الملاحظ 

 .انو توجد أجزاء من المحور تعاني من ضعف في الإنارة

 :حالة المركبات- 

 .معظم المركبات التي تم حصرىا عمرىا اكثر من عشرين سنة مما اثر سمبا عمى السلامة المرورية- 

 :عمى مستوى المحور الثاني: ثانيا

 :حالة الطريق- 

 .لاحظنا خلال دراسة حالة الطريق في المحور أن حالة الطريق جيدة
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 : الإشارات المرورية - 
 لاحظنا خلال زيارتنا الميدانية ليذا المحور قمة إشارات المرور العمودية و انعدام الإشارات الأفقية ،  و 

 .خاصة في التقاطعات مثل تقاطع الدائرة و تقاطع شارع الرحبة

  :الوسطية الجزر- 
تتواجد الجزر الوسطية بالمحور الثاني في جزئو الرابط بين مقر الدائرة و محطة الخدمات ، و ىي في 

 .حالة جيدة

 : الممهلات-
لاحظنا الانعدام التام لممميلات ،  و خاصة في التقاطعات ، و ذلك عمى الرغم من أىميتيا لمسلامة 

 .المرورية ،حيث تساىم في تخفيض سرعة المركبات مما يقمل من عدد الحوادث 

 الإنارة العمومية- 
يحتوي المحور الثاني عمى تغطية كاممة للإنارة العمومية ،و ىذا جيد بالنسبة لمسلامة المرورية مما يقمل 

 .من نسبة حوادث المرور

 
 

 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 نتائج الدراسة: 

      من خلال دراستنا قمنا بتحميل المحورين الذي تناولنا فيه الجانب التصميمي والتخطيطي لممحورين 
و الجانب المروري ، كما تناولنا الدراسة التحميمية لعناصر السلامة المرورية و ذلك من اجل خدمة أهداف 

 .الدراسة

عمى مستوى تصميم و تخطيط المحاور الرئيسية : أولا *

 (السكنات و التجهيزات)  الدراسة العمرانية-
يتميز كلا المحورين بكثافة عمرانية عالية مع وجود نشاطات متنوعة يغمب عميها الطابع التجاري ، مما 

.   نشوء تفاعل في المحورين ، وبالتالي كثافة عالية في حركة المرور إلىأدى 

: الأبعاد- 
مما  (م12)و  ( م07) عـرض الطريق ما بين يتراوحيشهد كلا المحورين تباين في الأبعاد ، حيث - 

. يجعل حركة المرور تعرف تذبذبا

: الأرصفة- 
معظم الأرصفة في المحورين إما غير مهيأة أو مستغمة من قبل التجار أو حالتها رديئة ، مما يؤثر - 

عمى وظيفتها و يعيق حركة المشاة عمى الرصيف ، و يؤدي إلى تداخل حركة المشاة مع الحركة 

.   الميكانيكية 

 التصميم الحالي لمطريق لا يعكس أهميته بحيث لا نجد هناك أشجارا لمتضميل و لا :تصميم المحور

لمزينة كما أن جوانب الأرصفة ليست  ممونة بالأحمر و الابيض  في الاماكن التي لايسمح فيها بالتوقف، 

 . كما تأثيث الطريق لا يعطي منظر جمالي لممحور 

 التصميم الحالي لمطريق لا يعكس أهميته بحيث لا نجد هناك أشجارا لمتضميل و لا :تصميم المحور

لمزينة كما أن جوانب الأرصفة ليست  ممونة بالأحمر و الابيض  في الاماكن التي لايسمح فيها بالتوقف، 

 . كما تأثيث الطريق لا يعطي منظر جمالي لممحور 
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: أماكن الوقوف و التوقف - 
يعاني المحورين من نقص حاد في أماكن الوقوف و التوقف، مما يؤدى إلى التوقفات العشوائية عمى - 

. طرفي الطريق و يقمل من سعته 

 :التقاطعات- 
تعاني من انعدام اشارات المرور و الممهلات ، كما اثرت محطات المسافرين و المواقف الموجودة في - 

 .  من خلال تداخل حركة المرور الغير منتظمةبعض التقاطعات بالسمب

 : مستوى حركة المرورعمى: ثانيا *

 :عمى مستوى المحورين- 

 المركبات عمى التحرك، عجزبحيث ت     تشهد حركة المرور في المحورين  حالة من الازدحام المروري 

:  نذكر منها أسبابو هذا يعود الى عدة 

ساهم   الوقوف و التوقفأماكنو ذلك نتيجة لغياب الثقافة المرورية و قمة   العشوائي لممركباتلتوقفا- 

. في تقميل سعة الطريق 

.  الى فوضى في التسييرأدى و العمودية ، مما الأفقية المرور إشاراتانعدام - 

.     خصوصا عمى مستوى تقاطع الدائرة تداخل حركة المشاة مع الحركة الميكانيكية- 

 .(متر12)و أحيانا  (متر7)تباين في عرض الطريق أحيانا - 

استعمال الطريق لجميع مركبات الوزن الخفيف و الثقيل مما ادى الى ارتفاع حجم حركة المرور - 

 . خصوصا في تقاطع محطة نقل المسافرين نحو القرية

 عمى مستوى التقاطعات- 

تعرف التقاطعات حالة من سوء التسيير و تداخل في حركة المرور الغير منتظمة ، و ذلك في ظل - 

 .غياب إشارات المرور و خاصة إشارات تحديد الأولوية
 



 نتائج و توصيات ......................................................................... خلاصة عامة

 

 
103 

 

 عمى مستوى السلامة المرورية: ثالثا* 

 المحور الأول: 

 :حالة الطريق - 

 .وجود بعض الأماكن التي تعاني من اهتراء الطريق ، و بالأخص في الجهة الشرقية من المحور

 :اشارات المرور- 

لاحظنا قمة إشارات المرور العمودية و انعدام إشارات  المدروس لممحور الميدانية المعاينة خلال من

المرور الأفقية ، و بالنسبة لمتقاطعات تنعدم فيها إشارات المرور بنوعيها الأفقية و العمودية، مما خمق 

  .فوضى في حركة المرور 

 :الممهلات- 

الملاحظ من خلال المعاينة الميدانية أن المحور الأول لا يحتوي إلا عمى ممهمين فقط في المدخل الشرقي 

 .م2لممدينة ويبمغ عرض كل منهما 

 :الإنارة العمومية- 

يحتوي المحور الأول عمى تغطية كاممة للإنارة العمومية ، و مع ذلك فهي تفتقر لمصيانة ، فمن الملاحظ 

 .انه توجد أجزاء من المحور تعاني من ضعف في الإنارة

 :حالة المركبات- 

 .معظم المركبات التي تم حصرها عمرها اكثر من عشرين سنة مما اثر سمبا عمى السلامة المرورية- 

 المحور الثاني: 

 :حالة الطريق- 

 .لاحظنا خلال دراسة حالة الطريق في المحور أن حالة الطريق جيدة
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 : الإشارات المرورية - 

 لاحظنا خلال زيارتنا الميدانية لهذا المحور قمة إشارات المرور العمودية و انعدام الإشارات الأفقية ،  و 

 .خاصة في التقاطعات مثل تقاطع الدائرة و تقاطع شارع الرحبة

  :الوسطية الجزر- 

تتواجد الجزر الوسطية بالمحور الثاني في جزئه الرابط بين مقر الدائرة و محطة الخدمات ، و هي في 

 .حالة جيدة

 : الممهلات-

لاحظنا الانعدام التام لمممهلات ،  و خاصة في التقاطعات ، و ذلك عمى الرغم من أهميتها لمسلامة 

 .المرورية ،حيث تساهم في تخفيض سرعة المركبات مما يقمل من عدد الحوادث 

 الإنارة العمومية- 

يحتوي المحور الثاني عمى تغطية كاممة للإنارة العمومية ،و هذا جيد بالنسبة لمسلامة المرورية مما يقمل 

 .من نسبة حوادث المرور

 تحميل الفرضية: 

سيتم تحميل ومناقشة فرضية البحث التي ارتكزت عميها دراسة إشكالية البحث من خلال ما تم       

عرضه في فصول البحث من خلال الدراسة التطبيقية ونتائجها، حيث وبحسب النتائج المتحصل عميها 

 والتخطيطية لشبكة الطرق لممحاور الرئيسية لمدينة عين الممح ةالتصميميالتي تؤكد غياب العناصر 

كون  الفرضية المقدمة كإجابة عمى سؤال البحث، أنقول الالتي تراعي تحقيق السلامة المرورية، يمكننا 

انه توجد علاقة ارتباط بين تخطيط المحاور الرئيسية ومستوى السلامة المرورية داخل النسيج 

.  العمراني لمدينة عين الممح

 

 2017من إعداد الطالب : المصدر
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الطريق المقترح تهيئته : (26)الصورة رقم

 :اقتراحات و توصيات* 

     بعد الدراسة التحميمية التي قمنا بها لممحاور و حركة المرور و تحميل عناصر السلامة المرورية 

لاحظنا وجود العديد من النقائص ، التي تؤثر بشكل كبير في حركة المرور و مستوى السلامة ، و هذا 

 بعض اقتراح ارتأيناجراء اهمال بعض العناصر التخطيطية و التصميمية لمطرقات بالمحاور الرئيسية،لذا 

 مستوى عمى مهمة جد حمول و التدخلات

. المحورين

 :الجزء الاول الاقتراحات

 ( :70و.ط) الأول المحور -1

  التدخل كالتاليح في هذا المحور تم اقترا

:                    عمى مستوى الطريق -1-1

تهيئة و تحسين جزء من الطريق الرابط بين 

منطقة النشاطات و التقاطع مع المحور 

 ، بتوسيع الطريق و ذلك بزيادة عرض الطريق (89و.ط)الثاني 

و وضع جزيرات  فاصمة في الطريق و حاجز حماية المشاة ، و إضافة بعض إشارات  (م12) الى 

إشارات تحديد السرعة ، ممر المشاة مع إشارات عمودية تدل  عمى الممر ، : المرور الافقية و العمودية 

 .وتهيئة الرصيف 

 

  2017من إعداد الطالب : المصدر
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صدر
الم

 :
من إعداد الطالب 

2017
 واعتمادا عمى 

pdau 2008
 

مخطط رقم 
(

25
) :

تهيئة جزء من طريق المحور الأول 
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 :من خلال التدخل المقترح عمى هذا الجزء من الطريق قمنا بما يمي
 .توفير موقفين موازية، لممركبات - 
 .تهيئة الرصيف من خلال تبميطه و غرس الأشجار عمى طول الرصيف- 
 .م12إلى  ( م07الذي يبمغ عرضه )توسعة الطريق - 
 :و ضع إشارات مرور عمودية متمثمة في- 

 .نظرا لوجود مدرسة من الطريق (سا/كم30)إشارات تحديد السرعة  إلى اقل من 
 إشارات تدل عمى وجود ممهلات 

 . ممرات لمراجمين –الخط المستمر في المنعطف - الخط المتقطع : إشارات أفقية متمثمة في
 :عمى مستوى التقاطعات- 1-2
 :تهيئة مفترق محطة القرية و واد الشعير-1-2-1

من بين التقاطعات التي لاحظنا انها تعاني من عدة مشاكل تقاطع محطة القرية و واد الشعير و هو 
 .تقاطع مهم في المدينة حيث اقترحنا تهيئته لكي ينسجم مع حركة المرور

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  قبل اقتراح التهيئةمفترق محطة القرية و واد الشعير(: 26)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :من خلال التهيئة المقترحة تم ما يمي 

 .إضافة جزيرات لتوجيه حركة المرور- 

 :وضع إشارات مرور عمودية متمثمة في- 

 . ممرات لمراجمين –الخط المستمر في المنعطف - الخط المتقطع : إشارات أفقية متمثمة في- 

 :تهيئة مفترق الرحبة-1-2-2

  :   لاحظنا كذلك ان تقاطع الرحبة يعاني من عدة مشاكل و هي

 .احتواء التقاطع عمى موقف لمنقل الغير مرخص- 

  بعد اقتراح التهيئةمفترق محطة القرية و واد الشعير(: 27)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 .احتواء التقاطع عمى محطة لنقل المسافرين نحو برج بمخريف و عين فارس- 

 .افتقار التقاطع لإشارات المرور الأفقية و العمودية- 

 .قرب التقاطع من سوق المواد الغذائية - 

 
  

 
 
 
 
 

  قبل اقتراح التهيئةالرحبةمفترق (: 28)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :تم تهيئة مفترق الرحبة عمى الشكل التالي

 :إضافة إشارات المرور العمودية التالية - 

 .لإعطاء الأولوية  (قف)إشارة 

 .إشارة تدل عمى وجود ممر لممشاة

 :إضافة إشارات المرور الأفقية التالية- 

 .الخط المتقطع و ممر المشاة

 .تحويل موقف النقل الغير مرخص ،إلى ساحة صغيرة، وهذا من اجل تحسين مستوى الحركة المرورية- 

  بعد اقتراح التهيئةالرحبةمفترق (: 29)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا على 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :تدخلات عمى المحور الأول في جزئه الرابط بين مفترق الرحبة و مقر السوق الأسبوعي لمبضائع

بعد الدراسة التحميمية لممحور تبين لنا انه يعاني من عدة نقائص تؤثر عمى مستوى السلامة المرورية و 

 :هي كالتالي

 .عدم وجود مواقف لممركبات- 

 .عدم وجود إشارات لممرور - 

 أرصفة غير مهيئة- 

 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر 

  لمبضائعالأسبوعيالرابط بين مفترق الرحبة و مقر السوق تهيئة جزء : (30)مخطط رقم 
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  من خلال اقتراح التهيئة لممحور في جزئه الرابط بين مفترق الرحبة و مقر السوق الاسبوعي لمبضائع

 .تم اقتراح ثلاث مواقف موازية- 

 تم اقتراح اشارات مرور عمودية و افقية- 

 .تهيئة الارصفة- 

 .توسعت بعض المواقع من الطريق- 

 (:89و.ط)المحور الثاني- 2

 :في هذا المحور تم قتراح التدخل كالتالي

تهيئة و تحسين جزء من الطريق الرابط بين تقاطع محطة القرية و  :   عمى مستوى الطريق-2-1

،و حاجز حماية المشاة ، و إضافة  (م12)البمدية، بتوسيع الطريق و ذلك بزيادة عرض الطريق الى 

 .بعض إشارات المرور الأفقية و العمودية ممر المشاة مع إشارات عمودية تدل  عميه 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  2017من إعداد الطالب : المصدر

 الرابط بين تقاطع محطة القرية و البمدية تهيئة جزء : (31)مخطط رقم 
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 :تهيئة مفترق الدائرة-2-2

 :   لاحظنا أن تقاطع الدائرة يعاني من عدة مشاكل 

 الأفقية مع وجود إشارة عمودية واحدة و هي إشارة منع الوقوف و التوقف الغياب التام لإشارات المرور - 

 .ضيق الرصيف- 

 

 

 
 

  الوضعية الحالية لمفترق الدائرة(: 32)مخطط رقم 

 pdau 2008 واعتمادا عمى 2017من إعداد الطالب : المصدر
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 :من خلال التهيئة المقترحة قمنا بمايمي

إشارة  افسح المجال و اشارة عمى وجود دوار و اشارة عمى وجود : إضافة إشارات المرور العمودية - 

 .ممر مشاة

 .خط متقطع الذي يسمح بالتجاوز،ممرات لممشاة: إضافة إشارات المرور الأفقية- 

 

 

  التهيئة المقترحة  لمفترق الدائرة(: 33)مخطط رقم 
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 بين مقر الدائرة و المسبح البمديتهيئة المحور الثاني في جزئه الرابط -2-3

 :       يعاني المحور الثاني من بعض المشاكل  نمخصها فيمايمي

 .قمة إشارات المرور العمودية- 

 .انعدام إشارات المرور الافقية- 

 .قمة مواقف السيارات- 

 

 
 

  تهيئة الجزء الرابط بين مقر الدائرة و المسبح البمدي(: 34)مخطط رقم 
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 :التوصيات: الجزء الثاني

:    من أجل تحسين مستوى السلامة المرورية بالمحاور الرئيسية نقترح التوصيات التالية    

. ضرورة انجاز مخطط شامل لمحركة و المرور لتنظيم و تسهيل الحركة المرورية في المدينة- 

. وضع دليل لتخطيط الطرق الحضرية بالمواصفات المطموبة لممقاولين- 

. خمق التوازن في الحركة العامة لممدينة بتوزيع متوازن لمتجهيزات - 

. إنشاء خطوط لمنقل الجماعي الحضري والتشجيع عمى استعماله - 

. (تسميط العقوبات عمى المخالفين سواء كانو مشاة او سائقين)تفعيل القوانين- 

. تسهيل حركة المشاة عمى مستوى المفترقات - 

 .مراقبة دورية عمى مستوى المفترقات فيما يخص الحركة الميكانيكية - 

 .مراعاة الجانب التصميمي و الجمالي لمطريق -
 .قانونية الغير التوقفات يخص فيما المواطن طرف من وتنفيذها العقوبات تطبيق- 

. تدعيم المفترقات بكل الإشارات الأفقية والعمودية اللازمة- 

.  المقترفاتإماممنع الوقوف والتوقف - 

. تحويل محطات المسافرين و المواقف الموجودة في التقاطعات الى أماكن بعيدة عن التقاطعات - 

تخفيض من مستوى الأرصفة عند الممرات الخاصة بالراجمين مبدأ الأمان أي وضع جوانب الرصيف - 

.  عمى الأكثر حتى لا تشكل عائق أمام كرسي المعاقين (40-2.5)لا يزيد ارتفاعها عن 

.  و العموديةالأفقيةتزويد المحاور بإشارات المرور - 

 ، التقاطعات عند(المفترقات او الطريق في كانت سواء المخصصة أماكنها في الإشارات كل وضع- 

 )الطريق في والممهلات ، الراجمين مسارات

صيانة أعمدة الإنارة العمومية - 

منع الركن العشوائي  - 

صيانة و تحسين حالة الطريق - 
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.  المتاجرأصحاب من قبل الأرصفةمنع استغلال - 



 
 

 

 :خاتمة عامة

      تمعب الطرق ذات التخطيط الجيد داخل المراكز الحضرية دورا ميما ،كونيا تعد قنوات وصل  بين 
من الآليات التنظيمية التي ىذه الطرق تصميم  تخطيط ويعتبر  كمامختمف النشاطات و الوظائف، 

طار منظم ، حيث أن ميمة ومسؤولية إظيرت بظيور المدن، كونيا تشكل مكانا لتجمع السكان في 
 التنظيم، وىذا ما نتج عنو طرق إلىالتنظيم تقع عمى كل ممتينييا  لنقل الحياة في المدن من العشوائية 

 . وشوارع بين مختمف الوظائف

 ، السلامة مستوى رفع و المرور حركة تحسين و لممدينة المييكمة لمطرق جيد تخطيط  اجل من و     
وذلك من خلال الدراسة العمرانية و تحميل الحركة و المرور و تحميل عناصر  بتحميل المحورين قمنا

 في جيد واستقرار لممحاور الخدمة مستوى أن الحصر عممية بعد المعطيات أشارت ، السلامة المرورية
 و ممموسة تخطيطية ىناك مشاكل أنكما  ، التصميمية السرعة في توازن حالة يمثل و المستخدم المرور
 .محور لآخر من تختمف ىي و الطريق لمستعممي تجاوزات من ممموسة غير أخرى
 المرور حركة عمى كبير اثر الحضرية الطرق تخطيطل أن لنا تبينبيا  ل الدراسة التي قمناخلا من و     

 لمطرق قدرة أفضل يعطي أن شأنو من التخطيطي الجانب مراعاة لأن و ، المرورية السلامة مستوى كذا و
 الحركة حجم في النمو معدلات مع تتناسب مراحل عمى و ،المتوقعة المرور حركة أحجام استيعاب عمى

 .المدينة داخل المرورية

 فقد ، عين الممح مدينة في المناسب بالاىتمام يحظى لم الحضرية الطرق تخطيط أن إلا ىذا رغم و     
 الجيد التوزيع مراعاة عدمكما تشكوا  ،  ميممة و لم تحظى بأي تغييرات مدروسةالمييكمة المحاور بدت

 إرباك إلى أدى مما (89و.ط)، حيث تركزت أغمبيا في المحور الثانيالتجارية الوظائف و لمتجييزات
 .عمييا المرورية السلامة مستوى إضعاف و العامة المرورية الحركة

 في تساىم أن نياشأ من التي الاقتراحات و الحمول بعض تصور إلى توصمنا الدقيق التشخيص ىذا بعد و
 أن نستخمص ىذا خلال من و .المييكمة المحاور عمى السلامة مستوى رفع و المرورية الحركة تحسين

 أداء تحسين و الحضرية الطرق خدمة لمستوى الأساسي المحدد يعتبر تصميميا و التخطيطية العناصر
  .المرورية السلامة و الحركة
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