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 المقدمة العامة:

يعتبر النقل الحضري الجماعي قطاع حيوي في حياة الفرد والمدينة، فيو يعتبر معيار من معايير تقدم 

الاحتياجات المدن ويتضح ذلك من خلال ربطو لمختمف نقاط التجمع الحضري ، وفقا لخطة تغطي 

وتحقق التكامل ،حيث ييدف النقل الحضري إلى إعطاء ديناميكية لممدينة ،عن طريق ربط عناصرىا 

 ببعضيا البعض ،كما يؤثر النقل الحضري مباشرة في المظير الحضري لممدينة .

 ويقوم النقل الحضري بدور أساسي في حركة الانتقال اليومي لمسكان ،وىو بذلك يشكل العمود الفقري

لمحركة في الحياة الحضرية ،أما إذا كان تخطيطو وتسييره سيء يصعب التحكم فيو فيذا يؤدي إلى عرقمة 

وتعقيد حركة المرور وزيادة مستوى التموث ،فقد أصبحت العديد من المناطق الحضرية في العالم في 

 مشاكل متزايدة في مجال النقل الحضري.

مية وسيمة النقل الجماعي داخل المجال الحضري، كما ومن خلال ىذا البحث سنسعى إلى ابراز أى

 سنتطرق إلى دراسة وتحميل الوضعية الحالية لمنقل الحضري الجماعي بمدينة الجمفة.

عطاء حمول واقتراحات يمكن أن تساعد التقميل من ىذه  وىذا بيدف معرفة المشاكل المتعمقة بيذا القطاع وا 

 خمسة فصول وىي كالتالي: المشاكل وعميو فقد تم تقسيم العمل عمى

*الفصل التمييدي: وييدف إلى ابراز المشاكل الظاىرة لمعيان مع اقتراح فرضيات وكذلك معرفة 10   

 اليدف من الدراسة ومنيجية البحث المتبعة.

 *الفصل الأول: في ىذا الفصل يتم ابراز المفاىيم المتعمقة بالنقل الحضري الجماعي.10   

 وييدف الى اعطاء نظرة شاممة عمى مدينة الجمفة. *الفصل الثاني:10   

*الفصل الثالث: وفيو سيتم التطرق الى النقل الحضري الجماعي بالمدينة ودراستو مع الخروج 10   

 بالنتائج المستخمصة.

 *الفصل الرابع: وفيو سيتم عرض نتائج الاستمارة والخروج باقتراحات وتوصيات.10   
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 :الإشكالية

النفاذية إلى  زيادة الحضري الجماعي عنصر أساسي في إحياء المدن، ولو دور أساسي فييعتبر النقل  

ىمال دراستو يعود بالمشاكل عمى والبضائع المدينة وتسييل حركة السكان ، وبالمقابل فإن عدم تنظيمو وا 

 الحركية داخل المدينة.

الحضري الجماعي، والملاحظ أن تعتبر مدينة الجمفة من المدن الكبرى التي أعطت أىمية لمنقل و 

ولكن لاحظنا في الآونة الأخيرة طية المدينة بيذا القطاع الحيوي السمطات وفرت جميع الامكانيات لتغ

الازدحام والاكتظاظ داخل الحافلات، إضافة  ، عدة ظواىر متمثمة فيخصوصا بعد توسع المدينة ونموىا

....الخ، كل ىذه المشاكل  ول مدة انتظار الحافلاتداخل الحافلات وط إلى الضجيج و انعدام النظافة

  أثرت سمبا عمى صورة النقل الحضري الجماعي بمدينة الجمفة.

 وعمى اعتبار ما سبق يمكن طرح التساؤلات التالية : 

 لنقل الحضري الجماعي بمدينة الجمفة ؟ىي وضعية اما 

  لمنقل الحضري الجماعي في وكسؤال جوىري: ماىي الأسباب التي أدت الى الوضعية الحالية

 مدينة الجمفة؟

 الفرضيات:

 التالية : ةتساؤلات نقترح الفرضيللإجابة عمى ال

 عدد ونوعية وسائل النقل الحضري الجماعي لا تغطي احتياجات القطاع بالمدينة. 
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 أهداف الدراسة: 

 نسعى من خلال ىذه الدراسة إلى تحقيق جممة من الأىداف أىميا:

  وسيمة النقل الجماعي داخل المجال الحضري.إبراز أىمية 

 . دراسة وتحميل الوضعية الحالية لمنقل الحضري الجماعي بمدينة الجمفة 

  بمدينة الجمفةإبراز مشاكل النقل الحضري الجماعي. 

 :موضوعأهمية ال

اع حيوي في حياة الفرد والمدينة ويؤثر عمى عدة مجالات قطيعتبر النقل الحضري الجماعي  -

 في المدينة كالاقتصاد والسياحة....الخ.حيوية 

 علاقة النقل الجماعي الحضري بحياة السكان وأىميتو في تسييل حركتيم. -

 
 الموضوع: مبررات اختيار

 الرغبة الشخصية في دراسة الموضوع. -

 علاقة الموضوع بالتخصص . -

 .خاصة بالجزائر عامة وبمدينة الجمفة الحضري الجماعيكثرة المشاكل المتعمقة بالنقل  -

 .النقل يعتبر مسألة ضرورية بالنسبة لسكان المدينة -

 البحث : منهجية

لدراسة الموضوع استعممنا المنيج التحميمي الوصفي، بدءا بمرحمة جمع المعطيات والعمل الميداني 

وصولا إلى تحميل منطقة الدراسة، حيث نقوم بدراسة مدى فعالية النقل الحضري الجماعي داخل 

 واستخلاص النتائج إلى غاية الخروج بتوصيات واقتراح حمول لممشاكل الموجودة. مدينة الجمفة،
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 : البحث مراحل

مرحمة جمع المعمومات النظرية  والاطلاع عمى الدراسات السابقة المتعمقة بالموضوع )كتب، رسائل -/0

 تخرج.......(

انطباع الناس حول وضعية النقل  العمل الميداني من تصوير ومعاينة ومراقبة حركة الحافلات ومعرفة-/0

 الحضري الجماعي.

 وسائل وأدوات البحث المستعممة :

 ) واليدف منيا معرفة المشاكل الظاىرة(الملاحظة. -

 الوثائق ) كتب، رسائل تخرج، تقارير، مخططات، الصور الجوية والفوتوغرافية، الجداول......(. -

در سواء واليدف منيا الحصول عمى أكبر قوىي موجية لمركاب والسائقين عمى حد  )الاستمارة. -

 من المعمومات الميمة واللازمة لتحميل مختمف عناصر النقل الحضري( .

 شبكة الانترنيت ) الاطلاع عمى مختمف المواقع التي يمكن استخلاص المعمومات منيا (. -
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 هيكمة البحث :
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 تمهيد:

يعتبر النقل الحضري من أىم الوظائف في قطاع الخدمات في العصر الحديث ذلك لأنو يعمل عمى  

تكامل النشاط البشري في المكان من خلال تبادل المنتجات والخدمات والأنشطة الأخرى، كما يعمل عمى 

 تجميع الناس والطاقات والمنتجات أو توزيعيم.

لمجال النقل الحضري الجماعي أىمية كبيرة في الصياغة النظرية  التعريفاتأن لممفاىيم و  فيو لا شكومما 

 مبادئيا، كما أن ليا دور في توضيح الرأي بأبعاد الواقع المرتبط بالظروف تحديدالدراسة و  في توجيو

تي قدم التعريفات الإجرائية لممفاىيم النستطيع أن ن، بدون المفاىيم والتعريفات الدقيقة ليا لا العامة 

 .ناستخدميا في دراستن

   البحث المصطمحات المستعممة في بعض المفاىيم وتقريب   ومن خلال ىذا الفصل سنحاول        
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 :النقل -1

يعتبر النقل من الأنشطة المرتبطة بحياة الفرد التي يسعى دوما لإدراجيا ضمن أولويات اىتماماتو لإشباع 

والاقتصادية ، وبدأ ىذا المفيوم يظير في حياة الإنسان ، وذلك نتيجة حاجاتو الشخصية والاجتماعية 

 الحركة والسكون التي يعرفيا ، ومع مرور الزمن تعدد الآراء حول تعريف مصطمح النقل .

 :سيتم التطرق لبعض التعريفات

وحمل أي ىي عممية تحريك   1تعني كممة النقل لغة " تحويل الشيء من مكان إلى آخر" :لغة*      

 .وانتقال من مكان إلى آخر

من القانون رقم  61جاء تعريف النقل في القانون الجزائري في المادة  :* من الناحية القانونية     

"يعد نقلا كل نشاط ينقل بواسطتو شخص طبيعي أو معنوي  ما يمي: 6433ماي  61المؤرخ في  33/62

 2كان نوعيا" أشخاصا أو بضائع من مكان لآخر عمى متن مركبة ميما

تختمف وسائل النقل باختلاف أنواع النقل ذاتيا، وليا شروط وتقنيات وتنظيمات تحكم عدة جوانب و  -

 .فييا

كما تعرف  تعرف وسيمة النقل بأنيا "تمك المركبة المستعممة في نقل الأشخاص أو الأشياء أو كمييما"

أيضا بأنيا "جياز ميكانيكي ذو حركة يستخدم في نقل الأشخاص أو البضائع يتميز بسرعتو وحمولتو 

 3المختمفة ويسمك شبكة الطرق"

 مما سبق يمكن القول أن وسيمة النقل ىي:

كل مركبة ذاتية الحركة تستخدم في نقل الأشخاص أو البضائع، ليا سرعة وحمولة مختمفة وتسمك طريقا 

 عينا.م

                                                           
1
 .1225، ص  1989المنظمة العربية للتربية والعلوم والثقافة ، المعجم الأساسي طبعة لاروس ، -  

2
  يتضمن توجيه النقل البري وتنظيمه 88/17الجريدة الرسمية ، قانون رقم  -  
3

بوقنة سليم ، دراسة نوعية الخدمة لدى مستعملي النقل الحضري الجماعي  دراسة ميدانية لمدينة قسنطينة مذكرة ماجستير ، جامعة  -
   2005قسنطينة،
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 :عناصر النقل -2

 1يتكون نشاط خدمة النقل من العناصر التالية:

 .اليياكل القاعدية 

 .المركبات 

 .الخدمة 

 :أهمية النقل -3

يعتبر قطاع النقل احد أىم قطاعات التنمية الشاممة في اي من الدول المتقدمة، ويعتبر تخطيط النقل 

المدن )أو ما يسمى اصطلاحا بالنقل الحضري( قضية متعددة الجوانب وينظر إليو عمى اعتباره  داخل

العمراني واستعمالات الاراضي  ركيبجزء لا يتجزأ من عممية التخطيط الحضري ككل لارتباطو الوثيق بالت

 المولدة لمرحلات.التي تعتبر أحد أىم العوامل 

 :النقل الحضري الجماعي -4

يعرف النقل بأنو نظام حركة الناس والسمع والمرافق والوسائل اللازمة  :النقل الحضريتعريف  -4-1

لمقيام بذلك، وقد تكون حركة الناس ىي الأىم خاصة داخل المدن من خلال ربط العلاقة بين السكان 

تخداميا لا يقل واستعمالات الاراضي، إلا أن نقل السمع والبضائع من مصادرىا إلى أماكن تسويقيا واس

أىمية في مجال التطوير والنمو الاقتصادي، فحسب المعيار الاقتصادي فإن السمعة تعد عديمة النفع 

وليس ليا قيمة اقتصادية ما لم تكن متوافرة في المكان والزمان المطموبين، وبالتالي فإن حركة الناس 

 2 يا واجتماعيا.والبضائع معا ىما العاممين الرئيسيين في نمو المجتمع اقتصاد

 

                                                           
 (26 – 72رياض محمد . جغرافيا النقل . لبنان ، دار النيضة العربية ص) -  1
 (7 – 3مقدمة في ىندسة النقل، وليام و. ىاي ، ص) -  2



  الفصل الأول             النقل الحضري الجماعي
 

  
11 

 
  

 : الحضري وظيفة النقل -4-2

تتجمى الوظيفة الأساسية لمنقل في أنو يوفر حمقة الوصل بين البيت ومقر العمل والمدرسة أو الجامعة 

إضافة إلى رحلات التواصل الاجتماعي بين الناس والتسوق والتنزه وأسباب أخرى كثيرة توجب النقل، وقد 

 (.16من الرحلات داخل المدن ىي رحلات تتعمق بالعمل )الشكل  %01وجد أن أكثر من 

وتتطمب حركة الناس ىذه وجود وسائل ونظم نقل من طرق وحافلات وغيرىا من وسائل النقل العام 

 1لتسييل ىذه الحركة وتحقيقيا عمى أفضل وجو.

 وزيع أعداد الرحلاتت: (10شكل رقم )

 
 

 

                                                           
- 

1
 – 3ص) 6444هاي وليام، مقدمة في هندسة النقل، )ترجمة( القاضي سعد والنتير أنيس، المملكة العربية السعودية، مطابع جامعة الملك سعود، 

7) 
 

 (9د.عمي محمد عبد المنعم حسن، هندسة النقل والمرور، ص)المصدر:                                   
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ىو نشاط لمخدمات ينتج منفعة في الزمان والمكان تعريف النقل الحضري الجماعي لممسافرين:  -4-3

مجال الحضري البواسطة شخص طبيعي أو معنوي يضمن التحول الفيزيائي للأشخاص والبضائع في 

 1ليذا الغرض ولمسافة مقبولةعمى متن مركبة معدة 

كما يرمي النقل الحضري الجماعي لممسافرين إلى تحقيق أىداف التنمية المستدامة، ومنيا أساسا أن يكون 

ىذا النقل في متناول عامة الناس وغير مكمف وبسيط يسيل أعمال الصيانة لوسائمو وىياكمو ومتصفا 

مويل يغطي تكاليفو بموارده الخارجية وعادلا لجميع أفراد بالديمومة يمكن استعمالو لفترة طويمة وذاتي الت

 المجتمع كافة الحظوظ في خدماتو ومحافظا عمى سلامة المحيط والموارد غير المتجددة ومقبول اجتماعيا.

إن المفيوم العام لأي نظام يتألف من مجموعة من الأجزاء والعناصر  نظم النقل وخصائصها:-5

المترابطة فيما بينيا تستعمل لتحقيق ىدف مشترك، وبالنسبة لنظام النقل فيو مجموعة وسائل النقل 

 ومرافقيا سواء كانت البرية أو الجوية أو البحرية وسواء كان عمى الصعيد الإقميمي أو الحضري.

جزءا من نظام البنية التحتية والمرافق الأساسية العمرانية والاقتصادية لممنطقة  وتشكل نظم النقل

الحضرية، فنظام النقل ىو جزء ميم من النظم الأخرى كشبكات المياه والكيرباء والصرف الصحي وغيرىا 

 من مكونات النظام الحضري.

القوة المحركة، المحطات، نظم ويتألف نظام النقل من خمسة مكونات أساسية وىي) الطريق، المركبة، 

 التحكم بالتشغيل( 

 

 

 

 

                                                           
1
 .6433يتضمن توجيه النقل البري وتنظيمه، الجزائر،  62-33الجريدة الرسمية، قانون رقم - 
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 :الحضريأهمية قطاع النقل -6

يعتبر قطاع النقل احد أىم قطاعات التنمية الشاممة في اي من الدول المتقدمة، ويعتبر تخطيط النقل 

اعتباره داخل المدن) أو ما يسمى اصطلاحا بالنقل الحضري( قضية متعددة الجوانب وينظر إليو عمى 

جزء لا يتجزأ من عممية التخطيط الحضري ككل لارتباطو الوثيق بالتكوين العمراني واستعمالات الأراضي 

 التي تعتبر أحد أىم العوامل المولدة لمرحلات.

لمنقل الحضري الجماعي آثار عديدة عمى كافة المجالات اقتصادية آثار النقل الحضري الجماعي:  -7

 مرانية أو حتى بيئية، ويمكن توضيح ذلك في النقاط التالية:كانت أو اجتماعية أو ع

برز تأثير النقل عمى البيئة في الستينات من القرن العشرين الميلادي ميددا سلامتيا  البيئية: -7-1

وأمنيا، ولعمميات النقل عموما ضجيج وتأثيرات ضارة عمى اليواء والماء...، يمكن توضيح ذلك في 

 النقاط التالية:

  ث اليواء يعود في الأساس إلى الإفرازات التي تنبعث من عوادم المركبات وخاصة السيارات تمو

ويسبب التعرض المستمر ليا ظيور مختمف الأمراض كالحساسية، وتوجد اقتراحات عديدة 

نتاج سيارات كيربائية وتنظيم  لتخفيض نسبة ىذا التموث بتوفير وقود أكثر صحة ونظافة وا 

 1في الأماكن عالية التموث.حركة المرور خاصة 

يؤثر النقل عمى المناطق الحضرية فيؤدي إلى ارتفاع أسعار العقارات، كما يعتبر عاملا العمران:  -7-2

 أساسيا في تعمير أراضي جديدة ويساىم في التنمية داخل المناطق العمرانية.

لقدرة عمى الحركة وسيولة آثار النقل عمى المجتمع كثيرة، منيا التي تشمل فوائد ا المجتمع: -7-3

الوصول للأشخاص والمركبات، لكن دخول طريق جديدة إلى منطقة عمرانية قد يكون أمرا مزعجا رغم 

مالو من فوائد في فك العزلة عنيا، وذلك لأنو يفرض نزع ممكية الأرض والمباني القائمة في مساره، وقد 

                                                           
1
- Escourrou Gisèle, Transport contraintes climatiques et pollutions, France, Sedes, 1996, p(133 – 153) 
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مال بعض أجزاء المدينة وقد يكون عائقا يتسبب في إزالة بعض الحدائق وملاعب الأطفال، ويشوه ج

 1لمتنقل بين الأحياء وقد يصبح سببا لمتموث البصري.

يعتبر النقل ىو المحرك الاساسي لمتجارة والصناعة، وعميو فإن أي خمل في  التجارة والصناعة: -7-4

 2النقل الحضري ينعكس عمييما بالسمب أو بالإيجاب.

 3تصنيف الطرق الحضرية:-8

تنظيم العلاقة وتحقيق التوازن  إلىلتدرج اليرمي لشوارع المدينة وتصنيفيا حسب الأىمية الوظيفية ييدف ا

 بين استعمالات الأراضي المختمفة وحركة المرور في الشوارع التي تخدم ىذه الاستعمالات.

 ويتم تصنيف شبكات الطرق داخل المدينة وفقا لمعياري المرتبة والسعة كما يمي:

وىي طرق سريعة أيضا تصمم لمرحلات بين المناطق الإقميمية  express waysطرق سريعة*

 80خط وبسرعة عممية  8-4مركبة/ ساعة وبعدد خطوط  1400والحضرية وبطاقة استيعابية تصل إلى 

 كم/ ساعة.

وتصمم ىذه الطرق لاستيعاب حجم من الرحلات   major arterial roadsطرق شريانية رئيسية*

كم/ ساعة وتربط بين المدينة  60مركبة/ ساعة وبسرعة تصل إلى  1200-800ن الحضرية ما بي

 وضواحييا.

وميمتيا نقل حركة المرور المتولد عن مناطق   minor arterial roadsطرق شريانية ثانوية*

 ضمن المناطق الحضرية دون المرور فييا.

                                                           
1
 (316 – 307مقدمة في هندسة النقل، وليام و .هاي /مرجع سابق ص) - 

 61، ص 6442المقدادي عادل علي، مسؤولية الناقل البري في نقل الأشخاص الأردن، مكتبة الثقافة للنشر والتوزيع  - 2
 - 

3
 (163 – 161النقل، وليام و .هاي /مرجع سابق ص)مقدمة في هندسة  
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ة المتولدة عن منطقة من ووظيفتيا تجميع الحركة المروري collector  roadsطرق تجميعية *

مناطق التجمعات السكنية والتجارية وغيرىا داخل المدينة وربطيا بالطرق الشريانية وبطاقة استيعابية من 

  كم / ساعة 40مركبة/ ساعة وبسرعة عممية  600-800

وىي الطرق القصيرة التي تنسق الحركة المرورية بين الطرق التجميعية  local roadsطرق محمية*

مركبة في الساعة وبسرعة  600-500والأبنية السكنية مباشرة وىي طرق قصيرة وبطاقة استيعابية بين 

كم / ساعة، ويأتي تصنيف الطرق المحمية من الناحية اليرمية في أدنى مرتبة إلا أنيا  30-20من 

 الأولى بالنسبة لمعيار العدد ومجموع الأطوال داخل المدينة.تحتل المرتبة 

 :أنواع وسائل النقل الحضري الجماعي-9

وما ييمنا فيما يخص راكب،  100-60بسعتو العالية من الباص أو الحافمة أو الأوتوبيس: يمتاز 

 يكون في حالة تخصيص مسارات خاصة بيا عمى شبكة الطرق. لياالحافلات ىو أن الاستخدام الأمثل 

باص إلا أنو يمتاز  التروليتنطبق معظم القواعد العامة لاستخدام الباصات العادية عمى  باص: الترولي*

بأنو لا يحدث ضوضاء ولا يسبب تموث لميواء أثناء مسيره نظرا لاعتماده عمى الطاقة الكيربائية، ولكنو لا 

 ونة وىو آخذ بالانقراض خاصة في المدن المزدحمة.يتمتع بالمر 

متر وسمي كذلك نسبة لمميندس  1,5-1: وىو عبارة عن خط سكك حديدية ذو اتساع من وايالترام-

وتطور استخدامو حتى أصبح من وسائل النقل الرئيسية  1850ترام الذي انشأ أول ترام في انجمترا عام 

 بدأت غالبية المدن الكبرى بتحويمو إلى مترو.داخل المدن لسنوات عديدة إلى أن 

وىو عبارة عن خط سكك حديدية يعتمد عمى الطاقة الكيربائية وىو معزول تماما عن المرور  المترو:-

 1السطحي إما بواسطة ممرات عموية أو أنفاق خاصة.

 

                                                           
1

 .133-111د. محمد توفيق سالم/ هندسة النقل والمرور ص  - 
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 :الحضري الجماعي نوعية الخدمة في ميدان النقل-11

التغيرات، أصبحت نوعية تقديم الخدمة متغير استراتيجي ذو أىمية بالغة في الوقت الحالي وفي ظل كل 

في مجال النقل وكذلك طريقة إنجاز عممية النقل حيث أن ظيور عدد كبير من الناقمين وبمساعدة وسائل 

نقل متطورة، أدى إلى أن الزبائن أصبحوا يبحثون عن نوعية خدمة عالية والمشروع الجزائري في 

 نص عمى أنو: 04في المادة  2001أوت  07لمؤرخ في ا 01/13قانون

"يجب أن ترمي منظومة النقل عمى وجو الخصوص إلى تمبية الفعمية لحاجات المواطنين في مجال النقل، 

وفق وسائل النقل والتكمفة والسعر ونوعية الخدمة"، حيث تيدف خدمة النقل إلى مساعدة المسافرين 

الرفاىية الاجتماعية والراحة البدنية والنفسية، ولذلك نجد أن خدمات لموصول إلى أكبر درجة ممكنة من 

 النقل الحضري ىي:

 الخدمات المنتظمة لمنقل الحضري عبر الطرق والتي تنظميا البمديات داخل محيطيا العمراني.-

 خدمات نقل المسافرين عبر الطرق داخل المدن وضواحييا المباشرة.-

 ى مقر العمل التي تؤدييا مؤسسات داخل تجمعات سكنية ىامة.كذا ميمة النقل من المنزل إل-

 عوامل مستوى الخدمة:-11-1

عرف مستوى الخدمة في ميدان النقل بكمية النقل اللازمة لتغطية طمب معين، وقد تعددت الآراء اختمفت 

 ىذه العوامل في:تقييم مستوى الخدمة وتنحصر  حول العوامل التي من خلاليا يمكن

 .القدرة عمى استيعاب الحجم المطموب السعة:*

 وىي القدرة عمى التوصيل في الوقت المناسب مع ضمان الراحة. سهولة الوصول:*

 ويتم ىذا بتوفير جدول زمني منظم يعمل عمى توفير وسيمة النقل في أغمب الأوقات. تكرار الخدمة:*
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 معايير نوعية الخدمة في النقل:-11-2

ة، ىذه النوعية تعكس المعايير ىي عبارة عن مؤشرات الحكم عن مستوى نوعية الخدمة المقدم ىذه

طريقة التي يتم بيا توفير تمك الكمية من النقل، والعناصر التي يمكن من خلاليا الحكم عمى نوعية ال

 خدمة النقل الحضري الجماعي، وىي:

من أجل و أساسا بسرعة وسيمة النقل المعتمدة،  ىو عامل ميم يؤثر عمى نوعية الخدمة ويتعمق الوقت:*

وسائل نقل سريعة حتى ربح الوقت نرى أن نسبة من زبائن النقل الحضري يفضمون توفير الوقت بركوب 

 دفع مبمغ أكبر.لو اضطروا ل

مستعممة والمسافة بين محطات وىناك عوامل عديدة تؤثر عمى المدة المستغرقة في الرحمة وىي السرعة ال

 والانتظام ونوعية المسالك.ف التوق

تمثل الرفاىية عنصرا ذي أىمية بالنسبة لمراكب فيو يفضل دفع ثمن أكبر من أجل التنقل في  الرفاهية:*

يعد عامل اليدوء داخل المركبة من عناصر رفاىية الراكب، إذ يجب إعطاء الاىتمام  و ،ظروف أحسن

اللازم لعزل صوت المحركات، والتحكم بدرجة الحرارة وتكييف اليواء والنظافة داخل الحافمة وخارجيا 

كراسي وتقميل الاكتظاظ، وتوفير المقاعد المبطنة بوسائد تقمل من اىتزاز المركبة وارتجاجيا ووجود ال

 .ضمن تسييلات الرفاىية في الرحلاتبعرض كافي وتركيب ملائم داخل المركبة، كما تت

عني نقل الركاب وتوصيميم سالمين في الوقت المحدد بدون تأخير أو عطب أثناء الطريق، وي :السلامة*

إلى المكان المرغوب دون  الانطلاقالسلامة تعني إيصال المسافرين بنفس حالتيم الأولى من مكان و 

حوادث مثل الانحرافات وحوادث المرور، وتتضمن السلامة أيضا وسائل متوفرة داخل الحافمة مثل عمب 

 الإسعاف  ومنافذ النجدة ومثمث العطب.

لعنصر الاستقبال أو المعاممة دور بارز في نوعية خدمة النقل، ، ولتحقيقو بشكل صحيح  الاستقبال: *

شعاره بأنو ىو الممك. عديدة منيا المباقة في الكلام مع الراكبيجب توفر شروط   واحترامو وا 
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تعرف بأنيا القيمة المقابمة لخدمة النقل المدفوعة من قبل الزبون نظير حصولو عمى ىذه  التسعيرة: *

 .الخدمة، وتحدد بطريقة مراعاة حاجيات الزبون وتحقيق مردودية لمناقل

تمثل المحطات والمواقف بالنسبة لمركاب البوابة الأولى لقبول النقل لأنيا تثير أو  المحطات والمواقف: *

 تثبط شيية المسافر في استعمال بوسائل النقل العمومي أو الوسائل البديمة.

 سياسة النقل في الجزائر:-11

وقوانين  مرت سياسة النقل بالجزائر عمى ثلاثة مراحل أساسية حيث ان كل مرحمة تميزت بظيور نصوص

 تميزىا عن سابقتيا ونتجت خصوصا عن تغيير الاستراتيجية:

 مرحمة ما قبل الاستقلال: -11-1

حيث قام المعمرون الأوروبيون وبعض الجزائريين بتغطية الطمب الخاص بالنقل في المدن الكبرى وذلك   

عن طريق اتفاقيات مع السمطات الفرنسية الحاكمة، وقد كان مستوى التغطية في ىذه المدن جيد وىذا 

 لكون الفرنسيين مختصين في ىذه المينة وليم خبرة كبيرة.راجع 

 : 1988عد الاستقلال إلى سنة مرحمة ما ب -11-2

قطاع النقل، ورغم وجود بعض الخواص إلا أن مساىمتيم كانت  زت ىذه المرحمة بسيطرة الدولة عمىتمي 

 ضعيفة وتكاد تنعدم، وذلك راجع لمقوانين التي وضعتيا الدولة خلال ىذه الفترة وىي:

 . 19631أفريل  01( في ONT* إنشاء الديوان الوطني لمنقل )

 .المتضمن تنظيم النقل البري 1967جويمية  22في  103* صدور القانون 

، وتمثل ىدفو في إدماج المؤسسات المسيرة 19681أفريل  23المؤرخ في  87-68* صدور المرسوم 

ذاتيا والخاصة بالنقل العمومي لممسافرين تحت وصاية وزارة النقل من أجل تعزيز المركزية في تسيير 

 وتخطيط النقل.
                                                           

  1117بن مشيش مريم، النقل الحضري الجماعي بالحافلات في قسنطينة، السياسات، التخطيط والتنظيم رسالة ماجستير، جامعة قسنطينة، - 1  

 ( 70ص ) 
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، أنشأت الدولة بموجبو المؤسسة الوطنية لممسافرين 19712نوفمبر  13لـ  73 – 71* صدور المرسوم 

(SNTV. ) 

المحدد لميام وصلاحيات الولاية والبمدية  1981ديسمبر  26المؤرخ في  375 – 81* صدور المرسوم 

 نقل بالسكة الحديديةفي قطاع النقل البري لتكممة أعمال الشركتين الوطنيتين لنقل المسافرين وال

المتضمن التدابير المتعمقة بممارسة أعمال  1982أفريل  17المؤرخ في  148 – 82* صدور المرسوم 

 النقل البري.

المتضمن إعادة ىيكمة المؤسسات الوطنية  1983ماي  07المؤرخ في  306- 83* صدور المرسوم 

 الخاصة بقطاع النقل البري.

 شروط ممارسة أعمال النقل البري. الذي يحدد1985جانفي  15* صدور القرار المؤرخ في 

: من خلالو تم إشراك الخواص في قطاع 19873ماي  20* صدور القرار الوزاري المشترك المؤرخ في 

 النقل البري.

 إلى يومنا هذا: )مرحمة خوصصة النقل( 1988مرحمة ما بعد سنة  -11-3

كانت الفترة  1990ىذه المرحمة دخول قوي لمخواص في مجال النقل البري لممسافرين، وبعد سنة  عرفت
 :النوعية بالانسحاب الشبو كمي لمدولة وفتح أبواب الاستثمار أمام الخواص في ىذا المجال

: الموجو لممؤسسات العمومية، 1988جانفي  12المؤرخ في  01- 88* صدور المرسوم التنفيذي 
 عمى استقلالية المؤسسات لتحسين فعاليتيا.وينص 

المتعمق بتوجيو النقل البري والذي جعل  1988ماي  10الصادر في  17 – 88* صدور القانون 
 عممية الخوصصة تخضع للإطار القانوني.

عمى  1990أفريل  17و  1990ديسمبر  01* قانون التييئة والتعمير وقانون البمدية الصادران في 

 مذان يعتبران أساسا لمتنظيم المحمي لنظام النقل الحضري الجماعي.التوالي وال
                                                                                                                                                                                     

 
1
 .360هـ، ص 6333صفر  11الجريدة الرسمية لـ  -  
 .72بن مشيش مريم، مصدر سابق ص  -  2
3
 (01بن مشيش مريم، مرجع سابق، ص )-  
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منو  09: والذي تنص المادة 19911جوان  01المؤرخ في  195 – 91* صدور المرسوم التنفيذي 

عمى أنو يمكن للأشخاص الطبيعيين والمعنويين ذوي الطابع العام والخاص ممارسة نشاطات النقل 

 قات.العمومي لممسافرين عبر الطر 

: والمتضمن الموافقة عمى النظام النموذجي لاستغلال 19972أفريل  26* صدور القرار المؤرخ في 

 خدمات النقل العمومي البري لممسافرين والمحدد لالتزام الناقل بالقواعد والآليات المستعممة في النقل البري.

ييدف أساسا إلى ربط  2001ماي  10* القانون المتضمن توجيو النقل البري وتنظيمو الصادر في 

 سياسة النقل بالسياسة العمرانية، وعميو فقد تم توزيع ميام النقل عمى النحو التالي:

 يوضح توزيع مهام تسيير النقل عمى مختمف الهيئات(: 11رقم ) جدول

 
 (45بن مشيش مريم، مصدر سابق، ص )المصدر: 

: المتضمن مخططات النقل 20041ديسمبر  10المؤرخ في  416- 04*صدور المرسوم التنفيذي 

 البري للأشخاص وتطبيقيا.
                                                           

 .6170هـ، ص 6766ذو القعدة  14الجريدة الرسمية لـ  -  1
2
 .6170م، ص 6446جوان  11الجريدة الرسمية لـ  -  
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 في الجزائر: الجماعي تسيير النقل الحضري-12

 : ولالجيد ىو الاساس لرقي منظومة النقل الحضري الجماعي، وىو يتمحور حالتسيير 

 2:الجماعي تنظيم النقل الحضري-12-1

يعتمد التنظيم عمى اجراءات المراقبة الدورية لمختمف اليياكل، وينعكس عمى مستوى النجاعة والتحكم في 

 عمميات التخطيط ومصداقية القرارات المتخذة في تسييل استخدامات النقل.

 :الحضري الجماعي توزيع مهام تسيير النقل-12-2

مصالح الدولة والولاية  توزيع ميام تسيير النقل الحضري الجماعي عمى المؤسسات المختصة التالية: تم

 والبمدية بالإضافة لمقطاع الخاص، والجدول التالي يوضح ذلك:

 يوضح الفاعمين الرئيسيين في تسيير النقل الحضري الجماعي(: 12رقم ) جدول

 المكمف بالعمل دورها المصمحة

ـــــة  الدولـــ
تؤدي الدور الرئيسي والاكثر فعالية ويتمثل في: التخطيط والتمويل 

 والبرمجة والحث عمى التطوير والارتقاء

وزارات الاشغال العمومية 

 والنقل.....الخ والداخمية

ـــة ــــ  الولايـــــ
المراقبة والمتابعة والمساندة التقنية لمفاعمين في ميدان التخطيط 

 الاداريوالتسيير 

مديريات: النقل والاشغال 

 العمومية.......الخ

ــــة  تجسيد المشاريع والصيانة البمديــــ
مصالح الصيانة والوسائل 

 العامة، الدراسات والبرمجة...الخ

 المشاركة في مشاريع النقل القطاع الخاص
المتعاممين والمؤسسات الفاعمة 

 في ميدان النقل 

 2018(+انجاز الطمبة 07)ص  2001جانفي  28المؤرخ في  35المصدر: المنشور الوزاري رقم 

 
                                                                                                                                                                                     

 (.11م، ص )1117 ديسمبر 11الجريدة الرسمية لـ  -  1
2
 (.2م، ص) 1116جانفي  13المؤرخ في  30المنشور الوزاري رقم  -  
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 خلاصــــة:

يعتبر النقل الحضري بصفة عامة و النقل الجماعي الحضري  بصفة خاصة ىمزة وصل بين  اجزاء      

الحضري ، و ذلك باستخدام عدة  جالداخل الم والبضائع المدينة ، لأنو يضمن التنقلات للأشخاص

ـــمة.  ــــ ــــ  وسائل من اىميا الحافــــ

انتقمت الجزائر عبر مراحل، من نظام موجو في النقل كان ضعيفا في مجممو إلى الخوصصة بعد سنة 

وذلك بواسطة جممة من القوانين والإجراءات، سمحت بخوصصة قطاع النقل بتوفير حظيرة ىامة  1988

 من الحافلات.

و لضمان تسييره وتنظيمو وفقا لتشريعات قانونية و في ظروف احسن فيناك عدة ىيئات مثل) وزارة النقل 

 ، مديريات النقل الولائية ......(، مسؤولة عن ذلك.

ويتمثل دورىا في  إعداد مخطط النقل الحضري و مخطط الحركة و المرور المذان ييدفان الى إيجاد     

والتقميل من الحوادث الناتجة عن ازدحام  ل الحضري ، كزيادة عامل السلامةاكل النقحمول شاممة لمش

 .منظومة نقل جيدة تتماشى ومتطمبات السكانمن ذلك ىو ايجاد  الطرق .....الخ . و اليدف
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 تمهيد:

، تختمف باختلاف المعطيات الطبوغرافية، ببيئتيا الحضرية وخصوصيتيا العمرانيةتتميز كل مدينة 
 .التاريخية، الاقتصادية والحضرية 

من المدن، كما  اتميز بيا عن غيرىتقيمة حقيقية  اتزخر مدينة الجمفة بعدة خصوصيات ومميزات أعطتي
، ومن الجزء الشمالي الأوسط لمجزائر ضمن اقميم اليضاب العميا حيث أنيا تقع فيتحتل موقعا ىاما  اأني

الخ ، والعوامل  ....لعوامل الطبيعية كالسطح والمناخ إلى اىنا سنتطرق في الدراسة التحميمية لممدينة 
السكان و النمو السكاني  وما يقابمو  ديناميكيةالتاريخية  كمراحل التوسع العمراني عبر الزمن . وكذا 

بالمدينة، واليدف  الحضرياقتصادية داخل المدينة من اجل الالمام بمختمف جميع جوانب النقل  حركية
  من ىذه الدراسة إعطاء نظرة شاممة لمقارئ عمى مدينة الجمفة.
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 بطاقة تعريفية لمدينة الجمفة: -1

مختمف ربوع الوطن من خلال مدينة الجمفة عاصمة السيوب وبوابة الصحراء تعتبر نقطة التقاء ىامة بين 
 ية تمر بيا.ئشبكة طرق وطنية و ولا

 الولاية: موقع -1-1

تقع ولاية الجمفة في الجزء المركزي الشمالي لمجزائر خمف السفوح الجنوبية للأطمس التمي باتجاىيا من 
 الشمال إلى الجنوب يحدىا:

 المدية ةشمالا :ولاي. 
 . شرقا : ولايتي المسيمة وبسكرة 
  : ولايتي الاغواط و تيارت .غربا 
 .  جنوبا :ولايتي ورقمة و غرداية 

 المدينة : موقع -1-2

وتعتبر المدينة نقطة شمالا  35و  33خطي عرض و شرقا  5و 2تقع مدينة الجمفة بين خطي طول 
 ا :حيث يمر بي التقاء ىامة جدا بين مختمف جيات الوطن 

  والجنوب )الطريق العابر لمصحراء ( .:الرابط بين الجزائر   10الطريق الوطني رقم 
  الرابط بين المسيمة والجمفة و ولايات الشرق  46الطريق الوطني رقم : 
  الرابط بين الجمفة و ولايات الغرب وىي بمثابة المحاور الرئيسية المييكمة 023الطريق الولائي رقم:

 .لممدينة 
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 1028 جلفةالمصدر:مديرية التخطيط و التهيئة العمرانية لولاية ال
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 دراسة تحميمية لمدينة الجمفة : -2
 من الدراسة التحميمية ىو إعطاء نظرة شاممة  حول مدينة الجمفة والجوانب المكونة لممدينة. إن الغرض

 دراســـــــــة طبيعيــــــــة:-2-1
 الجبـــــــال :  -ا

تتمثل في جبل  1%39.30ىكتار أي ما يعادل 961.37تمثل أكثر من ثمث المساحة الإجمالية أي  وىي
 سن الباء ، جبل الوسط ، كاف حواص ىذه المنطقة الجبمية تكون مجموعة من خطوط تقسيم المياه .

لأكبر و تقع في شمال المنطقة و اتجاىيا  يمتد من الغرب نحو الشرق و جبل سن الباء يكون الجزء ا 
 م. 0.489من ىذه المنطقة وتوجد بو النقطة الأكثر ارتفاعا وتقدر بـ

 السفــــــــــــــوح : -ب

حيث تقع  المنطقـة الوسطى ما بين الجبال و اليضاب و توجد في الجنوب الشرقي وفي شمال البمدية و  
 % من المساحة الإجمالية.  8.21ىكتار أي ما يعادل  210.92ىي تقدر بـ 

 الهضــــــــــــاب : -ج

ىكتار  0439.57مويمح و تضم الجزء الأكبر من مساحة البمدية وتقدر  –وىي جزء من ىضبة  مجبارة 
 % من المساحة الإجمالية58.46أي ما يعادل 

 وىي تنتشر في منطقتين :

شرقي و حتى الجنوبي ال 023الجزء المبتدئ من الجية الجنوبية الغربية ابتداء من الطريق ألولائي-
 الشرقي من البمدية وىي تشكل أكبر جزء من اليضاب .

الجزء المتواجد في أقصى الشمال الشرقي من البمدية وىذه اليضاب تتميز بتموجات مكونة لبعض -
 التلال و تمر فييا بعض الأودية القميمة الأىمية .

 

                                                           
1
 3102مراجعة المخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير   
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 الشبكة الهيدروغرافية : -

مكونة من أودية تخضع لمنظام الموسمي و لمسيولة و في أوقات المطر فإن الأودية  الشبكة الييدروغرافية
 الأكثر أىمية ىي :

 وادي مسكو ، وادي الحديد ، وادي الكيران ، وادي لوزان ، أم دفاين وادي سيدي سميمان . -

المار بوسط  وادي أم دفاين فإن كل الأودية تصب في وادي ملاح و الذي يعتبر الوادي الأكبر داما ع
المدينة حيث يشكل خطر ييدد المدينة خاصة في أوقات الأمطار الموسمية كما انو يعتبر كعائق من 

 .شبكة الطرق داخل المدينة  تصميم وشق وكذا  نقلالعوائق التي تتحكم في الحركة وال

 الانحدارات : -د
النقل والتنقل داخل المدينة وتؤثر  تعتبر الانحدارات من أىم العوامل التي ليا تأثير مباشر عمى سيولة

 بشكل مباشر عمى سرعة وصول المركبات الى النقاط المقصودة.

و عمى اعتبار أن الانحدارات بالمدينة ضعيفة جدا فقد  قسمت  الانحدارات التي تميزىا الى ثلاثة أقسام 
 كما يوضحو الجدول التالي:

 مدينة الجمفة تصنيف الانحدارات  في: (22جدول رقم )

 2213المخطط التوجيهي لمتهيئة والتعمير لبمدية الجمفةمراجعة المصدر:                                   
 

السابقة يتضح أن الانحدارات ضعيفة جدا  ولا تؤثر  بأي حال من الأحوال عمى من خلال التصنيفات 
 سرعة التنقل ووسائل النقل داخل المدينة .

 

 

 النسبة % المساحة )هكتار( نسبة الانحدار الصنف
 87.7 2059.60 8إلى  0من  1
 7.2 077.3 15إلى  8من  2
 5.1 025.58 15أكثر من  3
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 دراسة عمرانية : -2-2
وتبادل حيث تتم فييا عممية بيع المواشي  اطق المجاورةقاطني المنالتقاء  المدينة سابقا مكانموقع عتبر ي

وفي ما يمي عرض لأىم المراحل التي مرت بيا المدينة أثناء  النمو والتطور،، وتدريجيا بدأت في السمع
 تطورىا .

عمى غرار كل المدن الجزائرية الكبرى مدينة الجمفة مرت بثلاث مراحل كبرى أثناء تطورىا العمراني 
 نوجزىا في ما يمي :

 مرحمة ما قبل الاستعمار :   -2-2-1
يقع في الوسط الجزائري ويعتبر تقاطع لمحورين الاول يربط الجزء في بادئ الأمر كانت عبارة عن سوق 

 الشمالي بالجنوبي أما المحور الثاني فيربط الجزء الشرقي بالغربي.

 المرحمة الاستعمارية : -2-2-2
 نميز في ىذه المرحمة المحطات التالية :

 1872الى1832من: 
قرية استعمارية في إطار سياسة بناء المواقع  العسكرية المحصنة ومنو تم إنشاء  وأصبحسوق ال رتطو 

 أول قمعة والمعروفة حاليا بمتوسطة ابن عياد.

( الذي ييتم بشؤون BUREAU ARABEمرافق إدارية مثل الكنيسة ومكتب الأىالي ) ةتم انجاز عد
 الجزائريين .

  1962الى1872من : 
كما الى أن اصبحت بمدية وتم إنشاء دار لمبمدية،  بدأت القرية في التوسع من خلال اليجرة الريفية  

 تميزت بظيور مواقع جديدة للأوروبيين مثل حي الأمير عبد القادر .

تم إنشاء بعض المرافق كبناء المدارس الابتدائية المذبح البمدي سوق الماشية مصنع الأخشاب و الممح 
 وغيرىا.

وتوسعت المدينة انطلاقا من النواة في اتجاىين :السكان الاوروبيين شرقا :)كحي الظل الجميل، حي 
   حاشي عبد الرحمان ،السعادات (.والمحميون غربا )حي قناني، باب الشارف ،حي عين الشيح (.
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 ونميز فييا أيضا : مرحمة الاستقلال :-2-2-3  
  1974الى1962من : 

بالمدينة وبداية التوسع العمراني في مختمف الاتجاىات وتم إنشاء الأحياء التالية ور المحيط ستم ىدم ال
 )البرج ،عمارات قناني ،بن جرمة ( .

  2211الى1974من : 
(  وجاء ZHUNاستفادت المدينة من مختمف برامج السكن أىميا المناطق السكنية الحضرية الجديدة)-

وذلك بإنشاء قطبين :قطب شرقي يمتد ما بين طريق ذلك في إطار تخفيف الضغط عن مركز المدينة 
( بالإضافة إلى القسم الممتد من طريق بوسعادة إلى الطريق RN01(وطريق الجزائر)RN46بوسعادة )

 المؤدي إلى بمدية المجبارة، وقطب غربي ممتد من الطريق المؤدي إلى الشارف إلى غاية حي بن ربيح.
المرحمة وىذا نتيجة استفادتيا من برنامج المميون سكن وصندوق عرفت المدينة تطورا كبيرا في ىذه -

 تنمية اليضاب إضافة إلى البرامج السكنية الأخرى
 القضاء عمى حي عين أسرار الفوضوي وترحيل قاطنيو إلى حي الوئام.-
توسيع المركز الجامعي وتحويمو إلى جامعة بالإضافة إلى تشييد أحياء سكنية من السكن الاجتماعي -

 الجماعي)كحي الحدائق ،وأحياء  مجاوره ( .
 كما لا ننسى تفشي ظاىرة بناء السكن الفوضوي وظيور أحياء غير مخططة -

في الأخير ما يمكن أن نقولو من خلال ىذه الدراسة التاريخية العمرانية وتأثيرىا عمى شبكة الطرقات ىو 
بالأبواب وىي )باب الشارف والاغواط محورين أساسيين، وتسمية مخارج المدينة تركز المدينة عمى 

 .والجزائر وبوسعادة( كل باب حسب وجية الطريق
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 1023المخطط التوجيهي للتهيئة و التعمير لبلدية الجلفةمراجعة المصدر : 

01 
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 دراسة سكانية واقتصادية: -2-3

تبين لمقارئ مدى التطور السكاني والاقتصادي لممدينة وبالتالي زيادة توسع  بالنسبة ليذه الدراسة فيي
 خدمة النقل الحضري الجماعي.

 : السكان-2-3-1

 (13مدينة الجمفة كغيرىا من المدن الجزائرية تشيد نموا ديمغرافيا كبير يمخصو الجدول رقم )

 ( 2212-1966: يوضح تطور عدد السكان في الفترة )(23جدول رقم )

 2218+مديرية التخطيط بالجمفةمصمحة الانتخابات  –المصدر: بمدية الجمفة 

المعدلات الوطنية  وىي تكبر بكثير، النمو السنوية مرتفعةمن خلال الجدول أعلاه نلاحظ أن معدلات 
الامتيازات التي تحصمت عمييا المدينة كعاصمة لمولاية ،مما جعميا مقصدا لبعض سكان  وىذا راجع إلى

وداخميا( نظرا لما تقدمو من مناصب شغل مختمفة خاصة المدن المجاورة)نقطة جذب من خارج الولاية 
الوضعية الأمنية غير المستقرة في العشرية السابقة والتي قضت عمى وكذا  ةفي قطاع الخدمات  والتجار 
وفي ظل ارتفاع عدد السكان أصبح مشكل  ،ياف كانت مدينة الجمفة مقرا ليمنشاط المئات من سكان الأر 

 في ىذا القطاع.ممسيرين والفاعمين النقل ىو الشغل الشاغل ل
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 السكن :-2-3-2
 تشيد مدينة الجمفة ارتفاعا كبيرا في حظيرتيا السكنية كما ىو موضح في الجدول أدناه

 : يوضح تطور الحظيرة السكنية في مدينة الجمفة (24) جدول رقم
 2012 2008 1998 1987 السنة 

 45545 36889 26694 11141 عدد السكنات 
  2213مخطط التوجيهي لمتهيئة والتعمير لبمدية الجمفة مراجعة الالمصدر: 

من خلال الإحصائيات الموضحة في الجدول أعلاه نلاحظ تزايد معتبر في عدد السكنات خاصة في 
 وىذا راجع إلى عدة أسباب من أىميا: 2102ــ 2115الفترة الممتدة بين سنتي

 مع الحظيرة السكنية.ارتفاع عدد السكان وعلاقتو الطردية -
 الموقع الجغرافي اليام الذي تتمتع بو المدينة)نقطة جذب (. -

 ىذا الارتفاع في عدد السكنات ،ترجم بظيور :
 عدة أحياء جديدة)كحي البساتين وحي بحرارة.......( -
جويمية.....( ىذه الأخيرة اختمفت فيما بينيا من حيث 15و  وتشبع أحياء أخرى )كحي الوئام وبن تيبة-

كثافة وتركز السكنات وذلك حسب ظروف السطح ،ووظيفة الأحياء فمنيا من تصنف كأحياء 
تجارية)كحي الفلاح .حي الظل الجميل...(، أو خدماتية )كوسط المدينة و الأحياء المجاورة لو ....( 

 تصنف كأحياء مراقد)الزريعة .الضاية بن سعيد ....( تنقص فييا كثافة السكنات ومنيا ما

فينا نجد أن النقل يتأثر بكثافة السكنات داخل الأحياء نظرا لعلاقتو الطردية مع عدد الساكنين والذين ليم 
 . نقلعلاقة طردية كذلك بزيادة الطمب عمى ال
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   1028الجلفةب مديرية التخطيط والتهيئة العمرانيةالمصدر :  

03 
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 التجهيزات :-2-3-3
يقصدىا الإنسان الحضري والريفي لتمبية حاجياتيم وتحقيق متطمباتيم بمدينة الجمفة وىي مراكز وأماكن 

، وليذه النقطة أىمية في قطاع وىذه التجييزات متمثمة في الإدارية والتعميمية والثقافية والصحية والرياضية
 وتتمثل في :ت السكان ىي صوب ىاتو التجييزات، النقل فأغمب تنقلا

 وتتمثل في المصالح الإدارية كالبمدية والدائرة.......الخ. :التجهيزات الإدارية*
 وتتمثل في المدارس الابتدائية والثانويات.....الخ. :التجهيزات التعميمية*
 الجامعية ......الخ.وتتمثل في الجامعة ومديرية الخدمات  :تجهيزات التعميم العالي*
 وتتمثل في مراكز التكوين الميني. :جهيزات التكوين المهني والتمهينت*
 وتتمثل في الملاعب و المسابح......الخ. :التجهيزات الرياضية*
  وتتمثل في دار الثقافة والمركز الثقافي...الخ :التجهيزات الثقافية*
   والعيادات.....الخوتتمثل في المستشفيات  :التجهيزات الصحية*
 وتتمثل في المؤسسات والمصانع. :منطقة النشاطات*
تعتبر التجييزات ىي المحرك الأساسي لمنقل الحضري حيث تعتبر أغمبية تنقلات السكان ليذه    

، كما تعتبر المحطات المجاورة لمتجييزات ىي الاكثر شيوعا حيث اصبحت تسمى المحطة التجييزات
 باسم التجييز مثل: )محطة الولاية، محطة المستشفى.....الخ(  
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 : شغلال-2-3-4

 نمخص وضعية الشغل دينة الجمفة في الجدول التالي:

 :وضعية الشغل في مدينة الجمفة (27)جدول رقم 

 ( %النسبة المئوية) عدد العمال النشاط طبيعة

 7,39 2824 الفلاحة

 20,29 4796 الأشغال العمومية

 7,91 2896 الصناعة

 63,41 01769 الخدمات

 122 21285 المجموع

  2216ةالمصدر :التقرير السنوي لمديرية التخطيط والتهيئة العمراني                                      

يعتبر كمؤشر لدراسة الحركة، فكمما كثر الشغل ىذا العنصر  الجدول التالي نستطيع القول أنمن خلال 
كثر التنقل وعميو فإن ىذا العنصر لديو ارتباط وثيق بالنقل،  وكما نلاحظ في الجدول أن قطاع الخدمات 

 .ىو أكثر استقطابا لمعمال ويعتبر الوظيفة الاساسية خاصة في وسط المدينة
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 خلاصة :
تطرقنا في ىذا الفصل لتقديم مدينة الجمفة عموما، ومعرفة مكوناتيا وخصائصيا، حيث تطرقنا إلى موقع 

المدينة والدراسة الطبيعية وفييا ) الجبال والشبكة الييدروغرافية......الخ(، وكذلك الدراسة العمرانية 
 وفييا)تاريخ المدينة والدراسة السكنية والاقتصادية..(.

يرىم عمى التنقلات اليومية حاولنا ربط العناصر السابقة بموضوع النقل الحضري الجماعي، ومدى تأث ولقد
 لسكان مدينة الجمفة.
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 تمهيد:

حيث سنتطرق إلى  ، الحضري الجماعي تحميل المعطيات الخاصة بالنقلدراسة و ىذا الفصل  سيتم في

شبكة الطرق ومعرفة تاريخيا وتصنيفيا، وكذا التعرف عمى الخطوط الحضرية والمحطات الموجودة، 

 في مدينة الجمفة. الحضري الجماعي والنقائص الخاصة بقطاع النقلمعرفة المشاكل و 

وقد اعتمدنا عمى المعمومات المتحصل عمييا من المصالح المعنية بالنقل الحضري بمدينة الجمفة، وكذلك 

 الملاحظة التي تعمل عمى ربط المعمومات بالواقع.
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 1 :تاريخ شبكة النقل الحضري بالمدينة -1

حيث استفادت المدينة منعدة ، بعد الاستقلال ;><6كان أول ظيور لمنقل الحضري بمدينة الجمفة سنة 

 ;إنشاء أول فرع لمنقل الحضري بالمدينة، تابع وممول من طرف البمدية حيث بدأ الاشتغال بـ برامج منيا 

ويغطي معظم  ، بثلاث خطوطدج :.5مقعد وكان سعر التذكرة آنذاك  :8حافلات من نوع فيات ذات 

أصبح ىذا العدد غير كافي ولا يمبي حاجات السكان، وباتساع المدينة  8=<6أحياء المدينة إلى غاية سنة 

خلال ىذه الفترة تحولت إلى مؤسسة عمومية تحت وصاية الدائرة بدل البمدية أين ظيرت عدة أحياء منيا: 

 دار. 655قناني، عين الشيح، 

تحولت ممكية النقل الحضري من المؤسسة العمومية إلى الخواص وذلك بإدخال سيارات  7<<6وفي سنة 

وبنمو  جويمية"،:5-( "وسط المدينة58سيارات تشتغل بالخط رقم ) :الأجرة كتجربة أولى وقد كان عددىا 

المدينة وزيادة عدد السكان أصبح من الضروري تمبية الطمب عمى النقل الحضري حيث بمغ عدد سيارات 

وصل سنة حافمة ومن ثم أصبح العدد في تزايد حتى  28سيارة و 878حوالي  8998الأجرة سنة 

حافمة، ىذا الارتفاع في عدد الحافلات راجع إلى انشاء المؤسسة العمومية  50سيارة و 650إلى  8008

 .8006لمنقل الحضري لمدينة الجمفة سنة 

حافمة تابعة لممؤسسة العمومية لمنقل  20حافمة منيا  827وصل عدد الحافلات إلى  8085وفي سنة 

سيارة اجرة حرة  888سيارة تشتغل عمى شكل خطوط منتظمة و 646الحضري، وبمغ عدد سيارات الاجرة 

شركات سيارات الاجرة حيث يتراوح عدد السيارات من  7تجوب في مختمف احياء المدينة، بالإضافة إلى 

 سيارات في كل شركة. 80إلى  8

 

 

                                                           
1
 =756مدٌرٌة النقل لولاٌة الجلفة،  - 
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 شبكة الطرق بالمدينة:-2
الطرق الداخمية البمدية  بالإضافة إلىجدا  طرق وطنية وولائية ىامةمن مدينة الجمفة ب تتكون شبكة الطرق

 والحضرية بأنواعيا وندرجيا في ما يمي :

 الطرق الوطنية: -2-1
 كما ذكرنا سابقا ىناك طريقان :

وىو طريق ميم يربط الشمال بالجنوب مرورا بوسط المدينة عمى مسافة تقدر  :11الطريق الوطني رقم  -
 كمم. ويعتبر المحور النشيط والمحرك لقطاع الخدمات والتجارة داخل المدينة. 15بحوالي 

كمم ويربط المناطق الشرقية 8ويمر بتراب البمدية عمى مسافة تقدر بحوالي : 46الطريق الوطني رقم  -
لعدة أسباب من جممتيا انجاز يوم   يقل نشاطا عن سابقو ونجد أن أىميتو تزداد يوما بعدبمدينة الجمفة لا

السكنية  الحصصمحطة النقل البري بالجية الشرقية مع الاقامات الجامعية الجديدة لمذكور ، وجل 
 الجديدة .

 الطرق الولائية والبمدية :-2-2

كمم ، كمداخل المحيط العمراني 6فة تقدر بحوالي ىذا المحور يمتد عمى مسا:123الطريق الولائي رقم 
يضمن الربط ما بين مقر الولاية والبمديات الواقعة غرب عاصمة الولاية يغذي ىذا المحور داخل المحيط 

الحضري الأحياء الغربية كما يبدو أكثر نشاط و حركية في الأسواق الأسبوعية أيام )الأحد ،الاثنين 
رضية المخصصة لمسوق الأسبوعية بالإضافة إلى مروره بجانب الزاوية ،الجمعة ( لمروره بجانب الأ
 الأزىرية ،والثكنة العسكرية .

كمم من 6، ويمثل حوالي01يأخذ ىذا الطريق أىميتو من الطريق الوطني رقم :22الطريق البمدي رقم 
و التي ة، الجديد طول الشبكات الحضرية .يعرف ىذا الأخير حركية كبيرة باعتباره يتوسط أحياء الجمفة

وكذا جامعة زيان عاشور بما تحوي من إقامات و تجييزات، كما انو يربط  ،تحوي جل الإدارات وأىميا
 بمدية مجبارة بالجمفة.
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 الطرق الحضرية: -2-3

تتوفر مدينة الجمفة عمى شبكة ىامة من الطرق الحضرية حيث تضمن ىاتو الأخيرة سيولة وسيولة التنقل 

كمم .ونميز فييا نوعين عمى اعتبار أن  286أنحاء المدينة و تمتد عمى مسافة تقدر بـحوالي:بين مختمف 

 الطرق الوطنية والولائية السابقة الذكر تعتبر بمثابة طرق رئيسية وىي :

 الطرق الثانوية :-

س و فييوىي عبارة عن طرق تضمن الربط ما بين المنطقة الجنوبية لبن ربيح و عين الشيح و بين بوتر 

 عين أسرار و بين حي بمكحل و بوخالفة و بين عين أسرار و عيسى القائد .

 الطرق الثالثية :-

وىي مجمل الطرق الموجودة داخل النسيج العمراني الحالي أو المقترحة في مناطق التوسع وىي تضمن 

 لطرق في مدينة الجمفةالتنقل داخل الأحياء وتصل بالطرق الأكبر منيا دورا. والخريطة التالية تبين شبكة ا

 :الحضرية بمدينة الجمفة تصنيف الخطوط -3

حافمة ،كما قامت 50ليصل عددىا إلى   ،حافمة  11عرف المحيط الحضري لمدينة الجمفة زيادة تقدر بـ 

مجموعة من ىذه الأخيرة عمى  حافمة جديدة تتوزع 30المؤسسة الوطنية لمنقل الحضري بتدعيم البمدية بـ 

 الحضرية.الخطوط 

عدم تغطية بعض الأحياء بالنظر إلى التوسع العمراني الذي تعرفو المدينة ،مما أدى إلى نلاحظ   

و عرقمة لحركة المرور مبصفة تكاد تكون في بعض الأحيان  لوسائل النقل الجماعيالاكتظاظ و تزايد 

 .أوقات الذروةحالات اختناق و خاصة في 
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 8118بالجلفة  الأشغال العموميةمديرية المصدر : 

14 
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 :المحاور الكبرى في المدينة -4

تعتبر شبكة النقل الحضري في مدينة الجمفة بمثابة القمب النابض ليا، حيث تتواجد بيا معظم النشاطات 
 .الميمة لمسكان، ويكون فييا حجم حركة وضغط كبيرين يفوق طاقتيا في كثير من الأحيان اليومية

النقل عمى أىم محاور حركة المرور بالمدينة، وتتركز بداية الخطوط ونيايتيا عمى الحدود وتمتد شبكة 
الحضرية، وعميو فإن تركيز النقل الحضري كان عمى بعض المحاور الكبرى المييكمة لممدينة وىي 

 كالتالي:
 (.864والطريق الولائي رقم  46شارع الاستقلال )الطريق الوطني رقم  -

 (.08لقادر )الطريق الوطني رقم شارع الأمير عبدا -

 دار باتجاه بحرارة(. 800شارع بن داود محمد )من وسط المدينة إلى حي  -

 شارع سيدي نايل )وسط المدينة(. -

 شارع الوئام. -

 .889الطريق الولائي رقم  -

 المحاور الكبرى لمنقل بالمدينة(: 50مخطط رقم )

 8508من إعداد الطمبة 
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 :النقل الحضري الجماعي شبكة -5

ييدف تحميل شبكة النقل الحضري الجماعي لمدينة الجمفة إلى إبراز المناطق التي تفتقر ليذه الخدمة، 

 ىذا المجال. ومعرفة نوعية الخدمة المقدمة في

جميع أنواع الخطوط الحضرية المتواجدة في مدينة الجمفة بالاعتماد عمى لى تحميل إومنو سيتم التطرق 

 النقل وحركة المرور وىي: مخطط

 .ETUDالخطوط الحضرية التابعة لمؤسسة النقل الحضري  -

 الخطوط الحضرية لمقطاع الخاص. -

 الخطوط الحضرية الحالية بمدينة الجمفة (:12)جدول رقم  -
 عدد المقاعد عدد المركبات الاتجاه الانطلاق

 550 10 جويمية05حي  وسط المدينة
 1081 19 حي الوئام وسط المدينة
 45 05 حي عمر ادريس وسط المدينة
 473 14 حي الزريعة وسط المدينة
 885 17 حي بوتريفيس وسط المدينة
 367 07 حي الحدائق وسط المدينة
 498 11 دار100حي  وسط المدينة

 554 13 حي قرية اولاد اعبيد الله وسط المدينة
 100 16 حي بن ربيح وسط المدينة
 600 06 الجامعة وسط المدينة
 200 02 حي عمى بن سعيد وسط المدينة

 5523 115 11 المجموع

 2112 المصدر :مديرية النقل لولاية الجمفة                                                               
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 :الخطوط الحضرية لمدينة الجمفة باستعمال الحافلات -6

خط حضري يستغميا كل من الخواص  88النقل الجماعي بالحافلات بالنسبة لموسط الحضري من  يتكون

حافمة نقل جماعي تغطي  827، وتحتوي المدينة عمى ETUDوالمؤسسة العمومية لمنقل الحضري 

 مجاليا الحضري وتنقسم إلى قسمين:

حافمة  20جاءت ىذه المؤسسة لتدعيم النقل في المدينة، وتحتوي عمى  مؤسسة النقل الحضري: -

 دج لجميع الخطوط.85مقعد لمجموس ذات تسعيرة  84راكب بيا  800بقدرة استيعاب 

 85حافمة من النوع ذات الحجم المتوسط والصغير بين سعة 807ويقدر عددىا بـ:  الخواص: -

 دج 85سعيرة مقعد، وتغطي أغمب احياء المدينة وبت 28و 25و

 حافمة الخواص(: توضح 58صورة رقم)   حافمة مؤسسة النقل الحضري(: توضح 50صورة رقم)

 

 8508المصدر: من التقاط الطمبة 
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 : ETUD الخطوط الحضرية التابعة لممؤسسة العمومية لمنقل الحضري -6-1

 حافمة موزعة عمى ثمانية خطوط حضرية ىي: 20لدى المؤسسة 

 ETUDخصائص خطوط المؤسسة العمومية لمنقل الحضري(: 59)جدول رقم

رقن 

 الخط
 الوحطات الوصول -الانطلاق 

طول 

 الخط

عذد 

 الحافلات

عذد الذورات 

 حافلة/يوم

سن 

 الحافلة

زهن 

الرحلة 

 )دقيقة(

10 
حً  –وسط المدٌنة 

 الوئام
 :9 <5 =6 58 :.8 الوئام-بوترٌفٌس

 حً الوئام-وسط المدٌنة 10
-شعبانً

 جوٌلٌة:5
>.8 58 6= 5> 9: 

10 
حً عمر -وسط المدٌنة

 ادرٌس

عٌن  -بوخالفة

 اسرار
7.= 57 65 5> 85 

 بن سعٌد-وسط المدٌنة 10
-عٌن الشٌح

 البرج
59 57 76 5> 85 

10 
قرٌة اولاد -وسط المدٌنة

 عبٌد الله
 95 <5 77 59 :.= بلكحل -قنانً 

10 
 -وسط المدٌنة

 دار655حً
 85 <5 75 57 :.9 بحرارة -قنانً

 55 55 55 55 6.: غٌر مستغل بن تٌبة -وسط المدٌنة 10

10 
المحطة -وسط المدٌنة

 الجدٌدة

 –بوترٌفٌس 

 سلٌمان عمٌرات
: 67 7< 5= 8: 

 8508المصدر: المؤسسة العمومية لمنقل الحضري لمدينة الجمفة 
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خطوط النقل الخاصة بالمؤسسة العمومية لمنقل الحضري(: 56مخطط رقم)  

 8508معالجة الطمبة المصدر: المؤسسة العمومية لمنقل الحضري بالجمفة + 
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ـ من خلال ما سبق لاحظنا أن جميع الخطوط الحضرية التابعة لممؤسسة تنطمق من وسط المدينة باتجاه 
وىذا راجع إلى قرب بعض خطوط المؤسسة إلى  07باقي الأحياء، وىناك خط غير مستغل ىو الخط رقم 

 .ىذا الخط 
عة وحي الفصحة كما نلاحظ أن ىناك بعض الأحياء غير مغطاة بخدمات المؤسسة مثل حي الزري

 لتواجدىما عمى أطراف المدينة. 

 الخطوط الحضرية التابعة لمقطاع الخاص:  -6-8
 خطوط موزعة عمى أحياء المدينة. 80بمغ عدد الخطوط الحضرية لمقطاع الخاص 

 خصائص خطوط القطاع الخاص(: 05جدول رقم)
رقن 

 الخط

طول  الوحطات الوصول -الانطلاق 

 الخط

عذد 

 الحافلات

سن 

 الحافلة

زهن 

 الرحلة

 :5حً  –وسط المدٌنة  10

 جوٌلٌة

 95 =5 65 9.8 حً الحدائق-مقر البلدٌة

 :9 66 67 ;.: حً عٌن اسرار-حً البرج حً الوئام-وسط المدٌنة 10

حً عمر -وسط المدٌنة 10

 ادرٌس

 85 66 >5 =.7 حً عٌسى القاٌد-حً البرج

حً -وسط المدٌنة 10

 الزرٌعة

المحطة -محطة البنزٌن

 البرٌة

9.7 69 6< 8: 

حً -وسط المدٌنة 10

 بوترٌفٌس

 85 65 67 8.6 حً بوترٌفٌس-حدٌقة الحرٌة

 :9 =5 65 =.8 المستشفى-شارع سٌدي ناٌل حً الحدائق-وسط المدٌنة 10

 ;8 67 ;6 ;.8 حً محمد لبٌض-حدٌقة الحرٌة دار655حً-وسط المدٌنة 10

قرٌة اولاد -وسط المدٌنة 10

 عبٌدالله

 5: 65 =5 :.= حً بن سعٌد-باب الشارف

الضمان  -دار البارود الجامعة-وسط المدٌنة 10

 الاجتماعً

8.> 5; 5= 8: 

حً بن -وسط المدٌنة 01

 سعٌد

 :8 67 59 58 حً الفصحة-باب الشارف

 8508المصدر: مديرية النقل الجمفة 
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لمقطاع الخاصخطوط النقل (: 57مخطط رقم)  

 8508الجمفة + معالجة الطمبة المصدر: مديرية النقل 
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ـ من خلال الجدول والصورة والمعاينة الميدانية نلاحظ أن ىناك عشرة خطوط لمقطاع الخاص تنطمق 

جميعيا من وسط المدينة باتجاه الأحياء الأخرى مما خمق ضغط كبير عمى منطقة وسط المدينة، 

ىذه الخطوط لا تربط الأحياء مع بعضيا البعض مباشرة دون المرور عمى وسط المدينة  والملاحظ أن

 لتخفيف الضغط عنيا.

أصبحت غير مستغمة فعميا وىذا راجع إلى كون المتعاممين يستغمون رخص  06و 02رقم  الخطوطـ 

يل من الزبائن الخطوط الجديدة عمى الخطوط القديمة، ىذا لكون ىذه الخطوط تمر بأماكن ذات عدد ضئ

وبالتالي فيي غير مربحة ليم، حيث يعممون فقط في أوقات الذروة، ما دفع بالكثير منيم بتغيير المسمك 

 إلى المسالك القديمة ما خمق فائض في عدد المستعممين.

ـ نستنتج من خلال ىذا أن ىناك ضغط عمى خطوط دون أخرى ىذا الضغط يعود إلى أىمية كل خط، 

رة عدم احترام الناقمين لمخطوط وبالتالي عدم ملائمة العرض للاحتياجات ما يؤدي إلى وكذلك تفشي ظاى

 ظيور مظاىر سمبية كالنقل الفردي غير المرخص.

 مسارات الخطوط وأنواعها:  -6-3 

خلال الدراسة لمشبكة الحالية لخطوط النقل الحضري الجماعي تبين لنا اختلاف أىمية الخطوط  من

 وتباينيا من خط لآخر، حيث نسجل صنفين من الخطوط وىما:

 :04ىي خطوط تربط الضواحي بالمدينة وتمر بوسط المدينة، ويوجد في ىذا  الخطوط المماسية 

 ة العمومية، وىي كالتالي:خطوط تنقسم بين خطوط خاصة وخطوط المؤسس

 : وسط المدينة ـ الوئام )خاص(08الخط رقم 

 : وسط المدينة ـ الزريعة )خاص(04الخط رقم 

 : وسط المدينة ـ أولاد عبيد الله )خاص(08الخط رقم 

 (ETUD: وسط المدينة ـ الوئام )08الخط رقم 
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 تنقسم  خط 84، ويوجد في ىذا وسط المدينةىي خطوط تربط الضواحي ب ية:شعاعالخطوط ال

 بين خطوط خاصة وخطوط المؤسسة العمومية، وىي كالتالي:

 )خاص( جويمية 05حي : وسط المدينة ـ 08الخط رقم    

 )خاص( عمر ادريس: وسط المدينة ـ 02الخط رقم    

 )خاص(بوتريفيس : وسط المدينة ـ 05الخط رقم    

 )خاص( ئق حي الحدا: وسط المدينة ـ 06الخط رقم    

 )خاص( دار 800حي : وسط المدينة ـ 07الخط رقم    

 )خاص( أولاد عبيد الله: وسط المدينة ـ 09الخط رقم    

 )خاص( حي بن سعيد : وسط المدينة ـ 80الخط رقم    

 (ETUD: وسط المدينة ـ الوئام )08الخط رقم 

 (ETUD: وسط المدينة ـ عمر ادريس  )02الخط رقم 

 (ETUD: وسط المدينة ـ حي بن سعيد )04الخط رقم 

 (ETUD: وسط المدينة ـ أولاد عبيد الله )05الخط رقم 

 (ETUDدار ) 800: وسط المدينة ـ حي 06الخط رقم 

 (ETUD: وسط المدينة ـ المحطة الجديدة )08الخط رقم 
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 : 1حساب سعة الخط، زمن الدورة وعدد وحدات النقل -6-4

إلى المعطيات المقدمة من طرف مديرية النقل والمؤسسة العمومية لمنقل الحضري والشبو حضري  استنادا
 لمدينة الجمفة والمعاينة الميدانية قمنا بالعمميات الحسابية التالية:

  = سعة وحدة النقل /فترة التقاطر. 60سعة الخط * 

  = بالمحطة النيائية. * طول الخط / السرعة التجارية + زمن الانتظار 8زمن الدورة 

 .عدد وحدات النقل اللازمة = زمن دورة وحدة النقل / فترة التقاطر 

 خصائص خطوط القطاع الخاص(: 00جدول رقم)

 الطول )كن( الخط
فترة 

 التقاطر)دقيقة(

عذد 

 الحافلات

سعة وحذة النقل 

 )راكب(
 سعة الخط

زهن الذورة 

 )دقيقة(

عذد وحذات 

 النقل اللازهة

10 9.: 65 5: :5 855 8: 5; 

10 :.; 5= 66 :: 967 :< 67 

10 7.= 5; 5: <= <=5 77 59 

10 9.7 65 69 =5 9=5 87 67 

10 8.6 6: 67 :: 775 7: 65 

10 8.= 5< 5< 9: 8=: 7= 5; 

10 8.: 5< 66 9: 8=: 7; 5> 

10 =.: 6: 5= <= 867 9: 5> 

10 9.: 5= 56 8: 7;7 8: 59 

01 8.> 5; 5; 8= 8=5 87 5< 

00 58 65 57 95 795 7: 57 

10 >.8 5: 5: 665 6875 :5 5> 

10 >.8 5: 5: 665 6875 :5 5> 

10 8 65 57 665 ;;5 7: 59 

10 =.: 5: 5: 665 6875 :: 5: 

10 9.> 5< 5= 665 >97 8: 65 

 8508+ معالجة الطمبة ETUDjelfaالمصدر: مديرية النقل الجمفة + 

                                                           
 

1
 ETUDjelfaو   الجلفة النقل مدٌرٌة  



بمدينة الجمفة تقديم النقل الحضري الجماعي  الفصل الثالث             

 

  
54 

 
  

راكب/ساعة/اتجاه من  8280يمثلان أكبر سعة وىي  08و  08الخطين من خلال الجدول نلاحظ أن 

إجمالي سعة شبكة النقل الجماعي الحضري وبالتالي ىما يستقطبان عدد كبير من المستعممين وىذا راجع 

لكونيما يعبران وسط المدينة ويمران بتجييزات ميمة ومراكز تجارية لذلك كانت السعة كبيرة، ليأتي في 

راكب/ساعة/اتجاه وىذا كذلك لأىميتو فيو يربط وسط  948بسعة تقدر بــ  08انية الخط رقم المرتبة الث

المدينة بالمحطة البرية الجديدة وأيضا من أكثر الخطوط المستعممة من طرف السكان، وفي المرتبة الثالثة 

نقل متوفرة وبالمقابل وحدة  887تأتي باقي الخطوط، أما بالنسبة لحظيرة البمدية لمحافلات فقد بمغ العدد 

 وحدة أي سيكون تعديل الحظيرة بزيادة المركبات في الخطوط. 08وحدة بفارق  888يمزمنا 

ضافتيا  أما تعديل عدد وحدات النقل في الخطوط الموجودة يكون بانقاص وحدات من الخطوط المشبعة وا 

   أعلاه.إلى بعض الخطوط التي لدييا نقص في وحدات النقل الموضحة في الجدول 

 :المحطات والمواقف -7

 :المحطات الحضرية -7-1

المحطات الحضرية التي تعد نقاط تجمع الخطوط وتفرقيا وكذلك المحطات النيائية المتواجدة عمى 

مستوى الأحياء أو المناطق المعنية بالخدمة لمربط بينيا وبين المحطات الرئيسية المتواجدة بوسط المدينة 

الإجمالية لنظام النقل الحضري  عمى المسارات والتي تعطي لنا صورة حول الييكمةوالمواقف الموزعة 

-عين اسرار-وخصوصياتو في المدن، وتحتوي مدينة الجمفة عمى عدة محطات حضرية منيا ) بن تيبة

 جويمية ( وأربع محطات في وسط المدينة، والجدول التالي يوضح المحطات ومواقعيا وحالتيا: 05
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 المحطات الحضرية(: 08م)جدول رق

 الحالة مجال الخدمة الصفة القانونية الموقع اسم المحطة

 جٌدة غٌر مستغلة قانونٌة حً بن تٌبة بن تيبة

 عين اسرار
حً عٌن 

 اسرار
 جٌدة غٌر مستغلة قانونٌة

 جويلية 15
حً 

 جوٌلٌة:5
 جٌدة غٌر مستغلة قانونٌة

 غٌر قانونٌة وسط المدٌنة سيدي نايل
 -دار 655حً –بوترٌفٌس 

 المحطة الجدٌدة
 متوسطة

 جٌدة قرٌة اولاد عبٌدالله غٌر قانونٌة وسط المدٌنة دار البارود

شارع 

 الاستقلال
 غٌر قانونٌة وسط المدٌنة

 –جوٌلٌة :5 –حً الحدائق 

 الجامعة
 متوسطة

 متوسطة بن سعٌد –الزرٌعة  غٌر قانونٌة وسط المدٌنة باب الشارف

  8508المصدر: مديرية النقل الجمفة + معالجة الطمبة 

أما المحطات غير أن المحطات القانونية غير مستغمة، من خلال الجدول والدراسة الميدانية نلاحظ 

القانونية سابقة الذكر تقع بوسط المدينة وتتميز بالازدحام المروري خاصة في أوقات الذروة، والتوقف 

اكن توقف الحافلات، ونلاحظ كذلك تقارب مواقف النقل الجماعي الحضري العشوائي لمسيارات في أم

عمى طول نيج سيدي نايل مما يخمق عدم انتظام في المرور، وكذلك عدم وجود محطة حضرية مييأة 

مما خمق اكتظاظ في توقف وانطلاق  بالمعايير المعمول بيا، وعدم انتظام فترة التقاطر بين الحافلات

 الحافلات.
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 (: أهم المحطات في المدينة58مخطط رقم)

 8508المصدر: مديرية النقل الجمفة + معالجة الطمبة 
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 :المواقف -7-8

من أجل تمبية خدمة النقل الحضري تتوزع المواقف عمى مختمف الخطوط الحضرية، حيث تتراوح المسافة 

وعشوائية مقارنة مع المقررة من قبل م(، ىذه المواقف غير منتظمة  900-م 400حوالي )فيما بينيا 

مديرية النقل التي يكون توزيعيا غالبا حسب التركيزات السكانية والتي اىممت في تطبيق الدراسات من 

 طرف البمدية.

، كما أن غياب أماكن الانتظار مواقف تشكل ازدحاما عمى مستوى الحركةلاحظنا أيضا أن بعض ال

تي تدل عمى وجود موقف لمحافلات أدى إلى تدىور خدمة النقل عمى ومقاعد الجموس واشارات التوقف ال

 مستوى مدينة الجمفة.

 جويمية 50(: توضح محطة 50صورة رقم)

 

 

 

 

 

 

 

 8508المصدر: من التقاط الطمبة 
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 خلاصة:

خلال الدراسة التحميمية لشبكة النقل الحضري لمدينة الجمفة، حاولنا معرفة المشاكل والنقائص التي  من

 تعاني منيا المدينة، وبعد المعاينة التي قمنا بيا ظيرت مشاكل عدة أبرزىا:

o  الاكتظاظ الحاصل في بعض الخطوط كالتي تربط وسط المدينة بالجية الغربية والجية الجنوبية

 الشرقية.

o .عدم احترام الناقمين لممسالك المسطرة ونقاط التوقف بحجة عدم المردودية 

o  عدم تطابق المحطة المركزية الحالية الموجودة في وسط المدينة مع الشروط اللازم توفرىا، وعدم

 استغلال المحطات الجديدة المييأة.

o عدم تطبيق مخطط الحركة والمرور. 

o استغلال الخطوط الحضرية التي تربط بين الضواحي. عدم 

o  سنوات، كما أن ىناك  09حالة وسائل النقل الحضري متوسطة حيث يبمغ متوسط عمر المركبات

 سنة. 80حافمتين يفوق عمرىا 
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 تمهيد:

حيث قمنا بتوزيع استمارة اتصمنا مباشرة بالسكان عن طريق توجيو استمارة أسئمة، من خلال ىذا الفصل 

قطاع النقل، وتوزيع خاصة بالركاب واخرى خاصة بالناقمين، كذلك قمنا بطرح أسئمة عمى المختصين في 

والحصول عمى أكبر قدر من ىذه الأسئمة من أجل التحقيق والحصول عمى مصداقية المعمومات من جية 

 المعمومات الميمة واللازمة من جية أخرى.
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 الجزء الخاص بالمتنقل:-1

 التركيب النوعي والعمري لمركاب:-1-1

 :التركيب النوعي والعمري لمركاب(11)جدول رقم

 العمر الجنس

 فما فوق04 93-04 93-83 سنة 82أقل من  أنثى ذكر

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

891 00% 841 90% 91 8401% 891 00% 818 0409% 89 49% 
 1028بالاعتماد عمى نتائج الاستمارة  مبةالمصدر: من انجاز الط

  :التركيب النوعي لمركاب(00)رقم شكل                  :التركيب العمري لمركاب     (00)شكل رقم                 

 

 

 

 

 

 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

وىي الغالبة أما  % 00من خلال ما سبق نلاحظ أن الركاب من كلا الجنسين، حيث قدرت نسبة الذكور بــ

الاكثر ، أما بخصوص الفئة العمرية فنجد أن نسبة الشباب والكيول ىي %90نسبة الإناث وصمت لـ 

عمى التوالي، وىذا يتوافق مع طبيعة المتنقمين أي أن ىذه الفئات ىي  %0409و %00حيث وصمت إلى 

 الاكثر تنقلا.
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 المستوى التعميمي:-1-8 

 :المستوى التعميمي لمركاب(10)شكل رقم    :المستوى التعميمي لمركاب                 (11)جدول رقم      

 
     8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة                                

خلال الجدول السابق نلاحظ أن الفئة الأكثر تنقلا ىي ذات مستوى تعميمي جامعي، وىنا يظير أن  من

 أغمب المتنقمين ىم طمبة جامعيين وموظفين.

 مكان الاقامة:-1-1

 : مكان اقامة الركاب(10)شكل رقم    ة الركاب                      : مكان اقام(10)جدول رقم          

 
     8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة                                

المتنقمين يقطنون في ضواحي المدينة كونيا تعتبر توسعات  من %99من خلال ما سبق لاحظنا أن 

 أما القاطنين بوسط المدينة فنسبة تنقميم جديدة وكل أعماليم تتركز في وسط المدينة أو في أطرافيا، 

 النسبة العدد المستوى الدراسي

 %909 84 ابتدائي

 %8901 08 متوسط

 %1009 19 ثانوي

 %9201 810 جامعي

 النسبة العدد مكان الاقامة

 %04 814 وسط المدينة

 %41 18 خارج المدينة

 %99 893 ضواحي المدينة

 %844 944 المجموع
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 . %41والقاطنين خارج المدينة الذين يأتون من بمديات مجاورة إلى المدينة فنسبة تنقميم  %04ىي 

 أسباب التنقل: -1-1

 : اسباب تنقل الركاب(10)شكل رقم          تنقل الركاب                   : اسباب(10)جدول رقم           

 
 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة                                

أن التنقلات وىذا ما يؤكد  %0009من خلال الجدول السابق لاحظنا ان التنقل لمعمل يمثل أكبر نسبة بـ 

، أما التنزه فقد قدر %8309)سكن/عمل( ىي الأكبر حجما، أما في ما يخص التنقلات لمدراسة فقدرت بـ 

 كون ىذه المناطق توجد بضواحي المدينة. %8000بـ 

 تنقل:وسائل ال-1-0

 : وسائل تنقل الركاب(12)شكل رقم               : وسائل تنقل الركاب             (10)جدول رقم          

 

 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة                                

 النسبة العدد سبب التنقل

 %0009 899 عمل

 %8309 92 دراسة

 %8000 09 تنزه

 %11 00 سبب آخر

 النسبة العدد وسيمة التنقل

 %9109 811 الحافمة

 %9100 889 سيارة الأجرة

 %8101 00 سيارة خاصة

 %100 11 وسيمة أخرى
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و  %9109من خلال الاستجواب لاحظنا أن أغمب المتنقمين يستعممون الحافمة وسيارة الأجرة بنسبة 

أما لوسائل التنقل  ، %8101عمى التوالي، ثم يأتي في المقام الثاني السيارة الخاصة بنسبة  9100%

 .%100الأخرى فيي بنسبة 

 نوع النقل الجماعي المفضل:-1-0

 : النقل الجماعي المفضل لمركاب(10)شكل رقم    جماعي المفضل لمركاب           : النقل ال(12)جدول رقم   

                           

 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

نلاحظ من النتائج المحصل عمييا أن النتائج جد متقاربة من حيث وسيمة النقل المفضمة لدى الركاب 

وىذا راجع لاحترام  %9900ىي المفضمة بنسبة قدرت بـ ETUDحيث نجد أن حافمة المؤسسة العمومية 

وكذلك كونيا آمنة واقتصادية، أما بخصوص القطاع الخاص فقدرت نسبة  مواقيت العمل واحترام الزبون

وىذا راجع إلى توقف السائق في أماكن يريدىا الزبون رغم أنيا ليست مكان توقفيا  %9100المفضمين لو بـ

لكونيا  %91الجماعية فنسبة المفضمين ليا بمغت  وكذلك لتكمفتيا الاقتصادية، أما بالنسبة لسيارة الأجرة

 مريحة، سريعة، آمنة واقتصادية.

 

 

 

 

 النسبة العدد النوع

ETUD 841 9900% 

 %9100 31 القطاع الخاص

 %91 30 سيارة . أ . ج
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 أماكن تواجد المواقف:-1-0

 : أماكن تواجد المواقف بالنسبة لمركاب(11)شكل رقم مواقف بالنسبة لمركاب        : أماكن تواجد ال(10)جدول رقم

 
 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

يعتبرون أن المواقف قريبة من المسكن وىذا راجع لمتوقف  %08من خلال ما سبق وجدنا أن نسبة 

المستمر عمى طول الخط الذي تمتاز بو حافلات القطاع الخاص وسيارات الأجرة الجماعية، وىذا خمق 

 مشكلا لبعض المتنقمين لأن كثرة التوقف تزيد من زمن الرحمة، بالإضافة إلى عدم تييئة المواقف.

 مدة الانتظار:-1-2

خلال تحاورنا مع المتنقمين وجدنا أن أغمبيم يعتبر مدة انتظار الحافمة مدة متوسطة، لكنيم يواجيون  من

مشكلا في زمن الرحمة وىذا ما يسبب ليم تأخرا في الوصول إلى وجيتيم وىذا راجع إلى: مكوث 

 الحافلات في المواقف مدة طويمة والتوقف العشوائي لمحافلات.

 ن البعيدة:التنقل إلى الأماك-1-0

يواجو أغمب المتنقمين صعوبة كبيرة في التنقل إلى الأماكن البعيدة وخاصة سكان الضواحي وىذا راجع 

لكون الخطوط الحضرية اشعاعية من وسط المدينة إلى أطرافيا، كما أن أغمبيم يتوجيون لوسط المدينة ثم 

 يغيرون الخط لموجية المقصودة.

 

 

 

 النسبة العدد الموقف

 %93 881 بعيد

 %08 829 قريب
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 الجزء الخاص بالسائق:-8

 التركيب العمري والمستوى الدراسي لمسائقين:-8-1

 : التركيب العمري والمستوى الدراسي لمسائقين(81)جدول رقم

 سيارة الاجرة الجماعية القطاع العام القطاع الخاص السائق

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 %21 18 %11 11 %00 10 (10-10شباب) العمر

 %81 11 %01 10 %81 10 (00-10كهول)

المستوى 

 الدراسي

 %1 11 %1 11 %1 11 ابتدئي

 %8060 11 %1 11 %10 11 متوسط

 %0161 12 %01 10 %00 10 ثانوي

 %81 11 %11 11 %12 18 جامعي

 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

 : المستوى الدراسي لمسائقين(18)شكل رقم    مري لمسائقين                 : التركيب الع(11)شكل رقم    

 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

من خلال الجدول والاشكال البيانية تبين أن معظم السائقين ذوو مستوى دراسي ثانوي أو جامعي، وأن 

 .%91بنسبة، أما في القطاع العام فنجد الكيول %02معظميم في القطاع الخاص شباب بنسبة بمغت 

 



 الفصل الرابع تحميل نتائج الاستمارة + الاقتراحات والتوصيات
 

  
67 

 
  

 نوعية وأوقا ت الاقبال والشريحة: -8-8

 : نوعية الاقبال(11)شكل رقم  ل                            : نوعية الاقبا(81)جدول رقم             

 
 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

 : وقت الاقبال(11)شكل رقم      قبال                          : وقت الا(88)جدول رقم              

 
 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

 : الفئة المقبمة عمى النقل(10)شكل رقم   عمى النقل                    : الفئة المقبمة(81)جدول رقم        

 
 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

من خلال ما سبق نلاحظ أن الشريحة الأكثر استعمالا لخطوط النقل ىم فئة العمال ثم التلاميذ وىذا كون 

الخطوط تمر في المحاور التي تتركز فييا النشاطات والتجييزات العمومية والمدارس، وتكون ىذه التنقلات 

 النسبة العدد نوعية الاقبال

 %11 88 جيد

 %04 14 متوسط

 %92 83 قميل

 النسبة العدد وقت الاقبال

 %00 11 صباح

 %11 88 منتصف النهار

 %90 81 مساء

 النسبة العدد الاقبال فئة

 %91 10 عمال

 %90 81 تلاميذ

 %80 41 مسنين
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في منتصف النيار لترتفع في الفترة أكثر كثافة في الفترة الصباحية باعتبارىا فترة بداية النشاط ثم تقل 

المسائية باعتبارىا فترة نياية النشاط، أما بالنسبة لنوع الاقبال فإن أغمب السائقين يعتبرون الاقبال متوسط 

 وذلك للأسباب التالية:

 قبال: أسباب قمة الا(10)شكل رقم         : أسباب قمة الاقبال                     (81)جدول رقم            

 
 

 8112الطمبة المصدر: نتائج الاستمارة + معالجة 

إلى تداخل يرى بعض السائقين أن سبب الاقبال يرجع أساسا إلى كثرة الحافلات وانعدام التنظيم بالإضافة 

 الخطوط فيما بينيا في المحاور الكبرى لممدينة، كما أن بعضيم لا يستوعبون سبب الإشكال.

 

 

 

 

 

 

 

 النسبة العدد الاسباب

 %90 81 كثرة الحافلات

 %12 80 تداخل الخطوط

 %82 43 عدم استيعاب

 %14 84 أخرى

 %844 94 المجموع
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 خلاصة الاستمارة:-1

 من خلال تحميمنا لنتائج الاستمارة ومع الأخذ بعين الاعتبار آراء المستجوبين استخمصنا النقاط التالية:

 تضم كل من الحافلات وسيارات الأجرة الجماعية. وجود تنوع لوسائل النقل في المدينة والتي 

 .التقاء جميع خطوط النقل الحضري الجماعي بوسط المدينة 

  تركز الحركة في وسط المدينة حيث تتواجد أغمب التجييزات والمراكز التجارية مما يخمق نوعا من

 الازدحام.

 بين المواقف ) التوقف العشوائي لمحافلات( مما يضيع الوقت من خلال كثرة التوقف،  القرب

 بحيث لا يوجد زمن محدد لمناقل بالنسبة لزمن الدورة وىذا راجع لانعدام المراقبة.

  نقض في تييئة المواقف وتجييزىا وعدم تناسبيا مع التوقف، وكذلك انعدام المحطات اللازمة

 .ذات الخدمة المناسبة

  سوء تنظيم شبكة النقل الحضري الجماعي في المدينة ونقصيا في الأحياء الموجودة بضواحي

 المدينة مما يصعب عممية التنقل.

 عمل الحافلات، وعدم انتظام غياب المراقبة. 

  وجود محطات فوضوية في وسط المدينة يعرقل سلاسة حركة المرور وكذلك عدم استغلال

 المحطات الجديدة.

  الخطوط الحضرية لبعض الأحياء الموجودة في الضواحي.نقص في 

  تجاىل السمطات المحمية لتوصيات الخاصة بتييئة اليياكل القاعدية لمنقل الحضري عامة

 والجماعي خاصة.
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 الإقتراحات والتوصيات:-0

الحضري بعد الدراسة التحميمية والتقييمية ، واستخلاص مجموعة من المشاكل والنتائج المتعمقة بالنقل 

الركاب، وبفعل عدم وجود دراسة و الجماعي بمدينة الجمفة ونوعية الخدمة المقدمة ومدى تلائميا مع 

تنظيم وتخطيط لتغطية الطمب المتزايد عمى النقل داخل التجمعات الحضرية الكبرى، حيث أن الدراسات 

ومساىمتو في توجيو  يمكن أن تعطي فكرة شاممة ومتكاممة حول الوضعية الحقيقية لمجال الدراسة

اقتراحات قد تكون حلا لممشكل المطروح في مجال الدراسة، ومن خلال ذلك سنتطرق إلى اقتراح حمول 

 لممشاكل المسجمة عمى مستوى مجال النقل الحضري الجماعي بمدينة الجمفة.

 الإقتراحات:-0-1

ئص، ومنو سنحاول ايجاد حمول بعد الدراسة التحميمية لشبكة النقل في مدينة الجمفة سجمت عديد النقا

 تراعي خصاص المنطقة وامكانياتيا، حيث سيتم التدخل عمى مستوى الخطوط ونقاط التوقف.

 الخطوط الحضرية:-0-1-1

لربط الأحياء الواقعة في الضواحي ببعضيا  اقتراح خطوط جديدةبتعديل بعض الخطوط و ويكون التدخل 

 البعض.

 الخطوط المعدلة:-0-1-1-1

 قمنا بالتدخل عمى خطين بتغيير مسارىما وكذلك زيادة في طول المسار ليصبح لدييم مجال تغطية أكبر

 : البطاقة التقنية لمخطوط المعدلة(82)جدول رقم

 لممسار المعدل المضافة اماكن التوقف الخط

 ، بربيح41و 48سيدي نايل، زيغود يوسف  حي بن سعيد –وسط المدينة 

 ساحة محمد بوضياف، سيدي نايل، باب الشارف عين اسرار –عين الشيح 

 8112الطمبة المصدر: من إنجاز 
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 الخطوط المقترحة:-0-1-1-8

ىي مجموعة من الخطوط التي تم اقتراحيا لفك العزلة عن ضواحي المدينة وربط أحياء الضواحي مع 

 بعضيا البعض، وىي كالتالي:

 المضافةالبطاقة التقنية لمخطوط : (80)جدول رقم

 زمن الدورة طول المسار الخط
فترة 

 التقاطر

عدد 

 المواقف

عدد وحدات 

 النقل اللازمة

 10 11 د 10 د 80 كم 061 المحطة البرية-وسط المدينة

محطة عين -وسط المدينة

 اسرار
 10 11 د 10 د 11 كم 261

 10 18 د 10 د 11 كم 260 الجامعة-محطة عين الشيح

 11 10 د 10 د 11 كم 860 بربيح -شعوة 

 8112الطمبة المصدر: من إنجاز 

 المواقف والمحطات:-0-1-8

 .تييئة المواقف عمى الطرقات وأمام التجييزات في المدينة 

 .وضع اللافتات الضرورية التي تدل عمى أماكن التوقف 

 .تييئة المواقف لتستوعب أكثر من حافمة في الخطوط المشتركة 

 .تسمية المواقف 

 .تزويد المواقف بلافتات وخرائط إرشادية وجدول يبين توقيت كل حافمة خلال أيام الأسبوع 

  جويمية. 49إنشاء محطة حضرية جديدة عمى مستوى حي 

 .إعادة تييئة المحطات القديمة وفرض استغلاليا عمى السائقين 
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 .تخصيص محطات فرعية مييأة لتجنب التوقف عمى حافة الطرقات 

 لنيائية في كل من وسط المدينة وحي بربيح وحي شعوة.تييئة المواقف ا 

 خصائص وأبعاد المواقف + اللافتات الموضحة لممواقف: (81)رقم شكل

 

 

 

 المصدر: دليل تخطيط النقل
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 (: نقاط التوقف والخطوط المقترحة بمدينة الجمفة20مخطط رقم)

 1028المصدر: من إنجاز الطمبة 
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 التوصيات:-0-8

  إيجاد أدوات تضمن التنسيق بين التخطيط الحضري وتخطيط النقل في ظل استراتيجية تأخذ بعين

 الاعتبار الطمب المتزايد عل النقل.

  العمل عمى توازن بين العرض والطمب في جميع أنحاء المدينة، وذلك لضمان تغطية مثمى لجميع

 ي.المناطق العمرانية بواسطة خطوط شبكة النقل الحضري الجماع

 .الاسراع في تجسيد مخططي الحركة والمرور لممدينة ميدانيا وىذا لتنظيم منظومة النقل في المدينة 

  تنظيم تنقل الاشخاص داخل المحيط العمراني باشراك كل الييئات من اجل اعداد تقارير سنوية وفق طرق

 حديثة )تحقيقات خاصة بالتنقلات، تحقيقات حول النقل الجماعي(.

  الجماعي الخصوصي مثل: نقل العمال، النقل الجامعي، النقل المدرسي....، لما لو من دعم النقل

 .اىمات في تخفيف الضغط عمى النقل الجماعي العمومي مس

 .وضع مراقبين عمى مستوى الخطوط لتقييم أداء المتعاممين 

 لحافلات فرض تقارير دورية يسمميا المتعاممون الخواص لمديرية النقل حول حالة ا. 

 .تجديد حافلات الخواص مقابل منح امتيازات عمى مستوى الخطوط 

 .توسيع شبكة الطرق واصلاح الاعطاب والتصدعات عمى مستوى الشبكة الحالية 

 .)....،تييئة المواقف لدخول الحافلات وتأثيثيا ) الكراسي، المضلات 

 الايام العادية وأيام العطل تزويد المواقف بلافتات وخرائط ارشادية وجداول تبين توقيت الخطوط خلال 
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 خاتمة عامة:

الخطط درس الحضري منظومة ملازمة لموسط الحضري يؤثر و يتأثر بو، لذلك ت الجماعي يعتبر النقل   

حسب متغيرات ىذا الوسط، وقد مرت الجزائر بعدة مراحل تاريخية في التنظيمية لمنقل الحضري عمى 

سياستيا لمنقل الحضري، بداية من احتكار الدولة ثم اقتصاد السوق ودخول الخواص ليذا المجال ثم 

مرحمة العودة القوية لمدولة من خلال خمق عدة مؤسسات لمنقل الحضري بمقرات الولايات عبر التراب 

 الوطني. 

تنتجنا من المفاىيم والمصطمحات النظرية دور النقل الجماعي الحضري في الرقي بالمدينة و قد اس

محكم، ومن خلال الدراسة الشاممة لمدينة الجمفة تم التعرف  وازدىارىا، بالاعتماد عمى تخطيط وتسيير

تاريخية لتطور عمى مكونات المدينة من التجييزات والسكن إلى الشبكة الييدروغرافية ومعرفة التفاصيل ال

ونشأة المدينة بالإضافة لمدراسة الاقتصادية وابرز نقاطيا الشغل، كما تم التطرق إلى شبكة الطرق بمدينة 

، وكذلك تم توزيع استبيان لمعرفة بعض التفاصيل الجمفة وكذلك الخطوط الحضرية وابراز أىم خصائصيا

 .قتراح حمول لممشاكلالمتعمقة بالركاب، وفي الأخير تم إدراج بعض التوصيات وا
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