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Résumeé:

Les enfants sont des utilisateurs fragiles de la rue; leur utilisation des espaces sur Ies-

chemins et aux abords des établissements scolaires constitue un probleme d’insécurité§
routiére qui provogue des traumatismes multiples. Ce phénomeéne d’insécurité routiére des;

enfants scolarisés nécessite le déploiement des efforts qui sont actuellement absents en
Algérie f
L’ objectif de se présent travail est d’inciter les acteurs de laville chacun dans son domaine a :
prendre en charge la sécurité routiere des enfants selon un systéme atroisvolets :
Il s’agit d’adapter les aménagements urbains des espaces de circulation aux besoins et aux

particularités physiques et morales des enfants, avoir une gestion des espaces plus§
consciente et plus ferme et améliorer les comportements des utilisateurs avec |’éducation;

routiére.
M ots clés : espaces de circulation, sécurité routiére, enfants scolarisés, secteur n°7. :
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Abstract :

Children are fragile users of the street; Their use of the spaces on the roads and near the:

schools constitutes a problem of road insecurity which causes multiple traumas. This§

phenomenon of road insecurity of children in school requires the deployment of efforts that:

are currently absent in Algeria
The objective of this work is to encourage the city's actors each in its field to take charge ofi
the road safety of children according to athree-tier system:
The am is to adapt the urban planning of traffic areas to the needs and physical and morali
peculiarities of children, to have a more conscious and firm management of spaces and to§
improve the behaviour of users with road education.
Key words: traffic areas, road safety, school children, sector 7.
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v.e........Introduction générale

INTRODUCTION GENERALE:

L’Algérie continue a se placer parmi les pays du monde les plus accidentés, avec un nombre
d’accident qui a atteint (35 199) d’accidents corporels en (2015) qui ont causés (4610) de vies

volées et (55 994) de blessés (www.p3a-algerie.org), avec une moyenne journaiere de (113)

accidents qui entrainent pas moins de (13) morts et (153) blessés (CNA, 2012) pour beaucou

o]
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gravement. D’apres les statistiques de I’année (2015), laville de Bgjaia est en septieme place
a I’échelle nationale concernant le nombre des accidents (1054 accidents), en huitieme place
concernant e nombre des blessés (1629 blessés) et en quinzieme place concernant le nombre
des déces (117 déces). L’accident qui ne dure que quelques secondes marque sa victime pour

toute lavie aussi |éger soit-il et laisse des séquelles qui ne sont pas que physiques et engendr

m

dans la société et le quotidien des familles touchées des pertes économiques et des blessures

morales.

La sécurité routiére peut étre instaurée par plusieurs stratégies qui sont : le renforcement de le
réglementation et des sanctions, I’amélioration des espaces publics par leur « adaptation aux
besoins des utilisateurs et de leur sécurité ». (CETE méditerranée, 2004), la « configuration des
infrastructures et des espaces de circulation de maniere a assurer la sécurité et diminuer le
nombre des accidents ». (CETE méditerranée, 2004)

Tous les acteurs de la sécurité routiére en Algérie et dans le monde, mettent en cause le
facteur humain comme premier facteur favorisant les accidents de la circulation. Le facteur
humain d’insécurité routiére peut étre personnifié dans un systeme « Des recherches ont
montrés gque les erreurs de conduite résultent en grande partie de la configuration du systéme

infrastructure, environnement et conducteur » (CETE méditerranée, 2004) atrois dimensions :

- les comportements des utilisateurs de la rue : d’aprés les recherches qui ont traité le
comportement illégaux des utilisateurs de la rue, ce dernier reste minime et ne
provoque des accidents que s’il est ajouté a d’autres facteurs.

- la configuration des infrastructures et des espaces publics: «la sécurité des
déplacements renvoie a la notion d’urbanité car elle découle aussi de la maniere de
vivre ensemble dans un méme lieu ». (CETE méditerranée, 2004).

- lagestion de I’environnement en relation avec les espaces de circulation.

Les enfants sont des utilisateurs vulnérables de la rue, a partir de la premiére année de leur

vie, ils sont passagers de voitures ou de transport collectif, ils sont piétons a partir de 5ans &

St
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6ans, cyclistes, cyclomotoristes plus tard, exactement comme les adultes, et pourtant ; les
enfants ne sont pas des adultes car, ils n’ont pas la méme perception ou lecture de I’espace et
des comportements que peuvent avoir les utilisateurs avec qui ils partagent la rue. Cette
fragilité des enfants dans la rue nous incite a chercher des stratégies pour garantir leur

Securité.

En plus de I’éducation des enfants a la sécurité routiére, d’autres actions peuvent étre misent
en place, que ce soit pour les enfants ou pour les adultes, les aménagements adéquats des
espaces est en grande importance dans I’atteinte de ce but ; ains ; la stratégie de prévention et
d’adaptation des espaces et leur modification est a favoriser, a la sanction et le renforcement

de laréglementation.
Pour entamer ce théme, nous avons structurée |e présent mémoire comme sulit :

- introduction générale: dans cette partie du mémoire, nous avons formulé |

(q}]

B i i b e e e i i e e i e e S e e i ¥ e Y o

problématique liée au theme de recherche, proposé une hypothése pour répondre a le
guestion de la problématique. Ensuite exposé la méthodologie du travail et les outils
utilisés.

- le premier chapitre (chapitre théorique) : intitulé « espaces public et sécurité
routiere : concepts de base » nous avons présenté les concepts en relation avec le
théemetraité, a savoir, la sécurité routiére, les espaces publics, les enfants piétons.

- ledeuxiéme chapitre (chapitre analytique): présentation de laville de Bejaia et une
lecture générale du secteur d’étude (Ihaddaden).

- letroisiéme chapitre: intitulé « vécu des enfants dans les chemins et aux abords des
établissements scolaires», il s’agit d’un travail réalisé sur le terrain concernant

I’utilisation de la rue par les enfants.

%ﬁi%%%%%%%%%%%%
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|. Problématique:

La fonction de se déplacer est une des plus importantes qu’assure la ville
d’aujourd’hui. Cette fonction a engendré le probléeme de I’insécurité routiere qui était au début
considérée comme une fatalité « Historiquement, les accidents de circulation étaient
considérés comme des événements dus au hasard qui n’arrivaient qu’aux autres, et une
conséguence inévitable du trafic routier ». (M.Chebil, 2011)

Aujourd’hui, ce probleme est considéré comme un probleme de santé public et de
développement « les accidents de la route sont un probleme de santé et de
développement partout dans le monde. » (Organisation mondiale de la santé, 2009)

Les dégéts causés par ce phénomene pésent lourd sur les sociétés « ... ilsfont chaque
année plus d’1,2 million de morts et 50 millions de blessés. Plus de 90 % des déces
surviennent dans les pays a revenu faible ou intermédiaire ». (Organisation mondiale de la
santé, 2009)

L es enfants représentent la tranche de la société qui constitue un risque individuel
le plus élevé «toute les quatre minutes un enfant perd prématurément la vie sur les routes,
des centaines d’autres sont blessés, pour beaucoup gravement ». (Organisation Mondiale de
la Santé, 2009).

Les trgjets scolaires favorisent le développement intellectuel et social ainsi que
I’activite physique des enfants, mais ils recelent aussi des dangers. D’une maniére
générale les écoles primaires et secondaires, se situent dans les zones résidentielles des
enfants, et a une distance qui ne dépasse pas quelques centaines de meétres ou un
kilométre ou deux au maximum, et pourtant ¢ca ne diminue pas la possibilité d’étre
victime d’un accident de la route; au contraire! « En zone résidentielle, les piétons les
plus fortement impliqués (dans les accidents de la route) sont des enfants de 2 a 14 ans »
(Millot, 2003), « un quart des accidents survenus...impliquent des gens habitants a moins de
620 metres du lieu ou ilsont eu | ” accident, et lamoitié amoins de 2,4 kilometres » (Millot, 2003).

La ville de Bejaia comme toutes les villes algériennes n’échappent pas au phénomene de
I’insécurité routiere, et vit quotidiennement ce probléme, vu son réseau routier saturé, ses infrastructures
de transport importantes, la densité d’habitants et d’habitations élevée.

Prendre en charge le probléme de la sécurité routiere sur les trgjets et dans les zones

scolaires représente une nécessité aussi bien pour les concepteurs et les aménagistes de

B e e i e e i e e i e L e e e e S e i e e e o

I'espace public que pour les gestionnaires.

%gﬁ%%
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Afin de pouvoir concilier la circulation piétonne et mécanique, la vulnérabilité et Is
tendance des enfants & s’amuser sur les rues et la sécurité routiere sur les chemins et les
abords des écoles, nous avons précisé I'idée directrice autours de laguelle sarticule notre
problématique par |a question suivante:

L’ importance de la sécurité routiere relative aux enfants se refléte-t-elle concr étement
dans les aménagements et la conception des espaces de circulation sur les chemins et
dansles endroits deregroupements aux abor ds des établissements scolair es?

[1. Hypotheses:

Pour répondre ala question principale évoquée dans notre problématique, nous devons
considérer les trois éléments en méme temps (la circulation piétonne, la vulnérabilité des
enfants et la sécurité routiere) en énoncant I'hypothese suivante:

La sécurité routiere des enfants scolarisés est le souhait de tous les acteurs urbains,
mais elle n'est pas traduite concrétement dans le vécu des enfants, que se soit au niveau des
aménagements ou au niveau de leur gestion, ni au niveau des comportements de leurs

responsabl es (parents, enseignants)

[11. Objectifs:

Objectif principal :
Inciter les responsables (parents, aménagistes, gestionnaires,...etc.) a I’amélioration de

la sécurité routiere des enfants sur les chemins et les abords des écoles.
Objectif secondaire:

Connaitre et mettre lalumiére sur le probleme de la sécurité routiére par : sa définition,
ses facteurs, ses causes, ses consequences...etc.

Connaitre les opinions des diff érents acteurs concernant la sécurité routiere des chemins
et des abords d’écoles.

Connaitre la méthode d’élaboration des questionnaires et la définition du nombre d’un

échantillon.

V. Motivations du choix du théme:

- De plus en plus d’enfants scolarisés sont victimes d’accidents de la circulation dans les
milieux urbains.

- Le besoin de connaitre les différents efforts mis en place et enregistrer les manques

=K <X <Kl <K <K= =K <Xk <Kl <K <K <Kl <Xk <Kl <K <K= <Kie <Xk <Kl <K <K <Kie <Xk <Kl <0 <K= <Kie <0k <Kk <K <Xk <K <k <X <0 <0k <K=
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Lapartiethéorique:

qui ont traité un des mots clés qui composent notre theme actuel. On peut repartir ces
documents en troistypes :

différentes institutions et services de I’état et du prive.

L esinstitutions étatiques sont :

Lesinstitutions privées sont :
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dans |e domaine de la prévention routiére.

Le manque des études qui ont abordées le théme de la sécurité routiére.

M otivations du choix du site:

La ville de Begjaia est un pdle économique, touristique, urbains,...etc. et qui compte
des infrastructures et des richesses qui font sont attractivité.

Laville de Bgaia connait une saturation dans le parc automobile, une dégradation du
réseau routier, une des densités d’habitats et d’habitants les plus élevées en Algérie.

Le manque des études qui ont abordé I’insecurité routiere dans la ville de Bejaia.

Les caracteéristiques urbaines, et du réseau routier du secteur d’lhaddaden.

M éthodes et techniques derecherche:

Nous avons utilisé comme méthode de travail, la recherche dans les différents ouvrages.

Ce travail a éé complété par la collecte des données et des dtatistiques dans les

Des documents de nature théorique.
Des documents thématiques qui ont traités notre théme actuel, comme les mémoires de
master et de magister, des théses de doctorat

Lestextes |égidatifs liés au théme de cette présente recherche.

=K =X <Kl < <K= =Kk <X <Kl <X <Xk =Kk <X <Kl < <0k <Kk <K <Xk <Kk <Kie <X <K= <0k <K=

La direction d’urbanisme

Ladirection de logement

Ladirection de transport

Ladirection des travaux publics

Ladirection de la planification et de I’laménagement du territoire
La direction de I’éducation nationale

Les services techniques de lamairie

Services des statistiques de lawilayade Bgaia

L’association Tariq Essalama

%ﬁi%%%%%%%%%%%%%
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VII.

Les données collectées étaient traitées d’une maniére simple et efficace pour assurer la

compréhension des contenus. Le travail est complété par les différentes illustrations (des
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schémas, des cartes, des tableaux, des photographies et des commentaires).

Lapartiepratique:

Deux entretiens a I’intention de I’association Tariq-Essalama et les services techniques

de la mairie de Bejaia et un questionnaire a I’intention des parents d’éleves.

STRUCTURE DU MEMOIRE:

A

| PARTIE THEORIQUE

I PARTIE PRATIQUE |

/Chapitre n°l: Cadrethéoriqu
- Introduction

- Espace public : interconnecté
des composantes et spécificités
fonctionnelles

{ - Sécurité routiere urbaine:
facteurs et causes

- L'accidentologie en Algérie

- Comportement : I'enfant dans
larue

&Concl usion

%

e

Y,

-

-
Chapitre n° 2: cadre analytique

- Introduction
- Présentation de laville de Bgaia

- Lecteure du secteur |haddaden
- Conclusion

-

N

2

Chapitren® 3: Vécu des écoliers

- Introduction

- Analyse des résultats du questionnaire et

des entretients
- Conclusion

J
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I ntroduction :

Dans cette partie de notre travail nous allons essayer de faire la lumiere sur les concepts
de base, par les définitions des spécidistes, la précision des fonctions et roles, les
organisations et enjeux, les spécificités et facteurs déclencheurs, en plus des statistiques
enregistrées par des organisations nationales et internationales concernant la sécurité

routiére.

Nous considérant I’espace comme un systéme a trois volets interconnectés et qui sont

liés:

Au premier point, a I’espace public, précisement le systeme de circulation avec ses
différentes composantes qui constituent I’espace physique de la présente étude ; d’autre part,
a la qualité des aménagements et les normes en vigueur dans la conception de ces espaces
publics.

Au deuxiéme point, a la gestion des risques d’accidents circulation en général, et ala
securité routiere des enfants en particulier. D’autre part, a la réglementation algérienne en
matiere de la sécurité routiére. Vu que la securité routiere est un des volets de cette

recherche.

Au troisiéme point, le comportement des usagers et surtout des enfants lors de leur

=Kk <K <Kk <Kk <Kk <Kl <K <K <k <K= <Kl <K <K <t <Kk <l < <Xk <0 <k <

utilisation de la rue et de I’espace public qui se caractérise par I’absence de la notion du
danger dans I’esprit de I’enfant.

%%%%%%%%%%%%%%%%
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l. Espace public : interconnecté des composantes et spécificitési%

fonctionnelles :

On peut considérer I’espace urbain comme un systétme composé d’un ensemble de
composantes physiques ou chacune a ses propres caractéristiques mais interconnectées les
une aux autres.

Chague composantes ou éément physique doit assurer une fonction bien précise pour
répondre aux besoins des différents usagers. C’est ainsi, nous essayerons a travers le présent
chapitre de mettre en évidence les é éments de base qui composent I’espace public urbain.

« La ville peut seulement étre reconstruite sous la forme de rues, de places et de
quartiers...Les rues et les places doivent avoir un caractére familier et permanent. La ville
doit étre articulée en espaces publics et domestiques, en monuments et tissus urbains ».
(www.wikipédia. org)

1.1. Définition :

= D’usage assez récent en urbanisme, la notion d’espace public n’y fait cependant pas
toujours I’objet d’une définition rigoureuse. On peut considérer I’espace public comme la
partie du domaine public non béti, affectée a des usages publics.

= En tant que composé d’espaces ouverts, ou extérieurs, I’espace public s’oppose, au sein
du domaine public, aux édifices publics. Mais il comporte aussi bien des espaces
minéraux (rue, places, boulevards, passages couverts) que des espaces verts (parcs,
jardins publics, squares...) ou des espaces plantés. (P.Merlin & F.Choay, 1988)

= Larousse définit I’espace public comme étant « une surface, un volume, une étendue

affectée a un usage public » (Grand dictionnaire Larousse, 1983)

1.2. Déplacements et circulation urbaine:

1.2.1. Définition: «La circulation est en effet le reflet de la structure de I'espace
urbain, c'est elle qui indique ou sont les poles, quels sont les axes, comment les uns et les
autres se hiérarchisent ». (J.Bastié & B. Désert, 1980)

Circulation : C’est un mouvement des véhicules, des piétons, qui se déplacent sur des voies
de communication.

Déplacement : Mouvement d’une personne d’une origine a une destination.

Mobilité: c’est un indicateur du nombre moyen de déplacements que réalise une

personne pendant la journée. Il est obtenu en rapportant le nombre total de déplacements

=Kk <K <K <Kk <Kk <Kk <K <K <Kk <Kk <Kl <K <K <Kk <Kk <Kl <K <K <k <Kk <Kl <K <K <k <Kk <Kl <K <K <k <K <0<k <K=

effectués durant 24 heures par les résidents d'une aire géographique donnée a la population
totale de cette aire.

%g%%
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1.2.2. L es déplacements peuvent étrerepartis selon différentscriteres:

Géographiques : par secteur (quartier) d’origine et de destination. On peut les regrouper en :
Déplacements radiaux, déplacements centraux, déplacements tangentiels, déplacements
interurbains

Motif du déplacement : Les déplacements entre le domicile et le travail, déplacements
scolaires, déplacements pour achats, déplacements pour affaires personnelles, déplacements a
titre professionnel, déplacements de loisirs, déplacements d’accompagnement (des enfants).
Horaire du déplacement : les heurs de pointes, les jours de la semaine,...

Moyen de transport utilisé: I’automobile représente le moyen de transport le plus utilisé,
ensuite, les transports en commun, et apres les véhicules a deux roues

Durée du déplacement : courtes durées, longues durées,... (P. Merlin & F.Choay, 2009)

L es motifs des déplacements::

1.3. Caractéristigues del’espace public:

1.3.1. Formedel’espace public:

L espace public est multiple par sa forme. Il est place ou esplanade, rue, boulevard ou
avenue, mais aussi voie périurbaine ou voie rapide. Il prend la forme de parking ou de zone
industrielle, de centre commercia ou de grand ensemble.

Il peut étre jardin, square, grand parc urbain ou bord de riviere, mais peut prendre aussi

les formes les plus simples ou les plus saugrenues telles que talus planté, Tlot directionnel, Tlot
central de giratoire, terre-plein... (T.Amirech, 2012).

1.3.2. Fonctions et usages des espaces publics:

L espace public est a la fois un lieu ou s’exercent les fonctionnalités de la ville (circulation,

déplacements, réseaux techniques) et ou se développent les innombrables pratiques de la vie

=Kk <K <Kk <K <Kk <Kl <K <Kk <kt <Kk <Kl <K <K <kie <Kk <Kl <Xk <Kl <kie <Xk <Kk <0ie <0 <K= <k

urbaine (commerce, services, détente, loisir, rencontre...) :

1.3.2.1. La satisfaction des besoins sensoriels et psychologique des habitants:

= Les espaces verts (facteur d'équilibre écologique)
= Les espaces pour labeauté de laville (les monuments, les statuettes,...)

1.3.2.2. Les relations sociales spontanées et libres

» Lesespacesdeloisirs
» Des espaces pour I'enfance (les parcs d’attraction,...)

1.3.2.3. L es échanges économiques: les marchés, les centres commerciaux, ... etc.

1.3.2.4. Les déplacements : les différentes voies de circul ation piétonnes et mécaniques.

%%%%%%%%%%%%
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1.4. Composantes physiques des espaces de circulations :

1.4.1. Définitions:
1.4.1.1. Loi n°01-14 du 19 aout 2001 relative a I’organisation, la sécurité et la police de la
circulation routiére :[Art. 2 (Modifié par I’art.3 Ord 09-03)].

Il est entendu, au sens de la présente loi, par :

= Route : toute voie publique ouverte alacirculation des véhicules ;

» Chaussée : lapartie de laroute utilisée pour lacirculation des véhicules ;

= Voie: I'une quelconque des subdivisions de la chaussée ayant une largeur
suffisante pour permettre la circulation d'une file de véhicules

= Intersection : le lieu de jonction ou de croisement de deux ou plusieurs chaussées,
quels que soient le ou les angles des axes de ces chaussées.

» Piste cyclable: une chaussée exclusivement réservée aux cycles et cyclomoteurs.

» Bande cyclable: une voie exclusvement réservée aux cycles et cyclomoteurs
située sur une chaussée aplusieurs voies.
= Trottoir: un espace aménagé sur les cotés d'une route destiné a la circulation des

piétons ; il doit ére plus éevé que la chaussée et généralement bitumé ou dallé.

1.4.1.2. Dictionnaire d’aménagement et d’urbanisme :

Rue:

= voie bordé de construction dans une ville ou un village. On peur I’étudier comme axe de
circulation des surfaces, comme axe des principaux réseaux, techniques urbains de surface
et souterrains, comme espace béti et commercant, comme espace de vie quotidienne et des
interactions sociales

= Une voie de circulation routiere aménagée a [I’intérieur d’une agglomération
habituellement bordée par des maisons, d’immeubles, des propriétés closes

Route:

= voie de communication empruntée par un moyen de transport pour relier certains points du
globe

Boulevard :

=Kk <K <K <K <Kk <Kl <K <Kl <k <Kk <Kl <X <K <kt <Kk <Kie <X <Kl <kie <Kk <Kk <Xk <Kl <kie <Xk <Kk <Kie <0 <K= <k

= il désigne la promenade ou la large voie de circulation plantée d’arbres qui fait le tour
d’une ville sur I’emplacement de ses fortifications. Par abus de langage, le terme est
souvent traité comme synonyme d’avenue. Mais cette acception n’est pas genéralisée.

= Large voie de communication urbaine plantée d’arbres

%ﬁ%%%%%%
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Photographien® 1: Photographien® 2 : Photographien® 3:

Unerue Uneroute Un boulevard

Sources: Google image. com.

Ruelle:
= Une petite rue entre plusi eurs béatiments, souvent accessible uniquement par les piétons.
= Voie de circulation routiere aménagée a l'intérieur d'une agglomération, habituellement

bordée de maisons, dimmeubles, de propriétés closes

Impasse : Aussi appelée cul-de-sac ou voie sans issue, est un type de voie ne possédant qu'un

seul point d'entrée, du moins pour les véhicules, et qui nécessite par conséquent de faire un
demi-tour ou une marche arriere pour pouvoir en sortir.( www.wikipédia. org)
Allée: Chemin assez large, bordé d'arbres, de verdure, qui sert de lieu de promenade ou de

voie d'acces dans un jardin, un parc, un bois, etc.

Photographien® 4: Photographien® 5: Photographien® 6:

Uneruelle Uneimpasse Uneallée

Sources : Google image. Com
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1.5. Mobilier urbain dans|’espace public:

Dans notre travail nous allons nous concentrés sur e mobilier urbain qui peut étre utilisé par
les enfants lors de leurs déplacements dans larue :

1.5.1. Définition :

Le mobilier urbain est I'ensemble des objets ou dispositifs, publicsou  privés, installés
dans I'espace public et liés a une fonction ou a un service offert aux usagers. Il est
aussi appel & composant urbain, matériel urbain ou tout simplement «équipement ». (T. A

1.5.2. Fonctions du mobilier urbain :

Le mobilier urbain fait partie intégrante de I'environnement d'une villedont il peut
grandement faciliter l'identification et I'appréhension globale. Ce rdle important
saccompagne bien évidemment d'une multitude de fonctions secondes qui tiennent :

= Al'orientation desusagerset leur information ou alaformulation des ordres:
(Panneaux directionnels, plagues de noms de rues, enseignes, horloges, panneaux
d'information, publicité, panneaux de stationnement, d'interdiction, d'obligation...) ;

= A ladétenteou alamiseal'abri (abris, bancs...) ;

= Aux jeux pour enfants;

1.5.3. Les différentes catégories de mobilier urbain :

1.5.3.1. Le mobilier urbain pour I'éclairage public: Il améliore lasécuritéet rend la

ville plus attractive la nuit. L'éclairage est incontestablement un facteur essentiel de

=Kk <K <Kk <Kk <Kk <Kl <K <K <k <K= <Kl <K <K <t <Kk <l < <Xk <0 <k <

confort et de sécurité dans la ville. C'est aussi un élément qui contribue a la qualité du
paysage nocturne et diurne de la ville.

1.5.3.2. Le mobilier d'attente: Les abris bus sont des espaces couverts pour |'attente
et I'abri pour les usagers de |'autobus.

1.5.3.3. Le mobilier de signalisation : Les différentes sortes de panneaux et des fleches
directionnelles qui organisent les différents modes de circulation urbaine.

1.6. Normes et proposition d’aménagements et de gestion pour une meilleure

sécuritéroutiere:

Les enfants sont plus concernés par les modes de déplacement doux et actifs (a pied, a
velo...) que par les modes de déplacement passifs (voiture,...), nous allons présenter la
signalisation relative aux piétons, et aux assimilés aux piétons qui peut aider a prévenir la

sécurité routiére:

%%%%%%%%%%%%%%%%
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1.6.1. Passages pour piétons: Le passage piéton peut étre supérieur (un pont), inférieur (un

tunnel), surélevé, ou au méme niveau gque la chaussee.

:

z

:
Une analyse montre une augmentation de (25 %) du nombre d’accidents en présence de i
passages piétons sur les voies a faible densité piétonne. C’est pour ¢a que leur implantation ne %
doit pas étre systématique mais elle doit résulter d’une analyse de la situation locale de la
voie, ladensité de la circulation piétonne et la vitesse de la circulation automobile.
Photographien©7, 8 : Photographien®9:

Passage pour piéton : inférieur et supérieur Passage pour piéton surélevé

Source: bpa, 2008 Source : cerema, 2008

1.6.2. Refuges (l1ots): Les refuges font diminuer le nombre d’accidents. Un flot refuge permet

de sécuriser la traversée en la décomposant en deux temps, ainsi les enfants peuvent s’arréter
en milieu de lavoie et attendre e bon moment pour continuer leur traversée

1.6.3. Zones piétonnes :

Les zones piétonnes sont réservées aux piétons et aux utilisateurs d’engins assimilés a des
veéhicules qui circulent qu’a I’allure du pas. Avec une largeur assez importante, les piétons

peuvent se déplacer en toute sécurité.

Photographie n° 10: Photographien®11: Zone (aire) piétonne

Panneaux de signalisation d’aires piétonnes

Source : cerema, 2016 Source : cerema, 2016

] / = = i 1-'; ’ et : A==
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1.6.4. L es zones de rencontres: Ce sont des espaces ou cohabitent vél os, piétons et voitures. %

Les piétons, qui peuvent marcher sur la chaussée méme sil y a des trottoirs, sont prioritaires %
par rapport aux velos et aux voitures. Lavitesse est limitée a20 km/h. (Voir figuren® :1)

1.6.5. Zones 30 km/h : Elle désigne des routes situées dans des quartiers ou des | otissements,

et sur lesquelles les conducteurs sont tenus de circuler de maniére particuliérement prudente et
prévenante. La vitesse maximale est fixée a 30 km/h. Les piétons n’ont pas la priorité dans les
zones 30. (Voir figuren® :2)

Figuren®l: Panneau de zones derencontres Figuren°®2 : Panneaux dela zone 30

oy

ZONE

30

Source: cerema, 2016 Source : cerema, 2016

1.6.6. Le sas vélo: Ce sont des espaces délimités par des lignes (marquage horizontal) de

couleur blanche ou verte et qui permettent aux cyclistes de se positionner devant les voitures
en toute sécurité aux feux tricolores. Les véhicules motorisés ont |'obligation de sarréter
avant le sas. (Voir photographie n°11).

1.6.7. Doubles sens cyclable: ils facilitent les déplacements cyclistes, et diminue les

accidents a (0%) dans les rue de quartiers car ils permettent aux cyclistes de voir le danger en
face, maisils sont & éviter dans les grands axes ou la circulation est plus dangereuse pour le
vélo. En plus le trget est plus court et directe que lors d’utilisation de la voiture, ce qui
encourage I’utilisation du velo, qui peut étre bénéfique pour la santé et I’environnement.

1.6.8. Latourneadroite:

Il permet au cycliste de tourner a droite aux feux, ou de franchir le carrefour avant que les
véhicules stoppés par les feux rouges ne savancent sur le carrefour, en plus de dissocier le

démarrage des véhi cules motorisés tournant a droite de celui des cyclistes.

%%%c%%%c%%%%%c%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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Photographien®12:

Photographie n°13

SASvéo Double sens cyclable

W feu (pour les

fises)

Ligne d'g:re'r du fed
vélos) %

1.7. Nor mes d’aménagements :

1.7.1. Pour un passage piéton :

Lalargeur est a adapter en fonction des flux de
piétons (plus le flux est important, plus la largeur
est grande) et de lavitesse (V< 70km/h

+» L= 3m), (V> 70km/h—» L= 4m). La largeur
minimale ne doit pas étre inférieure a 1.5m.

Lalongueur maximale est de (2.5 m), en cas

d’une voie pluslarge, unilot central est recommande.

1.7.2. L’importance des passages piétons pour minimiser le nombre d’accidents de

Figuren°®3:

Dimensions d’un passage pour piéton

Photographien®14 :

Panneau tourne a droite

Source : cerema, 2016

MdX

250m /

L

T 0507

Source : pdcp, 2009.

circulation : le passage piéton quand il est correctement situé favorise la sécurité des piétons
et organise la circulation piétonne et automobile d’une maniere générale. Une rue sans
passage piéton connait plus de possibilités d’accidents (56%) qu’une rue avec passage piéton
(36%) et un passage piéton complété par d’autres moyens de sécurité diminue le nombre
d’accidents de la circulation jusqu’a (4%). (Voir figure n° :4)
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Figuren®4 : L importance du passage piéton dans la sécurité routiére

Cas:1

Cas: 2 Passage pour piétons simple :
’ — 36% des accidents
C Passage pour piétons
as — avec refuge :
4% des accidents
Passage pour piétons
Cas:

Hors passage :
m—e-F; G 0 des accidents

— avec feux :
4% des accidents

1.7.3. Conditions pour guider I’aménagement des passages piétons :

Source : pdcp, 2009+ traitement personnel

1.7.4. Les normes pour un bon aménagement de I’ilot : Il est recommandé que lesilots

Assurer une bonne visibilité tant des piétons et des véhicules que des aménagements.
Inciter les piétons a emprunter le passage en assurant une lecture appropriée du trajet ;
Aménager le passage piétonnier de fagcon qu’il soit le plus court possible pour éviter
les aménagements qui imposent des détours ;

Limiter, le plus possible, le temps d’exposition du piéton sur I’artere

soient :

Figuren®5: Dimensionsd’un refuge Photographie n°15 : Refuge central

Detaille suffisante : profondeur de 2m minimum, et une largeur de 1.5m min;

Au niveau de la chaussée et entourés de limites hautes ;

Equipés de barres d’appuis perpendiculaires a la chaussée de part et d’autre.

Equipés d’un espace de choix d’itinéraires et de guidage en présence de plusieurs

cheminements possibles. (Voir figure n°9 : et Photographie n° : 15).

at=

et
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Source : pdcp, 2009 Source: cerema, 2016
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1.7.5. La détermination de I’emprise a prévoir pour les trottoirs :

Pour permettre une circulation en toute sécurité, le cheminement devra étre dimensionné selon
le flux piéton qu’il est censé accueillir. (Manuel-MET, 2006)

- Lalargeur minimale du trottoir ne doit pas étre inférieure a 1.5m.
- Sa hauteur libre minimale égale a (22cm). (pdcp, 2009)
Laformule suivante, permet de calculer lalargeur du trottoir a prévoir en fonction du flux de
circulation: L=D/(dxv)™

L: largeur du trottoir (m).

D: débit de piétons (en piétons/seconde).

V' vitesse moyenne de cheminement des piétons (m/s).
En moyenne, celle-ci est évaluée a1l m/s.

d: densité de piétons (piétons/m?). Elle définit en fait la qualité de service souhaitée. (Manuel-
MET, 2006)

Tableau n° 1: Largeur destrottoirsen fonction desflux de circulation piétonne et

mécanique

| Densitéde piétons (piéton/m?) Qualité de service
<03 Trafic libre
0,3a04 Trafic moyen —> dépassements possibles
04a0,7 Trafic moyen —> conflits avec trafic adverse
0,7a10 Trafic dense —> écoulement perturbé
1,0a20 Trafic trés dense —> nombreux conflits

Source : manuel-MET, 2006

1.7.6. Les normes pour un bon aménagement des carrefoursgiratoires:

Lemini-giratoire: Son diametre minimum est de Figuren®6: mini-giratoire

15 m, le rayon de I"lot central est compris entre 1,5

m e 25 m. le diamétre extérieur ne doit pas

1,5 m < rayon ot central < 2.5 m

dépasser 24 m et que llot central est en forme de A

.75 m = sortie < 3,5m

calotte sphérique dont la hauteur au centre est |—— { oighelaggaecin

inférieure a 15 cm. S \

7.5m < rayon extéiew <12 m

Le point le plus important pour la lisibilité de

* 15meentree<35m

'aménagement est le contraste obtenu entre

I'Tlot central, de préférence peint en blanc, avec la
Source : Certu, 2010

chaussée annulaire sombre.

o
R

%gc%@%c%O%%O%c%O%c%O%c%O%c%%m%@%c%O%c%O%c%O%c%%m%@%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

Une étude de la marie de Toulouse fait éat dune diminution de 77,1 %
accidents sur 98 carrefours aménageés en mini-giratoires. (Certu, 2010).
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L e giratoire moyen et grand : Son rayon R> 15 m. L'lot central est ceinturé dune bande

franchissable de 1 a 2 m, Iégérement surélevée par rapport a l'anneau et/ou en
pente de 4 a 6 %. (Certu, 2010).

> Apres cette présentation tres bréve des composants de I’espace publics, en particulier

celles qui sont congues pour assurer la circulation pédestre, nous remarquons que dans

plusieurs pays étrangers la mise en considération de la circulation piétonne se refléte

non seulement au niveau de la qualité d’aménagement des espaces et d’une

signalisation adéquates, mais au niveau des amenagements de détails.

[1. Seécuritéroutiere urbaine facteurs et causes :

«L'individu qui se déplace sur la route n'agit pas seul et isolement. Il se trouve en
relation permanente avec d'autres usagers qui circulent dans un méme espace commun, Ce
qui peut entrainer des perturbations...». (Mahdi CHEBIL, 2011)

Ainsi nous allons essayer de mettre en évidence les concepts liés a la securité routiere,
les éléments et les facteurs qui sont a I’origine de ce phénomeéne, ou qui favorisent le risque
d’accidents dans le milieu urbain d’une fagon générale, et dans les parcours des enfants
scolarisés en particulier. Nous allons d’autre part ; faire un apercu sur la sécurité routiere en
Algérie.

2.1. Définitions:

Sécurité routiére: La sécurité (du latin securitas) (Larousse,), désigne ce qui est hors de

=]
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péril, dommage ou risque. Le concept de sécurité routiere concerne donc la préventio
d’accidents sur la route dans le but de protéger la vie des personnes. La sécurité
routiere représente I'ensemble des normes, des mécanismes et des mesures prises par les
différents acteurs en charge de la construction des infrastructures routiéres et de la gestion du
trafic routier afin d'assurer la protection des usagers de la route, et auss de leurs bien
(Organisation Mondiale de la Santé, 2009).

o

L'insécurité routiere: Elle représente I'ensemble des dysfonctionnements générés par le
trafic routier, il peut Sagir des accidents de circulation pouvant entrainer des dégéts
matériel ou corporel. Les principaux indicateurs de la sécurité routiére sont le nombre de
blessés, le nombre de déces, le nombre de déces pour 100.000 habitants et par 10.000
véhicules et le nombre d’accidents mortels par kilométre parcourus. (Organisation Mondiale de
la Santé, 2009)

Accident : un événement indépendant de la volonté humaine, provoqué par une force
extérieure agissant rapidement et qui se manifeste par un dommage corporel. (Organisation
MondidedelaSanté, 2004).

%g%%
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Accident delaroute: Un accident de la route, entrainant un traumatisme mortel ou non,
résulte d’une collision sur la voie publique avec au moins un véhicule en déplacement
(Organisation Mondiale de la Santé, 2009).

L’accident de laroute est un événement soudain et involontaire qui impligue trois

I’accident peuvent étre matérielles liées au véhicule ou a I’infrastructure routiére ou
corporelles liées al’état des victimes (H.Benchrif ,2015) .
Victimes: Le 17 aolt 1896, Bridget Driscoll, a éé la premiére victime d’un véhicule

facteurs: I’'usager, le véhicule et I’infrastructure routiére. Par ailleurs, les conséquences de %
motorisé et le premier déces di a un véhicule dans le monde (Organisation Mondiale de la %

Santé, 2009)° D’une maniére générale les victimes sont classées selon la gravité de leurs
blessures. Les termes les plus communément utilisés dans les statistiques des accidents de la %
route sont : tués, blessés graves et blessés |égers. %

> En Europe, I’harmonisation des définitions de la gravité est rentrée en application le i

1er janvier 2005 (H.Benchrif ,2015) ou on distingue : %
= Lestuésatrentejours: victimes décédees sur le coup ou dans les trente jours qui suivent %
I’accident, %
» Les blessés hospitalisés : victimes admises comme patients dans un hopital plus de 24 %
heures, %
» Lesblessésnon hospitalisés: victimes ayant fait I’objet de soins médicaux mais n’ayant pas %
été admis comme patients al’hépital plus de 24 heures.
= Décés par accident de la circulation (définition internationale):
Déces survenant dans les 30 jours consecutifs a I’ accident. (Convention de Vienne, 1968).

2.2. Lestypes d’accidents :

¥
¥
¥
¥
Quatre ordres de gravité sont utilises mondialement pour décrire les conséquences d’un %
accident : %
¥
¥
¥
¥
¥

2.2.1. Accident matériel : tout accident n’entrainant que des dommages matériels.

2.2.2. Accident corporé : tout accident dans lequel au moins une personne est tuée ou

blessée.
2.2.3. Accident mortel : tout accident corporel entrainant la mort d’une personne. Un

accident est dit mortel si la victime décede sur le coup ou dans les 30 jours qui suivent

I’accident. %
2.2.4. Accident non mortel : tout accident corporel autre qu’un accident mortel. 1l y a alors %
moins une personne blesseée. Deux cas se présentent : %
2.2.4.a. Personne grievement blessée : hospitalisation supérieure a 24 heures. %
cﬁecﬁecﬁe%%ﬁ%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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2.2.4.b. Personne |égerement blessée : personne blessée, mais non griévement blessee.

2.3. Facteurs de I’insécurité routiere :

2.3.1. Lefacteur humain : C’est le facteur le plus important qui cause plus d’accidents (90%

des accidents corporels).

On peut expliquer se facteur par plusieurs sous-facteurs liés a la maniéere dont I’humain
(conducteur) aborde laroute :

2311 Lavitesse:

Le nombre d’accident est plus élevé quand la vitesse est <50km/h, se qui signifie que
I’accidentologie est plus importante dans le milieu urbain ou la vitesse ne dépasse pas
généralement les 50km/h.

Dans les zones périurbaines et rurales ou la vitesse est plus élevée (plus de 70km/h), le

nombre d’accidents est moins important mais avec des conséquences beaucoup plus graves.

=Kk =Kk =K =K =X =X =Kk =X =K =Kk =10 =0 =0

Dans le milieu urbain, la vitesse est le facteur le plus important qui cause le plu

n

d’accidents, et elle croit le nombre d’accidents et leurs degré de danger :
Graphiquen®l: risque en pourcentage pour un piéton d’étre tué dans une collision avec

une voiture en fonction de la vitesse a I'impacte :

b

¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
0% %
0 50 %
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
¥
%

10 20 30 40 60 70
\itesse km/h
Source: Cerema, 2016

2.3.1.2. Comportement des conducteurs: il résulte d’un compromis entre les régles |égales,

les tendances psychologiques (la psychologie et I’état physique du conducteur) et certaines
valeurs sociaes. Certains conducteurs négligent le respect du code de la route (la distance de
securité, lesfeux tricolores, lalimite de vitesse).

2.3.1.3. Les secours: le temps pris par les secours pour arriver au lieu d’accident peut

influencer remarquablement le nombre des victimes et la gravité de I’accident.

2.3.2. Facteurs liés a I’état de I’infrastructure routiere : les voies mal aménagées ou en
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mauvais état.

2.3.3. Facteursliés au matériel roulant (véhicule) : Parmi les défaillances techniques qui

peuvent entrainer des accidents de la route, on peut citer I’état des pneus, I’absence des
lumiéres, les défaillances mécaniques,...€tc.

2.3.4. Facteurs liés a I’environnement : par exemple, par temps des intempéries (pluie ou

neige) le conducteur peut perdre le contréle de sons véhicule ; surtout ; s’il roule a une vitesse
excessive.

2.3.4.1. Le manque de visibilitt et de lisibilitt dans |’environnement : condition

(n

<K= =<K= =Xk =Kk =K =Kk =K==k =Kk <K =K =Kie =Xk <K= <K =Kk =Xie =Xk =Kk <K =K <K= =X =K == =X =0 <0k

météorol ogiques, obstacles pouvant se trouver sur la voie, quand il est difficile de savoir la
vitesse autorisée dans la zone de conduite ou quand des voitures sont stationnées aux mauvais
endroits.
Le facteur le plus important de I’insécurité routiére demeure, I’étre humain, a cause de son
utilisation excessive de la vitesse, le non respect du code de la route et le comportement
irresponsable des conducteurs.

2.4. Enfants et insécurité routiére: les enfants sont les usagers les plus exposés aux

risques de I’insécurité routiére. Le (tableau n°2) suivant, nous indique le classement des
accidents de la circulation dans les traumatismes qui touchent les enfants.

Tableau n°2 : traumatismes qui touchent les enfants selon I’age dans le monde.

Gasemen T T

|G| s e | Wit e
R I
R T 7T Ta—
Ll e

Source : Organisation Mondiale de la Santé, 2009

2.4.1. Les facteurs principaux d'insécurité dans les secteurs scolaires : deux facteurs de

sécurité qui dépendent du comportement des adultes, au quotidien.
24.1.1. La vitesse excessive des véhicules motorisés: ce premier point est source

d'accidents a cause des distances d'arrét que |'on a tendance a sous-estimer:

A (30km/h), ladistance d'arrét est de (13 métres).

A (50 km/h), la distance d'arrét est de (29 métres).

Le graphique suivant montre que lorsque la vitesse varie entre (Okm/h) et (30km/h), le risque

de déces d’un piéton dans la collision représente un pourcentage de (5%) a (10%) ce qui
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signifie que I’accidenté a une chance importante de (90%) a (95%) d’étre sauver et de s’en
sortir indemne de I’accident.
Quand la vitesse est de (70km/h), la victime n’a aucune chance de survie.

Figuren°7 : Letempsderéaction en fonction dela vitesse

Temps )
de reaction  Freinage
_ﬁ- é Totad - 13m
8m am 4.
30 km/h
= T de réach y F

. Lot B, ... RROOS

14m ; I 12m
50 km/h

{ lemps de réaction : environ 1seconde - freinage calculé par termps sec )
Source : cerema, 2016

2.4.1.2. Le stationnement illicite sur trottoirs, passages piétons et arréts de bus: le

stationnement illicite est un danger parce qu'il constitue un masque a la visibilité des enfants
(ils ne peuvent pas voir, et ils ne sont pas vus). De plus, les enfants sont souvent obligés a
contourner |'obstacle que constitue la voiture en stationnement, ils vont donc marcher sur la
chaussée, laou ils seraient en danger.

2.4.2. Proportion de décés des enfants dus aux accidents de la route selon le mode de

transport utilisé: D’apres le graphique n° en dessous, on constate que les enfants sont plus

:
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3
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7
7
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7
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7
en dangers de mort quand ils sont piétons ou quand ils sont en voiture et ¢a est d0 au fait que %
ces deux modes de transports sont les plus utilisés par les enfants comme on verra dans les %
éléments qui vont suivre. %

Graphique n® 2: Pour centage de décés des enfants selon le mode detransport utilisé:

W Piétons M Passagers [ Motocyclistes M Cyclistes M Autres

6% 7%

Source : traitement personnel des données de I’organisation mondiale de la santé en 2009,
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[11. L’accidentologie en Algérie :

3.1. Lesacteursdela sécuritéroutiereen Algérie:

3.1.1. Lesingtitutions:

Il s’agit d’organes etatiques qui sont chargés de la gestion, du suivi des démarches concernant
la sécurité routiere et de I’application des réglementations en vigueur. Beaucoup de ces
institutions n’ont pas vu le jour et restent toujours de I’ancre sur le papier :

3.1.1.1. Le ministére destravaux publics: son travail est primordial puisqu’il est chargé des

grands projets liés ala circulation (exemple : réalisation des trémies, des ponts...etc.). En plus
de mise en place de la signalisation en dehors des aires urbaines.
3.1.1.2. Le ministére des transports: le contrdle technique des véhicules, les exigences sur

I’importation des vehicules, les permis de conduire, les auto-écoles.
3.1.1.2.a. Centre National de Prévention et Sécurité Routiére (CNPSR) : un établissement

public a caractére administratif. || a éé créé en vertu de laloi 87-09 de février 1987 relative a
I’organisation, la sécurité et la police de la circulation routiére sous la tutelle du ministére de
I’intérieur et des collectivités locales et doté de la personnalité morale et de I’autonomie
financiére. Ce centre est placé sous la tutelle du ministere chargé des transports, a partir de
2001 en application de I'article 63 de la loi 01/14 du 19 Aout 2001.

3.1.1.2.b. L’établissement National de Controle Technique Automobile (ENACTA):
Article 63 de la loi 01/14 du 19 Ao(t 2001 relative a I’organisation, la sécurité et la police

routiere: «L’Etat a la charge de : veiller a I'application du contréle technique des véhicules ».
Suite a cette méme loi, le centre a été placé sous la tutelle de ministéere chargé des transports
3.1.1.2.c. Centre national des permis de conduire par abréviation “CE.NA.PE.C” :

Crée par le décret exécutif n° 03-262 du 23 juillet 2003 fixant l'organisation et le

fonctionnement du centre national des permis de conduire modifié et complété par le décret
exéecutif n° 10-121 du 21 avril 2010 et le décret exécutif n° 12-123 du 19 mars 2012 Art. 3
(complété par I’art 2 du décret exécutif n°® 12-123). Dans le cadre des missions qui lui sont
fixées par |'article 61 de laloi n° 01-14 du 19 ao(t 2001, le centre est chargé :
1. En matiére d'encadrement des activités d'enseignement de la conduite automobile de:
= L’initiation des personnels de I'enseignement de la conduite automobile aux
techniques nouvelles dans le domaine ;

= La conception, I'expérimentation et la mise au point d'appareils scientifiques et
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techniques a usage pédagogique ;

%g%%%

S VR R N VR V0 A VA W VA W VA W VA W VA W Sy Vi Wy o N
25



%ﬁ%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

Premier chapitre..........ccccoviieiiinncnnnn, Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base %

2. En matiere d'organisation des examens des per misde conduirede:

S VR R N VR V0 A VA W VA W VA W VA W VA W Sy Vi Wy o N

Participer, le cas échéant, en relation avec les structures concernées, alamise en place
des équipements technico-pédagogiques indispensables a I'enseignement de la ;%
conduite automobile;

L’organisation et le suivi des stages de recyclage et de perfectionnement pour les
personnglsliésa I'enseignement de la conduite automobile ;

La diffusion aux personnels des établissements de la conduite automobile, sur tous
supports, d'une documentation liée al'enseignement de la conduite automobile ;
Effectuer des études techniques, économiques et de marche liées a son objet, en vue
d'explorer et de développer les potentialités de la production nationale et internationale
dans son domaine d'activité ;

Participer a |'établissement de la réglementation relative a la circulation routiere et
notamment pour ce qui concerne |'enseignement de la conduite automobile et aux
examens des permis de conduire ;

Encadrer, suivre et contrbler les activités d'enseignement de la conduite automobile
dispensées dans les établissements de formation agréés des moniteurs de la conduite
automobile et les établissements de formation au brevet professionnel pour le transport
routier de personnes, de marchandises et de matiéres dangereuses ;

Développer et normaliser les moyens didactiques et pédagogiques appropriés pour la
formation de la conduite automobile et les valider avant toute commercialisation ;
Organiser laformation et le recyclage des examinateurs des permis de conduire ;
Participer aux actions de prévention et de sécurité routiéres ;

Participer aux activités des organismes internationaux ayant un lien avec ses missions
Encadrer et suivre |'enseignement de la conduite automobile dispensé gratuitement ;

Organiser des journées nationales de la conduite automobile.

Mettre en place un programme national et une carte nationale des examens de permis
de conduire;

Traiter et exploiter les dossiers des candidats aux permis de conduire ;

Valider les examens des permis de conduire et transmettre aux autorités concernées les
dossiers des candidats retenus.

Mettre en place, exploiter, entretenir et développer, en liaison avec les collectivités

locales, des circuits d'apprentissage de la conduite automobile et des examens des
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permis de conduire.
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3.1.1.3. Le ministérede la justice: sont travail est en relation avec I’application des lois de

la sécurité routiere et de veiller a la détermination des sanctions contre les utilisateurs qui
commettent des infractions.

3.1.1.4. Le ministere de I’intérieur et des collectivités locales: I’application de la

3.1.1.4.a. Police nationale: elle est chargée du contrdle et de la sanction en cas d’infractions

7
#
7
réglementation : i
au code de la route et a la loi en genéral. Elle contribue aux actions d’éducation des jeunes et i
alasensibilisation de I’ensemble des usagers (portes ouvertes, journées de sensibilisation). %
Conclusion : Pour la protection des enfants, la police travaille en partenariat avec les %
établissements scolaires pour protéger les enfants des accidents de circulation et ¢a par la %
présence des agents de police a proximité des écoles et par I’organisation de la circulation.

Cette procédure n’est pas appliquée a proximité de toutes les écoles.

dans le cadre d’opérations d’informations. Les pompiers organisent également des formations
aux premiers gestes en cas d’accident.

3.1.15. Le ministere _de la défense: il a la méme charge que celui du ministére de

3.1.1.4.b. Services de secours (protection civile) : ils peuvent apporter leurs témoignages %

I”intérieur, son intervention se fait par les services de la gendarmerie nationale qui a le méme %
réle que les services de la police mais dans les régions rurales ou semi-rurales.

3.1.1.6. Le ministere de la communication et de I’information : son travail se concrétise %
par lasensibilisation et I’information (émissions des les médias audio visuels, et de radio). %

3.1.1.7. Les bureaux d’études de transport (BETUR) : ils sont chargés de la réalisation des

plans de circulations dans les périmétres urbains. Leur travail est déterminant dans la %
diminution des accidents de la circulation qui résultent de la mal conception des espaces de %
circulation.

3.1.1.8. Le ministere de la santé : I’insécurité routiere est considérée comme un phénomeéne

3.1.2. Les autres acteurs (organisations non étatiques) : leurs principales taches sont ;

de santé public, et la bonne prise en charge des accidentés peut diminuer le nombre de déces. %
la sensibilisation et I’information. i

3.1.2.1. Les habitants: ils sont I’acteur le plus important qui peut faire la différence par la

conscience des habitants a la sécurité routiere peut éviter beaucoup d’accidents. D’autre part ; %
ils offrent des relais de proximité et peuvent soutenir des actions locales. i

3.1.2.2. Associations : elles sont une force de proposition, d’accompagnement et de

réalisation des actions au niveau local .

Exemple d’une association de prévention a la sécurité routiére :

2
2
2
:
cﬁﬁ%%%%%%%%%%%%ﬁﬁ%%%%%%%%%%%



%ﬁ%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

Premier chapitre..........ccccoviieiiinncnnnn, Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base %
Nom : Une association nationale Tariq Essalam. Crée |e 18/03/20009.
Ses obj ectifs:
- Contribuer a Réduire le nombre d’accident de la circulation
- Lasenshilisation et la prévention routiére
- Former le grand public en code de laroute et en secourisme
- L’éducation routiére dans les milieux scolaires
Activitésréalisées:
- Cours d’éducation routiere dans le milieu scolaire
- Caravane de sensibilisation
- Rédlisation des panneaux de sensibilisation
- Campagnes de sensibilisation permanentes des conducteurs et piétons
- Circuits d’éducation routiére pour enfants
- Organisation de séminaires nationaux
- Formation en secourisme
- Concours du meilleur conducteur de bus
- Emission radiophonique
Lesprojetsen coursderéalisation :
Création d’une école modele (éducation routiére permanente et aménagements sécurisés
pour les écoliers) : projet d’une durée de 5 ans
Futursprojets:
- Collaborer avec les différents secteurs et directions intervenant dans la sécurité routiere
- Création d’une commission présidée par le wali composée de tous les acteurs de la
securité routiere
- Doter les conducteurs des deux roues de casgues homologués
Difficultésrencontrées:
- Manque de signalisation horizontale et verticale
- Mauvaise synchronisation des feux bicolores et tricolores
- Manque de rigueur et de répression a I’encontre des contrevenants
- Absence de plans de circulation
- Absence d’aménagements sécurisés pour enfants et handicapés. (Association Tarig-
Essalama, 2017).
3.1.2.3. Experts et techniciens : ils sont dans la capacité de mettre leurs compétences au

service de certaines actions.
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3.1.2.4. Auto-écoles : elles apportent leur connaissance du réseau routier local et des réalités, %

de qualité de I’apprentissage de la conduite.

3.2. Facteursdes accidents: Graphique n® 3: facteurs des accidents de la circulation

[—‘Etnt de la route 1.69%

Comme dans |es autres pays du monde, Etat du véhicule 2.85%

le facteur humain reste le plus impliqué
dans les accidents de la circulation

en Algérie. Cefacteur est lié

principal ement aux comportements
des conducteurs ou des piétons.

(Voir le graphique n°:3).

Source n® : CNPSR, 2016

3.3. Statistigues des accidents: les données sur I’insécurité routiére en Algérie sont

alarmantes. Le nombre d’accidents, des victimes et des dommages économiques augmentent
chague année.

3.3.1. Nombre d’accidents et des victimes:

Tableau n°3 : évolution du nombre d’accidents et de victimes entre 2011-2015:
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4.598 66.361
4.447 69.141
4.540 69.582
4.812 65.263
4.610 55.994

Source: CNPSR, 2016

3.3.2. Bilan d’accidents liés au facteur humain (les neuf premiers moi de I’année 2016) :

(21.911) accidents de la circulation sont liés au facteur humain, plus particuliérement
I’inobservation des réegles de la circulation (CNPSR, 2016). Les principal es causes sont :

= Excésdevitesse: 5.924 accidents soit 25,81% des cas

* |nattention ou baisse devigilance : 2.232 accidents soit 9,73% des cas

= Dépassement dangereux : 1.863 accidents soit 8,12% des cas

= Manceuvres dangereuses : 1.109 accidents soit 4,83% des cas

= Non respect deladistance de sécurité: 1.026 accidents soit 4,47% des cas

%%%%%%%%%%%%%%%%
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» Jeux sur la chaussée ou marche au bord dela route : 990 accidents soit 4,31% des
cas. Le (graphique n°4) suivant indique les proportions des victimes des accidents
causes par le facteur humain.

Graphiquen® 4 : répartition des victimes selon I’age :

<5ans|8,19%

>50ans | 23,32%I—.

5-19 ans | 12,80% ‘

40-49 ans | 12,55%]—»

20-29 ans | 24,9?%]

30-39 ans | 18,17%

Source : CNPSR, 2016

En deuxiéme et en troisieme position, viennent |es accidents causés par |es défaillances dans
le véhicule et les conditions dans I’environnement, respectivement.

(650) accidents de la circulation sont liés a I’état de véhicule :

» Défauts mécaniques: 140 accidents, soit 0,61% des cas

* Freinage défectueux : 115 accidents, soit 0,50 des cas
(520) accidents sont liés a I’environnement :

= Routedéfectueuse: 137 accidents, soit 0,60% des cas

= Passaged'animaux : 103 accidents, soit 0,45% des cas

= Intempéries: 52 accidents, soit 0,23% des cas

3.4. La réglementation _en vigueur : la réglementation est un moyen de gérer et

d’organiser les interventions urbaines sur les espaces de circulation et de dresser les
comportements des usagers.

3.4.1. La sécurité routiere et la réglementation urbaine: la loi 29/90 du premier

décembre 1990 :
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*  Pneumatiques défectueux : 292 accidents soit 1,27% des cas %
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Prendre en charge la sécurité routiere en tant que telle, dans les différentes interventions sur le %
tissu urbain est absent dans la loi en question. N’empéche qu’on peut citer quelques articles ;%
dont leur mise en place peut favoriser la sécurité routiere. %
Art.15. - « Les associations locales dusager, les chambres de commerce el ;%
d'agriculture et les organisations professionnelles doivent étre consultées lors de %
I'élaboration du plan directeur d'aménagement et d'urbanisme et du plan d'occupatior
des sols. »
L’article n°15 favorise la sécurité routiere quand les associations qui travaillent dans se
sens sont consultées lors de I’élaboration des PDAU et des POS.
Art.31. - « A cet effet, le plan d'occupation des sols: délimite |'espace public, les

@
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espaces verts, lesemplacements réservés aux ouvrages publics et installations ,d'intér
général ains que les traces et les caractéristiques des voies de circulation. »

Le POS définit les caractéristiques des voies de circulation automobiles et piétonnes, d’ou
sont intérét dans le domaine de la sécurité routiére.

3.4.2. Laréglementation dela sécuritéroutiére:

« La reglementation et les efforts déployés par I’état dans le domaine de la sécurité routiére
répondent en grande partie aux recommandations dans ce sens de I’Organisation Mondiale de
la Santé ». (H. BEN CHRIF, 2015)
» Laréglementation al gérienne en matiére de la sécurité routiere a pour specificités deux
volets:
- Elle reste faible comparée aux pays développés, et plusieurs vides juridiques sont a
signalés
- Elle est caractérisée par I’absence de la rigueur dans I’application des lois existantes.
3.4.2.1. L’évolution chronologique de la léqgislation de la sécurité routiére en
Algérie:
1.Laloi n° 01-14 du 19 ao(t 2001 : relative a I’organisation, la sécurité et la police de la

circulation routiere. C’est la loi la plus importante dans la sécurité routiére en Algérie. Son
objectif est comme I’article premier de cette loi I’indique :
« Article ler. — La présente loi a pour objet de fixer les régles relatives a I’organisation,
lasécurité et lapolice de lacirculation routiere. A cetitre, elle vise, notamment, a:
= Reéduire I’état d’insécurité routiére ;
= Définir les régles d’usage de la voie publique et les modalités de régulation et de fluidité

delacirculation routiére ;

%ﬁ%%%
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Réunir les conditions d’un développement équilibré des transports de qualité dans le
cadre de I’intérét général ;
Définir un cadre institutionnel chargé de sa mise en ceuvre ;

Instituer des mesures coercitives en matiere de non-respect des régles de la circulation

7
#
7
routiere ». i
Décret exécutif n°: 223/03 du 10/6/2003 : C’est un texte qui renforce les systémes de ;%
contréle et de sanction en direction de ceux qui provoquent des accidents de la circulation %
par contravention aux régles du code de la route. Cette loi rend passible de peines de %
prison les personnes responsables d’un accident ayant provoqué la mort ou des blessures %
involontaires. %
Décret exécutif n° : 410/03 du 5/11/2003 %
Loi N° 04-16 du 10 novembre 2004 modifiant et complétant la loi correspondant au %

19 ao(t 2001 relative a I’organisation, la sécurité et la police de la circulation routiére.

5. Arrété du 9/4/2005 définissant la nature, la forme, les dimensions et les prescriptions

Décret exécutif n° : 381/04 modifier et compléter par le décret n°376/11 %

techniques des ralentisseurs %
Décret exécutif n° : 499/05 du /29/12/2005 %
Arrété interministériel du 10/06/2007 définissant les modalités d’initiation, d’élaboration %
et d’adoption des études de localisation et d’implantation des ralentisseurs. %
Ordonnance n° 09-03 du 22 juillet 2009 modifiant et complétant la loi correspondant %
au 19 aolt 2001 relative a I’organisation, la sécurite et la police de la circulation routiere, %
Loi n° 17-05 du 16 février 2017 modifiant et complétant la loi n° 01-14 du 19 aodt %

2001 relative a I’organisation, la sécurité et la police de la circulation routiére

Tableau n° 4 : Evolution des actions en matiere de sécuritéroutiere

Périodes Institutionsresponsables Application
Actions Objectifs d’applications
Corrections des | Infrastructures Avant 1987 Commission nationale Oui
points noirs routiéres permanente de la
sécurité des routes
Régulation Circulation A partir de 1987 M. des transports Oui
Education Usagersdela | A partir de 2001 M. des transports Non
route
Sensibilisation | Conducteurs | A partir de 2001 M. des transports Oui
Formation M. de l’intérieur

M. deladéfense

¥

¥

¥

¥

¥

¥

¥

a ¥
routiere %
¥

¥

¥

¥

¥
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Planification Infrastructures | A partir de 2001 Ministére des transports En cours
des transports
Controle Véhicule A partir de 2003 | Ministere des transports Oui
technique des
véhicules
Conducteurs | A partir de 2004 M. des transports Oui
Controle M. de I’intérieur
répression M. deladéfense
Hyper Conducteur A partir de 2009 Ministere des transports Oui
répression

........................... Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base %

Source: H. BEN CHRIF, 2015 + traitement personnel, 2017

3
3
3
3
3
3
3
3

Dans ce qui va suivre nous allons voir les efforts du législateur, et les ééments auxquels les i

textes de lois ont répondu dans le domaine de la sécurité routiére :

3.4.2.2. Lesaspectstraités danslestextes|égislatifsreatifs a la sécuritéroutiere:

L es textes réglementaires algériens traitent certains concepts pour organiser I’utilisation de la

voirie et améiorer la sécurité routiere

Tableau n°5: Traitement de la securitéroutiere danslestextesalgériens:

L e concept

Dispositifs concer nant

contravention aux
dispositions relatives
aux limitations de
vitesse des véhicules a
moteur

Le permis a points

contravention aux
dispositionsrelatives a
lacirculation sur les
chaussées, voies, pistes,
bandes, trottoirs ou
accotements réservés a
lacirculation des
véhicules de transport
en commun et autres
véhicules spécialement
autorisés et ala
circulation des piétons ;
Stationnement sur des

passages réserveés aux

piétons

Letexte

les conducteur s

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
2009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice dela
circulation routiére.

Art. 4 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
20009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice de la
circulation routiére.

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
2009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice dela
circulation routiére.

Art. 39. Loi n° 01-14 du
19 ao(t 2001 relative a
I'organisation, la sécurité
et lapolice de la
circulation routiére

L etraitement

Amende forfaitaire de
2000 DA a4000 DA
amende de 10.000 DA
a50.000 DA +
suspension du permis
de conduire
Poursuivre des cours

pour récupérer les

points

Amende forfaitaire de
2000 DA a 3000 DA

33

observation

Son objectif est de réduire
les accidents en incitants les
conducteurs & étre plus
respectueux deslois (Non
appliqué)

/
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utilisation destrottoirsa | Art. 34 Loi n° 01-14 du

desfins entravant la

circulation piétonne

contravention aux
dispositions concernant
I’éclairage, la

signalisation et le
freinage des cycles
Utilisation du
téléphone portable

contravention aLix
dispositionsrelatives a
la priorité de passage
des piétons au niveau
des passages protégeés ;

contravention aux
dispositionsrelatives a
I’interdiction du
transport des enfants
ayant moins de dix
(10) ans aux places

avant ;

port du casque

Personne n’ayant pas
soumis son véhicule a
I’obligation du contrdle
technique périodique.

Siége pour enfants

Port de casque pour les

cyclistes

Limitation de la vitesse

aux abords d’écoles

19 ao(it 2001 relative a
I'organisation, la sécurité
et lapolicedela
circulation routiére

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
2009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice de la
circulation routiére.

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
2009. relativea
I’organisation, la
sécurité et lapolice dela
circulation routiére.

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
20009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice de la
circulation routiére.

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
2009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice dela
circulation routiére.

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
20009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice de la
circulation routiére.

Art. 66 de I’ordonnance
n° 09-03. Du 22 juillet
2009. relative a
I’organisation, la
sécurité et lapolice dela
circulation

routiéere.
/

/

Dispositifs concer nant les piétons

S VR R N VR V0 A VA W VA W VA W VA W VA W Sy Vi Wy o N

Amende forfaitaire de
2000 DA a2500 DA

Amendes,
emprisonnement,

retrait de permis

Amende forfaitaire
de 2000 DA a4000
DA

Amendes forfaitaire de
2000 DA a4000 DA

Amende forfaitaire de
2000 DA a4000 DA

emprisonnement de
deux (2) moisasix (6)
mois et une amende de
20.000 DA a

50.000 DA

suspension du permis
de conduire

/
/

34
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Nombre de controle réduit,
cet article de loi ne concerne

pas les cyclistes

Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base ;{%

%g%%O?%%%%%O?%0?%O?%O?%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%



%ﬁ%%O%ﬂ%@?%O?%O%ﬂ%@?%O?%O%ﬂ%@?%O%ﬂ%@?%O?%O%ﬂ%@?%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

Premier chapitre.........
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contravention des Art. 66 de I’ordonnance | Amende forfaitaire de | /
piétons aux regles n° 09-03. Du 22 juillet 2000 DA a 2500 DA
régissant leur 2009. relative a
circulation notamment I’organisation, la
celles afférentes a sécurité et la police de la
I’usage des passages circulation routiére.
protégés.
Utilisation des passages | Art. 35 Loi n° 01-14 du Pas de /
. 19 ao(it 2001 relative a .
pour piéton + La I C s sanctions
organisation, la sécurité
traversée de lachaussée | etlapolicedela
circulation routiére
Emplacement des / / /
écoles
Lasignalisation a / / /
I’échelle des enfants
Les normes concernant | / / /
les barriéres de sécurité
et leurs emplacements
L’orientation des sorties | / / /
et entrées des écoles
Sécurisation des / / /
traversées
Aménagements / / /
spécifiques pour
cyclistes
Sécurisation des / / /
trottoirs

Dispositifs concernant |

éducation et la sensibilisation, la gestion et lesaménagements:

I'éducation et
I'information du citoyen
pour la promotion de la
discipline d'exploitation
des voies publiques
propres a assurer sa

Art. 63. Loi n° 01-14 du
19 ao0t 2001 relative &
I'organisation, la sécurité

et lapolice de la sécurité

Non appliquée

Securité, routiére
|'organisation Art. 63. Loi n° 01-14 du / Leur efficacité est limitée
périodique de 19 ao(it 2001 relative a

campagnes de
prévention et de

Sécurité routiere,

I'organisation, la sécurité
et lapolice de la sécurité

routiere

35
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lasurveillance et le
contrdle permanents de
lacirculation routiére
par les services
habilités,

aménagement adéquat
de l'infrastructure

routiéere,

lamise en place et
I'entretien permanent
des équipements de
sécurité routiere,

centre national de
prévention et de
Sécurité routiere

Art. 63. Loi n° 01-14 du
19 ao(t 2001 relative &
I'organisation, la sécurité
et lapolice de la
Sécurité routiere

Art. 63. Loi n° 01-14 du
19 ao(t 2001 relative a
I'organisation, la sécurité
et lapolice de la sécurité
routiere

Art. 63. Loi n° 01-14 du
19 ao(it 2001 relative &
I'organisation, la sécurité
et la police de la sécurité
routiére

Art. 64. Loi n° 01-14 du
19 ao(t 2001 relative a

I'organisation, la sécurité

/

La surveillance concerne
certains endroits et
certaines périodes de temps,
pas toute la circulation et
pas en permanence

Non appliquée

Non appliquée

Crée en 1987et placé sous
latutelle du ministére des

transports, en application de

Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base ;{%

%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

et lapolice sécurité cetteloi.
routiere
Il est créé des comités | Art. 64. Loi n° 01-14 du / Non appliquée
de wilaya. 19 ao(it 2001 relative a

I'organisation, la sécurité
et la police sécurité
routiére

Source : traitement personnel des données, 2017

D’apreés lestableaux précédents:
- Laréglementation algérienne a accompli beaucoup de travail en matiére de sécurité
routiere, mais avec des manques surtout pour les volets concernant la protection des
enfants sur lesrues.

- Certaines des lois ne sont pas appliquées sur le terrain, ce qui est di aux difficultés

=Kk <K <Kk <Kk <Kk <Kk <K <K <Kk <Xk <Kl <K <K <Kk <Xk <Kl <k <0 <k <Xk <Kl <k <Xk <Kk <Kie <0 <K= <k

rencontrées pour leurs applications. On peut citer les difficultés financiere, de gestion,

et d’autres liées a la mentalité des citoyens.

Conclusion : « Ce qui peut étre un point noir dans la gestion de I’insécurité routiere dans

notre pays demeure I’absence totale de I’évaluation des efforts fournis et mis en place ». (H.
Benchrif, 2015)
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Mais malgré I’absence de I’évaluation et d’une maniére générale on peut arriver a la

conclusion que les efforts et leurs résultats sur le terrain sont insuffisant vu le nombre ;%
d’accidents et de victimes. %
D’autre part, et apres cette lecture des lois, on peut confirmer sans I’ambre d’un doute que la ;%

sécurité des enfants n’a pas de place danslalégisation algérienne

4. Comportement (I’enfant dans la rue):

7
#
¥
L’enfant constitue I’usager le plus vulnérable de la rue et la tranche de la société qui constitue un %
risque individuel le plus élevé d’étre victime d’un accident de la circulation « toutes les quatre minutes %
un enfant perd prématurément la vie sur les routes,... » (Organisation Mondiae de la Santé, 2015). 1| %
est piéton de 5 ans a 9 ans et un cycliste de 10 ans a 14 ans et se caractérise par des specificités i
comportemental es que nous dével opperons dans ce qui va suivre.

4.1. Définition de I'enfant: i
2

. On ne sentend pas partout sur la période exacte que couvre |'enfance, car il Sagit d'une
notion qui varie considérablement d’une culture a l'autre. La définition du terme « enfant » %
donnée par la convention relative aux droits des enfants, couvre les personnes « agées de %
moins de 18 ans». (OM S, 2009).

4.2. Les limites physiques et psychologiques de I’enfant :

¥
¥
4.2.1. Lavision: %
- L’angle de vision d’un enfant n’est que de (70°) soit moins de la moitié de celui d’un %
adulte : il voit uniqguement devant lui, comme s'il portait des ceilleres, %
- A cause de sa petite taille, il ne peut pas voir au-dessus des voitures en stationnement, et est %
auss caché alavue des automobilistes. %
- Il ne voit que par contrastes : il met environ 4 secondes pour distinguer si une voiture roule %
ou est arrétée, contre %2 secondes pour un adulte.

- Il confond « taille » et « &oignement » : une voiture lui parait plus éoignée qu'un camion.

- Il confond « voir» et « étre vu » et en conségquence néglige de se montrer.

4.2.2. L'audition : un enfant n‘'entend pas comme un adulte :

- II ne détecte pas bien d'oll proviennent les sons,

- les bruits de lavie courante le rendent distrait,

4.2.3. Lasynthéseglobale: un enfant ne sait pas penser et réagir aplusieurs choses ala

¥
¥
¥
¥
¥
¥
- il n'entend que les bruits qui I'intéressent (appel d'un camarade par ex.). i
¥
¥
¥
7S

S VR R N VR V0 A VA W VA W VA W VA W VA W Sy Vi Wy o N
37



%ﬁ%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

Premier chapitre..........ccccoviieiiinncnnnn, Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base %%
fois: il est difficile pour lui d'observer en méme temps le « petit bonhomme vert », les %
voitures...etc.

4.2.4. Lasatisfaction de sesbesoins : un enfant cherche d'abord a satisfaire ses besoins :

pour lui, jouer, bouger, étre a I’heure a I'école ou a la maison, rejoindre ses parents de l'autre
coté de larue ou rattraper saballe est plus important que d'observer la circulation.
4.2.5. _Lareation cause-effet : un enfant ne la comprend pas bien ainsi il ne pense pas ¢

la distance d’arrét d'un véhicule: il croit qu'une voiture s’arréte, la ou elle est, des que le
conducteur freine.

4.2.6. _Distances, temps, vitesses : un enfant n'est pas capable de les évaluer correctement

4.2.7. _Lamort : un enfant ne craint pas la mort : pour lui, la mort est comme un jeu ; il

joue souvent a étre mort, puis se releve, et est de nouveau vivant. L'enfant n‘a donc pas peur
de mourir, mais craint plutét que les adultes le grondent Sil oblige les voitures afreiner : il va
donc courir, dans le but de ne pas géner.

4.2.8. _L'environnement sécurisant : un enfant a souvent I’impression d'étre en securité:

par exemple, il pense qu'il ne peut rien lui arriver si ses parents ou des adultes sont prés de lui,
Sil setrouve prés de samaison ou de son école.

4.2.9. Lesfausses«images» del'enfant : lesobjets n‘'ont pas |la méme signification que

pour les adultes : le passage piéton, dans son esprit, c'est un lieu ou il ne peut rien lui arriver.

4.2.10. _Le«panurgisme» : unenfant imite toujours les adultesil penseques lesautres

traversent, il peut passer aussi, sans se rendre compte qu'en quelques seconde la situation a
changeé.

4.3. Les modes de transport des enfants pour aller a I’école :

4.3.1. A pied : c’est le meilleur moyen pour I’enfant pour aller a I’école :

- L’enfant apprend le bon comportement & adopter dans la rue.

- lIs peuvent nouer et entretenir des contacts sociaux

- L’exercice physique est bénéfique pour la santé et pour le développement des enfants et pour
I’environnement aussi.

4.3.2. Avec le bus scolaire (ramassage scolaire) : Il permet aux enfants d’aller a I’école

ensemble en toute sécurité. Comme Pour un bus de ligne, il y a un horaire et des arréts
destinés aux éleves fréquentant la méme I’école. Il leur permis de gagner en autonomie, pour

qu’ils soient en mesure de parcourir le trajet scolaire tout seuls par la suite.
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4.3.3. Avec un engin assimilé a un véhicule: Les engins assimilés a des véhicules sont

prisés des enfants pour les trgjets scolaires.

%ﬁ%%%%
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4.3.4. A vélo: Les enfants sont autorisés a circuler seuls a vélo sur les routes principales a %
partir d’un certain 4ge. Mais au tant qu’enfants, ils ne maitrisent pas encore les situations du %

trafic routier (leur perception des dangers sont insuffisamment dével oppées).

Photographien°16: Photographien°17 : Photographie n°18:

Aller a I’école a pie Aller a I’école en bus scolaire ~ Aller a I’école a vélo
T B LT - - =

Source : bpa, 2008

4.3.5. En voiture: Les enfants s’assiéront de préférence sur les sieéges arriere. A condition

que le conducteur prévoie suffisamment de temps et qu’il soit exemplaire au volant. L’enfant
doit descendre du c6té trottoir.
4.3.6. Avec lestransportspublics: L’arrét doit se trouver a un endroit bien visible et sa

zone d’attente doit étre infranchissable pour les vehicules. Il doit étre assez grand pour
accueillir tous les éléves. A I’approche du véhicule, les enfants se tiendront a distance et ne se

bousculeront pas. Dans le bus, ils s’attacheront avec les ceintures de sécurité disponibles.

Photographien°19: Photographien°20:

Aller & I’école par bus: Aller a I’école en voiture

Source : bpa, 2008 Source : prise par I’étudiante, 2017

4-4. L es modes de déplacement et I'autonomie des déplacements des enfants selon

les ages:

%gc%@%c%O%c%O%c%%m%@%c%O%c%O%c%O%c%O%c%O%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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= 7 ans: |I'enfant se déplace le plus souvent en voiture, plus rarement a pied, mais presque %
toujours accompagné par un adulte. ;%

» 11 ans: arrivée au college, le jeune commence a se déplacer seul apied et avélo, a utiliser %
les TC, souvent sans aucune expérience préalable en tant que piéton.

» A partir de 14 ans : le jeune se déplace seul a pied, a vélo, et éventuellement 3
cyclomoteur, il utiliseles TC.

= 17-18ans: l'autonomie est quasiment compléte (seul ou avec les amis), les déplacements

peuvent étre plus importants.

5. Lespiétons:

Le mode de déplacement le plus important dans les zones urbaines reste I’automobile,

concerne les tranches de la société les plus vulnérables comme les enfants et les séniors d’une
part, d’autre part, ce mode de transport est a promouvoir vu ses bienfaits pour la société et
pour I’environnement.

5.1. Déinitions: (Laloi n°01-14 du 19 aout 2001 relative a I’organisation, la sécurité et

#
7
#
¥
¥
¥
¥
n’empéche que les deplacements a pied sont aussi importants et surtout spécifique car il i
¥
¥
¥
lapolice delacirculation routiére :[Art. 2 (Modifié par I’art.3 Ord 09-03)]). i
» Piéton : lapersonne se déplacant apied. %
= Sont assimilés aux piétons: les personnes qui poussent ou tirent les voitures %
denfants, de malades ou dinfirmes, ains que celles qui trainent une bicyclette ou%
un cyclomoteur et lesinfirmes qui se déplacent dans une voiture roulante mue par eux-
mémes al'allure du pas.
5.2. Lesgpécificitésdes piétons sur leurs cheminsdecirculation :

¥

¥

> . i

* Lepiéton est mobile. %
¥

¥

Il change facilement de direction. Il aime avoir le choix de ses itinéraires, étre sollicité
par des spectacles ou des événements qui lefont dévier de son trget, s’arréter, ralentir
ou changer de trottoir. %
» Lepiéton est vulnérable. %
La proportion des piétons accidentés reste constante. Les enfants et les %
personnes agées sont les plus exposés aux dangers de la circulation.

= Lepiéton est partisan de I’effort minimal.

Il est souvent tenté par le trgjet le plus court, au détriment de sa sécurité.

= Lepiéton est sensible a I’ambiance.

¥
¥
¥
¥
En tout piéton sommeille un flaneur, pour peu que la rue soit fréquentée, animee, i
0
7S
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agréable, bordée d’échoppes et de vitrines. Méme pressé, il continue a étre sensible au %
cadre.

» Lavitessedu piéton est faible.

Lamarche en terrain plat atteint 4 a 5 km/h ; pour I’enfant, les personnes agées et

les adultes encombrés de paquets: 2 a3 km/h. (Les manuels du MET, 2006).

5.3. Lesbesoins spécifigues des piétons : pour se déplacer, le piéton a besoin :

= D’un espace bien a lui, un espace ou il peut facilement se repérer ;

= D’un espace adapté a son usage.

= D’un cheminement convivial et sécurisé.

= La liberté de déplacement : les piétons font des déplacements courts dans toutes les
directions. Ce sont des usagers trés mobiles, présents partout dans la ville. Leurs

déplacements ne se limitent pas a un nombre de « circuits ».

g
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» Desliaisons pratiques : les piétons se déplacent lentement. Par conséquent, cherchant
atteindre leur destination au plus vite, ils acceptent mal les détours d’une part, les temps
d’attente aux traversées d’autre part.

= La sOreté, la sécurite et I’agrément des itinéraires : Les itinéraires dangereux, du point
de vue des agressions ou de I’insécurité routiere, ainsi que les itinéraires de mauvaise
qualité, ne sont pas utilisés.

En outre:

Il existe des besoins spécifiques liés a certains piétons, il s’agit des personnes a mobilité
réduite: «personnes &gées, handicapés, enfants, femmes enceinte, personnes
encombrées,... » Du fait notamment de leur faible vitesse de déplacement.

Les comportements des utilisateurs sont un autre facteur qui aggrave la situation de la
securité routiere sur les chemins et les abords des écoles.

Les particularités de I’enfant exigent une prise en charge spécifique en matiére
d’aménagements et d’éducation routiere, pour leur permettre de se déplacer dans un

environnement sOr.

6. Principes de sécurité dansles zones scolair es : (http://velobuc.free.frienfantsecurite.html)

Pour assurer la sécurité routiére des enfants et réduire les risques liés a leur utilisation de la
rue, nous devons respecter certaines recommandations parmi lesquelles, on note les

suivantes :

%ﬁ%%%%
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6.1. Réduire la vitesse des véhicules: Modérer la vitesse en généralisant les zones 30 et

zones 20a proximité des écoles et des espaces publics fréguentés par les enfants pendant leurs %
activités scolaires et extrascolaires.
Favoriser au maximum [’utilisation des moyens de transport doux et actifs comme le vélo, la
marche a pied aux abords des écoles ; et si c’est possible ; faire des abords d’écoles des zones
sans automobiles.

6.2. Voir_et étre vu (visibilité mutuelle des usagers) : Faire respecter |'espace piéton et le

reconquérir aux endroits ou il manque. Adapter I’enfant et les espaces piétons a

I’environnement et aux autres usagers de la rue avec des aménagements adéquats.

Photographien©®21 : Améiorer lavisibilité  Figuren©°8: Améiorer lavisbilité

avec des giletsen couleursvives avec des aménagements adéquats

Source : bpa, 2016 Source : bpa, 2016
6.3. Réduirelalargeur delatraversee: Photographien©22 :

Elargissement du trottoir danslesintersections

Améiorer la securité des piétons et faire

respecter les piétons par |es conducteurs.

6.4. Les enfants sont partout: Faire

accepter I'idée, chez les deécideurs, que I'on
peut admettre de "géner" les voitures s

I'enjeu est d'améliorer la seécurité des piétons,

et mettre dans la pensée des adultes que

Source : cerema, 2008

I’enfant est prioritaire quand il est dans la rue.

%3&%cm:cmmm?cm:cmm}o%:cmmm:cm:%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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Premier chapitre..........ccccoviieiiinncnnnn, Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base %

6.5. Avoir_un comportement prévisible : les conducteurs doivent mener leurs actions sur les %
voies de circulation de fagon claire et sans ambiglité pour permettre aux enfants de ;%

comprendre leurs manceuvres.

Conclusion : L’enfant ; en principe piéton; est un utilisateur vulnérable de la rue, c’est pour
ca qu’il faut prendre en charge ses déplacements pour aller a I’école ou pour les différentes

activités comme le jeu et le sport, par les aménagements adéquats, et les comportements

=Kk <K <X <Kk <k

respectueux de ses spécificités.
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Premier chapitre..........ccccoviieiiinncnnnn, Espaces publics et sécurité routiere piétonne : concepts de base %

Conclusion :

Le facteur humain reste la cause principale des accidents de la circulation, a cause des
comportements irresponsables des utilisateurs de la rue, qu’ils soient conducteurs ou piétons.
«L’usager est a I’origine de la trés grande majorité des accidents, mais il est possible
d’exercer sur lui une action correctrice dans la mesure ou I’on aura compris son
fonctionnement par des recherches». (V. Bray, 2003). Les comportements illégaux peuvent
étre limites grace aux aménagements adaptés et a I’éducation routiere.

Cette partie théorique nous a permis aussi de savoir combien le phénomene de
I’insécurité routiére est un probléme d’actualité qui touche toutes les tranches d’ages de la
Société, en particulier les enfants ; qui sont des utilisateurs vulnérables de la rue.

Le respect des normes dans I’aménagement des espaces publics favorise la securité
routiére et diminue considérablement le nombre d’accidents corporels et matériels. En
revanche, ce facteur tout seul reste insuffisant pour la construction des villes slires et sans
accidents de circulation pour tous les utilisateurs, car en plus des aménagements, d’autres
facteurs, comme les comportements des usagers, la réglementation...etc., sont auss a
I’origine des accidents de la circulation dans les villes d’aujourd’hui.

La superposition de ces trois éléments détermine le degré de la sécurité routiere des

B i e S e i e e S e S L e Y e e i Y e Vo

écoliers
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden) %

I ntroduction :

L’analyse est une opération intellectuelle ou un ensemble est devisé par les différentes

parties qui e compose tout en démontrant les rel ations existantes entres ces parties. i

naturelles, urbaines, techniques...etc. et faire une lecture sur la situation des espaces de %

Cette étape a pour objectif d’analyser la zone d’étude pour connaitre ses particularités

circulation piétonnes et des espaces aux aentours des écoles.

Pour accomplir ce travail, nous alons utiliser [I’approche d’analyse typo-
morphologique qui se définit par «une synthése de la morphologie urbaine et du type
architectural » (D.Pinson, 1998)

volets:

- Unebreve présentation de I’ensemble de la ville de Bejaia.
- Une lecture plus approfondie du secteur d’étude, qui se basera principalement sur la

Cette approche, comme son nom I’indique consiste a faire la lecture du secteur par deux 3%
lecture des espaces de circulation dans le secteur et particuliérement aux abords des ;%

écoles primaire d’lhaddaden.

3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
7
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ilhaddaden)

|. Présentation delaville de Bejaia:

|.1 Situation et limites: Carten®l: Situation delawilaya de Bgjaia.

1.1.1. Lawilaya:

La wilaya de Bejaia est située au nord-
centre du pays, a 181 km a I’est de la capitale
Alger, sur le littoral méditerranéen avec une
facade maritime de plus de 100 km. Elle s’étend

sur une superficie de 3 223,5 km?. (Carten® :1)

1.1.2. Lacommune:

La commune de Begjaia existe en tant
qu’entité administrative avant 1962 et fut siege

dedaira des1963. Lors du découpage Carten®2: limitesdelacommune de Begjaia

administratif de 1974, I’ancien siege est promu N

{i

au rang de chef lieu d’une wilaya du méme
nom. Elle s’étend sur une superficie de 120,22 _
Toudja
Km? (Carten® :2) 4
Déimitée administrativement par : ’ \\

= Lamer au Nord et Nord-est. \ \ Que
= Lacommune de Toudja au Nord-Ouest. = -

v
= TaaHamzaau Sud JTQ;A

= Quad-Ghir au Sud et Sud-ouest
=  Boukhlifaau Sud-est

Mer mediterranée

oukhlifa(

Source : SDAT de Bejaia, 200¢

[.1.1. Laville:

Laville de Bgjaiaest limitée par :
= Lamer méditerranée a I’Est.

» Le mont Boukhentouche et Boudrahem a
I’Ouest.

*  QOued Soummam au Sud.

= Mont Gourayaau Nord.
(Carten®: 3)

Source : Google image
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden) %

|.2. L’évolution urbainedelaville de Bgaia apreés I’indépendance : 3%
1.2.1 Période 1962-1970: i

« Pendant lapremiere décennie de I’indépendance, la ville a profité du développement mais
n’était pas pensée en tant que phénomene urbain .Elle a été le lieu d’un urbanisme sauvage,
qui voyait les pouvoirs publics réaliser de grands ensembles sans prévoir les équipements, les %
privés construire de facon illicite sur des terrains souvent déclarés impropres & 3%

I’urbanisation ». (Marc Cote, 1983) %
Lapériodeallant de 1962 a 1970 est car actérisée par : ;%
- Lastagnation detissu urbain ;%
- Unplan d’urbanisme directeur PUD en 1975 ;%
- Une politigue d’aménagement basée sur le zoning: réalisation d’une zone i

administrative

- Réalisation des zones d’habitations urbaine nouvelles (ZHUN d’lhaddaden « secteur ;%
n°7 », ZHUN de Sidi Ahmed). ;%
LaPériode 1990 a 2017 : Cette période est caractérisée par : ;%
- Undéficit en réserves foncieres i
- Dengfication horizontale du tissu urbain de la ville et apparitions des constructions ;%
verticales (lestours) ;%

- Rédisation delanouvelleville (SIDI Ali LABHAR) ;%
- Privatisation du secteur de I’habitat « La forte demande et le manque du foncier € ;%
Bejaia a presque marginalisé les services de I’Etat (OPGI, EPLF ...etc.) en cédant la ;%
voie aux privés pour dominer tous les secteurs de I’habitat, et ceci a partir de 1990 ». ;%
(Benkeder, 2007). ;%

- L’extension anarchique a I’Ouest IHADDADEN et SIDI AHMED) ;%
- Création de deux campus universitaires ;%
- Création de plusieurs cités universitaires (Ireyahen, Pépiniere...) ;%
- Attribution d’un nombre important de logement et d’équipement. ;%
3

3

|.3. Leclimat delavillede Begjaia:

Il présente les caractéristiques générales du climat méditerranéen, avec un hiver doux e
pluvieux et un été chaud et sec. Avec les changements climatiques a I’échelle planétaire, 3%
I’année se divise en deux longues saisons (hiver et été) et il est difficile de saisir comme 3%

printemps ou comme automne le bref moment d’articulation entre I’hiver et I’été.

3

3

3

3
%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%cﬁe%
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation dela ville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden)

[.3.1. L’ ensoleillement : Lamoyenne calculée sur une période de 5 années, situe le temps

d’ensoleillement moyen de I’année & 2874 heures ; alors que la moyenne méditerranéenne se %
situe dans la fourchette (2600-3000) heures /an. i

Tableau n°1: Ensoleillement mensuel moyen (heures), (annee2008)

- 162 173 220 243 272 304 327 289 236 209 161 150

Source : SDA, 200¢
1.3.2. Latempérature:

Elles peuvent descendre jusqu’a 10°C en hiver et monter jusqu’a plus de 30°C en été.
Des pics exceptionnellement hauts peuvent étre enregistrés, surtout au mois d’Aolt e
période des grands incendies. Dans I’autre sens, il arrive bien aux températures de descendre
en dessous des seuils auxquels la population est habituée.

Tableau n° 2 : Variations mensuelles des températures (C°), (année 2008):

:
:
:
..
g
:
ii
y !
:
:
:
:
:
:
:

74 74 9.2 108 145 18 205 217 188 162 117
112 114 136 154 188 225 249 261 233 201 153 126

Source : SDA, 2008

[.3.3. La pluviométrie: L’observation sur une longue période indique un niveau moyen de
pluviométrie qui se situe dans la fourchette des (600-800) millimétres ; ce qui fait de notre
zone d’étude une des mieux arrosées de la wilaya et du pays.

Tableau n°3 : Variations mensuelles des pluies (mm), (année 2008):

-141 923 549 101 61.3 103 39 65 539 659 107 155%
Source: SDAZOOE%

L esfaitsles plus marquants dela pluviométrie a Bejaia, sont:

- lenombre desjours pluvieux est de 39 a67 jourdan ; i
- Uneirrégularité inter mensuelle ; #
- Les précipitations sont également irrégulieres d’une année a I’autre : ces irrégularités %

introduisent un élément d’incertitude qui perturbe I’organisation de I’activité agricole #

et d’élevage d’animaux.

3
3
3
3
3
7
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation dela ville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden) %

[.3.4. Les vents: Begaia est une ville entourée de montagnes qui la protégent des vents. Le %

mont Gouraya qui s’éléve sur pres de 700 metres dresse un rempart efficace contre les vents
du nord et ceux de sud.

3.2 26 28 31 33 33%
Source : SDA, 200¢ %

Tableau n°4 : Variations mensuelles de la vitesse du vent (m/s), (année 2008): i

|.4. Lapopulation :

|.4.1. Caractéristiques de |la population : elle est caractérisée par un nombre important de %
population, une densité trés élevée et un taux de croissance le plus bas en Algérie. (Voir %
tableau n°5).

Tableau n°5: caractéristiques de la population:

‘ 185882 1546.18 0.6 %

Source : PDAU, 2009+ annuaire statistique de la wilaya de Bejaia, 2014-201%
D’apres le tableau : La densité de population est trés élevée (moyenne nationale: 13hab.

/km?), ce qui peut étre expliqué par les facteurs suivants :
Un exode rural massif alarecherche d’urbanité et de travail.

- Eviter defairelanavette entre travail et domicile chague jour.

- Uneville avocation touristique qui fait d’elle une ville attractive.
- Un site exposé a plusieurs contraintes qui gélent son extension (montagnes, terres
agricoles, inondations...)
- L’occupation de la zone industrielle de 1/3 des terrains urbanisables.
Le taux d’accroissement est le plus bas au niveau national, ce qui s’explique par :
- L’age tardif des mariages.
- Les limitations des naissances dues au niveau intellectuel de plus en plus élevé des
couples.
[.4.2. Répartition de la population dans I’aire urbaine de la ville de Bejaia : la population

3
3
3
3
3
3
3
3
:
Une occupation anarchique (illicite) desterrains. %
3
3
3
3
3
3
3
3
3

de Beaia est répartie sur trois agglomérations urbaines comme I’indique le tableau n°

suivant.
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation dela ville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden) %

Tableau n°6 : Répartition dela population selon les agglomérations

I 183.951 486 1445 185882

98.96 0.26 0.78 100%

Source : annuaire statistique de la wilaya de Bejaia, 2014-201¢
D’apres le tableau :
L agglomération chef lieu concentre la quasi-totalité de la population pour les raisons du
travail, les équipements existants avec les services qu’ils offrent aux habitants, en plus de la
pensée qui s’oriente vers la préférence de vivre au centre de laville que dans les environs.
[.4.3. taux d’activité et de chdmage : les données concernant le chdmage et I’activité sont

proches de celles des régions Nord-Centre ou du littorale.

Tableau n° 7 : Taux d’activité et de chdmage

Population active 381220
Taux dactvité %
Population occupée 335475

Taux de chdmage

Source : annuaire statistique de la wilaya de Bejaia, 2014-2015

I.5. Lesfacultés économiques de Begjaia:

I.5.1. Lesinfrastructures detransport :

- Lavillede Beaia concentrent des infrastr uctur es importantes qui sont : le port (pétrolier,
de marchandises et de transport maritime des voyageurs) qui est le deuxiéme plus grand
port du pays (apres le port d’Alger) en matiére de circulation des marchandises et des
personnes, I’aéroport international (Abbane Ramdan), la gare ferroviaire et le chemin de
fer (transport des marchandises, du pétrole , des voyageurs), la gare routiere et 5 routes
nationales (RN9, RN12, RN24, RN26, RN75).

|.5.2. Lesinfrastructures et capacités économiques :

Un nombre important d’infrastructures industrielles (une zone industrielle), commer ciales
(4026 commerces).
En plus des facultés miniéres ou industrielles citées précédemment, la ville concentre d’autres
facultés: naturelles (montagnes, plaines, littoral, zones protégées et classées), historiqu

R

(sites historiques, patrimoine matériel et immatériel), culturelles (traditions vestimentair

5
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ilhaddaden)
culinaires), urbaines (34277 logements), d’ou I’attractivité de la ville au niveau régional,
national et méditerranéen.

Carten®4: facultés économiques danslawilaya de Bgaia:

" VERS Dans I’incapacité de fournir des
TIZI i i 4 i
T ouzou Ty AN MER MEDETERRANEE estimations sur I’économie dans
@ . vers || 1a ville de Bejaia, nous avons
kAT A yy - . .
: JUELF) travaillé avec les estimations de
RN O3 la wilaya, et on note bien que la
(]

différence est que la ville de
Begaa est un pole d’attraction
économique dans la méme
wilaya et par consequent, les
estimations de toute la wilaya

. SETIF : . oo .
k_,JJ seraient toujours inférieures a
LEGENDE:

AROPORT @  ZONE INDUSTRIELLE @ ZONE DACTNVITE @ cellesdelavillede Beiaia C )

VERS ]

\-\}
TizZI RN 12
0UZoU i

VERS

LIMITES DE WILAYA [/ PORT MINES [

Source : PDAU, 2009+ traitement personnel
|1. L ecturedu secteur n°7 (lhaddaden) :

La divison de la ville en secteurs a été faite selon quelques critéres qu’on peut résumer
comme suit : Le type du tissu (ancien, nouveau) et la fonction dominante dans le secteur
(administrative, industrielle, habitation)

Tableau n°8: Délimitation des secteursdelaville de Bgaia

Vieilleville Vieilleville, les Oliviers, Bois sacre,

RuedelaLiberté Cité Tobbal, cité Moula, Oued Romaine, Cité Mezzai,...

Arriere port Arriere port, cité Ouarane, siege de lawilaya, tribunal, une partie
delazoneindustrielle.

SONATRACH SONATRACH, aéroport, domaine Dahas- Ahcen, Zaouia Tadjant
Ouzemou,...

Zone Industrielle  Zone industrielle, stade Omnisports, cité Universitaire.
Sidi Ahmed, cité des Freres Ouramtame, Fréres Bournine, cité des

Sidi Ahmed _ o ] o
fréres Tifaoui, Cité des Freres Oubelgha, cité Tala N’thaziouine,...

S0 S VS VD Y S 0 SV W0 S S W Y VS W W W W S VO W W 0 M W §
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ilhaddaden) %

- Boukhiama Ighil Ouamriou, Tala Merkha, université, cité universitaire, ....

Source: PC delaville de Bejaia, 2012

=K =Kk= ==

I1.1. Présentation du secteur d’étude :

[1.1.1. Situation:
Ihaddaden est situé au Sud-ouest de laville de Bejaia, et constitue le tissu périphérique de la
ville. Sa superficie est égale a: 68 km2.

Carten®5: répartition delaville de Bgaia en secteurs urbains

Source : fond de carte Google earth+traitement personnel, 2107

%g%<%<>€=>%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)

I11.1.2. Limites:

Le secteur représente I’extension de la ville entre 1990/2017, il est composé de deux entités

(IThaddaden+ Ighil Ouazoug), qui eux regroupent plusieurs quartiers.
L e secteur est limité par :

Le fleuve de la Soummam au Sud,

Le mont Boudraham a I’Ouest,

Lazoneindustrielle a I’est,

Desforets au nord.

Carten® 6 : leslimites géographiques et les entités du secteur :

LEGENDE

LIMITES DU SECTEUR 7

LIMITES DES SECTEURS
LIMITROPHES

) 'F Rl i X X | '.J._ -
." 4 . F o

Source : fond de carte Google Maps +traitement personnel, 2017
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden)

11.1.3. Lacroissance:

Les limites du secteur des quatre directions constituent des contraintes naturelles et

#
7
#
industrielles pour son extension exogene : %
- Destroiscotés Sud-Est-Nord, |a croissance exogéene est impossible. 3%
- Du coté Ouest, la croissance est possible mais €lle peut représenter des inconvénients. %
car elle doit se faire sur le compte des foréts qui couvrent ces régions, ce qui n’est pas ;%
écologique et qui peut provoquer des glissements des terrains en cas de la disparition %
des végétations. En plus des difficultés topographiques et géologiques...etc. ;%
» La seule possibilité de croissance existante dans le secteur est celle de la croissance ;%
verticale par I’augmentation de la croissance endogéne, c.-&-d., I’augmentation de la ;%
densité verticale et ladiminution du COS par |a construction des tours.
Tableau n°9: Lescontraintesa I’extension :

Lacontrainte Secteur |haddaden

L es pentes Oui
Inondations Non

Terresagricoles Oui

L esglissements Non

7

7

7

7

: | i
LesForéts Oui ;%
7

7

7

Source : Benkeder, 2007 + traitement personnel, 2017 ;%

7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ilhaddaden)

Carten® 7: lespossibilités de croissance

LEGENDE

SECTEUR URBANISE
SECTEUR A URBANISER
m SECTEUR A URBANISATION FUTUR
B SECTEUR NON URBANISABLE
LIMITES DU SECTEUR

Source : PDAU 2009 + traitement personnel, 2017

11.1.4. La pente: Les quatre niveaux de pente (0%,3%,8% et 15%) qui constituent le

surface de la ville de Bejaia sont représentés dans le secteur d’étude, a cause de la surface du
secteur qui est la plus importante de tous les autres secteurs de laville.

La pente peut influencer les habitudes des habitants et leurs visions concernant le lieu ou ils
habitent, ou ils font leur scolarité et ouils travaillent.
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Deuxiéme chapitre.............

......... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ilhaddaden)

Carten® 8: lapentedansle secteur 7:

I1.1.5. La population :

Source : Benkeder, 2007 + traitement personnel, 2017

[l est important dans notre présente étude d’avoir un minimum de donneées sur la population et

les résidents du secteur et connaitre les éléments qui peuvent les caractériser sociaement,

économiquement, intellectuellement...etc.

« L’avantage d’une étude démographique est de fournir des éléments de classification et de

faire apparaitre des données qui sont du plus haut intérét pour anayser des besoins

d’équipements et des services ». (Pierre George, 1974)
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)

Tableau n° 10 : nombre de population du secteur par rapport ala population totale dela

_ 180508 100.00 1546,18

Source: PC, 2012, phase 1

I11.1.6. L’emploi :

Les données de I’emploi dans la zone d’étude ne sont pas différentes des autres secteurs de le
ville, n’empéche que la zone d’étude est une zone principalement résidentielle ce qui signifie
que le taux d’activité reste inférieure aux secteurs 3, 4, 5 qui sont des secteurs industriels, et
aux secteurs n® 2 et 1 qui sont des zones administratives et touristiques I’une apres I’autre.
Les activités exercées sont principalement: le secteur d’étude reste un secteur dont |

fonction dominante est I’habitat, mais d’autres activités existent :

administrations, les nombreux établissements scolaires et les établissements de
santé...etc.

- Le commerce: c’est un secteur de nature privé. On peut trouver ces locaux
commerciaux dans les rez-de-chaussée des logements individuels ou collectifs, ou
comme des centres commerciaux occupant des immeubles privés de plusieurs étages.
Cette activité permit de créer une atmosphére de dynamisme économique et social
dans les cités résidentielles et provoque I’augmentation de la circulation piétonne et

meécanique dans les différentes voies du secteur.

I1.2. L espace public dansle secteur :

[1.2.1. Les composantes physiques de I’espace public : les ééments physiques des

espaces publics sont les voies de circulation piétonnes et mécaniques, les placettes et

surfaces de détente...etc. dans notre travail nous nous concentrerons sur les espaces

3
i
3
i
3
i
3
i
3
3
3
3
3
3
L ices: il t I t d ffrent | b %
- Les services: il s’agit principalement de services qu’offrent les nom reuses%
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3

publics de circulation.

[1.2.1.1. Lesvoies: leréseau routier du secteur est composé de trois types de voiries : i
- Laroute nationale n°12 qui ne traverse pas le secteur mais le limite dans la direction %

du Sud-est, sur une longueur de

- Deux chemins de wilaya (Bd. K. Belkacem et la rue des Aures)

2

2

2

:
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Des chemins communaux avec des caractéristiques différentes et qui englobent des %
chemins en bon état (pavés avec des trottoirs), d’autres dans un état moyen (pavés %
maisils ont besoin d’entretien) ou en mauvais état et ne dépassent pas le fait d’étre des %
pistes et soufrent des érosions causées par les eaux de pluies ou méme celle des aux
AEP lors des pannes qui proviennent dans les réseaux de distribution.

Carten® 9: leréseau routier dansle secteur :

LEGENDE

RN12 CHEMINS DE WILAYA ROUTES SECONDAIRES —LIMITESDU SECTEURI

10 20 mi

Source : fond de carte Google Maps + traitement personnel, 2017

I1.2.1.a. Classification du réseau routier : les routes nationales qui traversent le secteu
d’étude (RN 12) et les chemins de wilaya (Bd. K. BELKACEM et la Rue des AURES

==

%g%<%<>€=><%<>€=><%<>€=><%<>€=><%<>€=>%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden) %

)
peuvent avoir jusqu’a plus de 12 m de largeur, les autres (chemins de wilaya, chemins de ¥

commune, chemins de quartiers) ont une largeur entre 12 m et 6 m.

Tableau n° 11 : caractéristiques des principales voies dans le secteur :

Nom

Bd.
K .Belkacem
Bd.
K .Belkacem
Rue desAures
RN 12

L ongueur

(m)
/

/

/
6900

Largeur Ne. TPC (m) Sensde Etat
(m) Voies circulation
7.4+10.5 2+2 1.85 Double Bon
6.9+7.15 2+2 2 Double Moyen
7.55+7.45 2+2 1 Double Moyen
7.25+9 2+2 4.25 Double Bon

Carten® 10: consistance et classement du réseau routier

weeeee CHEMIN DE WILAYA
— ROUTE SECONDAIRE
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LEGENDE:

LIMITES DU SECTEUR
» ROUTE NATIONALE = = MOYEN ETAT

Source: PC de Bgjaia, phasel, 2012

BON ETAT

MAUVAIS ETAT

Source: O.ldjraoui + traitement personnel, 2017

%2% =K =Kk =0k =Xk =0 =K =Kk =K =0 =Xk =X =i =Kk =0k =00 =Xk =0 =Kk =Kk =0k =0k =X =0k =Kk =0k =0 =0k =0 =Kk =00k =X =X =0k =0 =0
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[1.2.1.b. Consistance du réseau routier : la consistance des rues du secteur est importante

z
- pour déterminer la consistance de tout le secteur puisgue le réseau routier est comme %

la colonne vertébrale de n’importe quel tissu urbain. %
D’apres la carte : I’état des rues du secteur sont 90% entre mauvais ou moyen état et seul %
guelques rues secondaires et tertiaires sont en bon état, cela peut étre expliqué par : %
La nature juridique du secteur est d’ordre privé, et les constructions sont réalisees par des %
privés, et les services d’état sont presque absents sur les lieux %

- Letissu est de nature anarchique et les rues étaient tracées préci pitamment

Photographien® 1: CW en mauvais éat

Des chaussées dans cet état
est un fait courant dans le secteur
d’étude.

La chaussée dégradée
(présence des bosses, des pierres),

véhicules ce qui renforce les
chances d’implication de ces
derniers dans des accidents de la

y

Source : prise par I’étudiante, avril, 2017

circulation.

L

7
7
7
7
7
7
7
entraine des dommages dans les %
7
7
7
7
7
7
7

11.2.1.2. Lesprincipaux carrefours:

La géométrie (I’aménagement) et la position des carrefours sont déterminantes pour assurer |e i
securité des usagers

[1.2.1.2.a. RN 12 Bd. x K. BELKACEM : carrefour a trois voies en forme de (Y), avec un
ilot directionnel a I’entrée du Bd. Belkacem et un feu tricolore. 1l est caractérisé par I’absence

de la signalisation horizontale qui provogue une mauvaise canalisation des flux de circulation
ou de traversee. Il est situé au sud-ouest du secteur.
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Deuxiéme chapitre.............

Imagen® 1: RN 12 Bd. x K. BELKACEM :

Le carrefour est une entrée
principale au secteur par la RN 12
pour les passagers qui viennent de
I’extérieur de la ville.

Source : Google Earth, consultés en mai 2017

11.2.1.2.b. Bd. K. BELKACEM x Rue Chouhada Kabla:

Carrefour en forme de (T), moins important que les deux premiers, mais il assure I’entrée a la

cité Abbane et & d’autres cités, il est doté d’un arrét de transport en commun, des feux

7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7

7
7
7
7

tricolores et par fois la présence d’un agent des forces de I’ordre est présent pour organiser le %

circulation.

Imagen® 2: carrefour du Bd. K. Belkacem x Rue Chouhada Kabla:

shuaialchaussures

s
&

» *-’-'ﬁéf— utique Eden

~— -

Espace|Binaire

Ce carrefour  est relié
directement a un autre carrefour
moins important en matiére de
surface et de flux de circulation. Il
joue le role de distributeur de
circulation dans les différentes
cités du secteur.

y
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Source : Google Maps, consulté en mai 2017

7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
Z



%}g%%%<%<>%>%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%ﬁ%

=K =K St S X K Y X K Y K K K e X Ko K e - S
Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden) %

11.2.1.2.c. Carrefour Boulevard K. BELKACEM x Route des AURES: croisement de

deux routes (chemins de wilaya) qui a donner un carrefour en forme de (x). C’est le carrefour

le plus important dans le secteur en matiere de largeurs des voies et de débit de circulation.
est doté d’une trémie pour diminuer les encombrements que connaissaient le carrefour et des
ilots aménagés en espaces verts.

Lestrottoirs sont en bon état au sud et a I’est et en moyen état au Nord, a I’ouest du carrefour,
le trottoir est étroit, et il est difficile de marcher dessus d’ou la mise en place des barriéres de
protection, des feux tricolores et de la signalisation horizontale (passage pour piéton) a I’angle
ouest du carrefour. Les feux et les passages pour piétons sont en mauvais état : feux cassés et

=Kk =Xk =0k =Kk <K= =0 <K= =Kl =0 ==

peinture de tracage usee.

Imagen® 3: CarrefoursBoulevard K. BELKACEM x Routedes AURES:

Ce carrefour est un des plus
importants dans le secteur et dans
la ville de Bejaia.

Beaucoup d’enfants passent
chaque jours par ce carrefour
difficile d’axé pour aller a I'école.
Beaucoup d’entre eux n’utilisent
pas le pont qui se trouve a
quelque 300 m du carrefour

y

Source : Google Earth, consultés en mai 2017
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Carten® 11 : lesprincipaux carrefoursdansle secteur :

LEGENDE
i B Bd. K. Belkacem e Carrefour
Rue des Aurés Rue Kabla

Source : carte de Bejaia + traitement personnel, avril 2017

11.2.1.3. Lestrottoirs:

11.2.1.3.a. Caractéristiques :

#

7

#

7

#

7

#

7

3

3

3

3

3

3

3

Ui

3

f %

3

3

3

3

3

3

3

3

3

3

3

La largeur des trottoirs est acceptable dans les principales rues du secteur (entre 2m et 4m). %
Dans les rues des quartiers, la largeur ne dépasse pas (1m) pour certaines rues dans les cités %
individuelles. %
Autres caractéristiques des trottoirs: a cause de la pente et de la nature anarchique des i

logements, certains trottoirs sont congus en forme d’escaliers.

2

2

:
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[1.2.1.3.b. Etat : en mauvais ou en moyen état dans le cas des rues secondaires et tertiaires, %

les trottoirs sont en moyen état dans larue des Aures, et une partie du Bd. Krim Belkacem.
IIs sont en bon état dans la partie Sud du méme boulevard et de laroute nationale n°12.

Tableau n° 12 : largeur et état destrottoirsdanslesprincipalesvoies:

=Kk= =Kk =<K= =0 <K=

Source: PC de Bejaia, phasel, 2012
Photographie n® 2: trottoir dégradé danslacitédesfreres SETTAR:

Ce trottoir constitue un danger
pour les piétons surtout pour les
enfants, a cause de la différence
des niveaux dans la hauteur du
trottoir. D’autre part se trottoir
est en mauvais état et mal pavé.

y

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

> Apres cette lecture de la voirie dans le secteur d’étude, on peut conclure ce qui suit :
Cette situation des voies de circulation représente un déséquilibre dans le tissu urbain, et
un des facteurs de I’insécurité routiére, et cause un sentiment de mécontentement et de
malai se dans la soci été.

> La remise en état et I’entretien des routes nationales et des chemins de wilaya est a la
charge de la direction des travaux publics, alors que pour les chemins communaux se sont

les services de lacommune qui prennent leur entretien en main.

[1.2.2. Lemobilier urbain :

Nous allons nous concentré sur le mobilier urbain qui peut avoir une influence sur la sécurité

routiere des utilisateurs des espaces de circulation.

%g%%<%<>€=><%<>€=><%<>€=><%<>€=><%<>€=>%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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[1.2.2.1. Les avaloirs: ils sont en mauvais état, ce qui risque de causer des problemes %

d’inondation dans les quartiers (i ce n’est la pente qui est défavorable aux inondations) qui
les protége. |Is sont caractérisés par le regroupement des déchés et des herbes a I’intérieur (se

constat concerne les cités d’habitats collectifs seulement).

=Kk =Kk= == ==

Pour les cités d’habitats individuels et dans les deux boulevards principaux du secteur, |’état

des avaloirs est acceptable.

Photographie n°3 : lesavaloirsen mauvais état danslacitédesfreresSETTAR:

Des avaloirs bouchés par des
herbes, et non couvert par des
plaques d’égouts métalliques ou
en béton, ce qui fait d’eux : des
fosses continues sur une longueur
de plusieurs metres.

Ces avaloirs; séparent Ia
chaussée et le trottoir. s
constituent un véritable danger

[1.2.2.2. La signalisation : Elle se trouve principaement sur les voies principales (Bd. K.

pour la circulation.

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

Belkacem, Rue des Aures, laroute nationale n° 12). La signalisation horizontale se caractérise
par les passages pour piétons dans le Bd. K. Belkacem et la RN12. L’état du marquage est

mauvais.
Tableau n° 13 : la signalisation danslesvoies principales du secteur :
Laroutenationalen®12:

N° Etat Indications

8 Mauvais Arrét et stationnement interdit- limitation de vitesse a 50km/h- arrét
de bus- ralentisseur et limitation de vitesse a 30km/h- ralentisseur-
passage pour piétons.

LeBd. K. Belkacem :
N° Etat Indications

16 Mauvais Stop- cédez le passage- limitation de vitesse a 30km/h et passage
d’enfants- arrét et stationnement interdit- arrét de bus- ral entisseur-

passage pour piétons.

S S S S S S S S i S i S S S S i S S S S S S S S S i
66



%ﬁ%%%<%<>%>%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%@%

Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden) %

LaruedesAures:
N° Etat Indications

2 Mauvais arrét de bus- stationnement de taxi- passage pour piétons.

Source: travail de terrain mené par I’étudiante, avril 2017

11.3. Les déplacements: Les flux de circulation et les déplacements sont un facteur

d’insécurite routiere, car plus le nombre de déplacement est important, le risque d’avoir des

11.3.1. L etaux de motorisation dans le secteur :

L’enquéte réalisée par le CNTC-Boumerdes dans la commune de Bgjaia, en 2006, est arrivée
aun taux de motorisation dans le secteur d’étude qui est indiqué dans le tableau suivant :

Tableau n° 14 : taux de motorisation dans le secteur :

7
#
7
#
7
#
accidents sur les rues est plus important. %
3
3
3
3
3
3

34.5

Source : CNTC, 2006+ RGHP, 200€

Lecturedu tableau :

- Le secteur n°7 est en méme niveau que les autres secteurs de la ville en matiere de

motorisation.

problémes d’insécurité routiére que peut provoquer ladensité du trafic.

[1.3.2. Lignes de transport de voyageurs: le transport en commun permet de déplacer les

- Un taux de motorisation élevé nécessite des aménagements adéquats pour éviter les %
enfants entre I’école et la maison d’une part, et d’autre part ; le transport en commun et le %

transport universitaire qui passent par les différentes voies du secteur augmentent les flux de

circulation et favorisent les encombrements et I’insécurité routiere par conséquent %
Tableau n° 15 : lignesde transport collectif et universitaire: %
Leslignesdetransport en commun Letransport universitaire %

Total Véhicules Total Capacité Total véhicules %

189 6888 7 %

Total 196 %

Source : direction du transport de la wilaya de Bejaia, 2017 %

Transport scolaire: le transport scolaire est inexistant dans la ville de Bgjaia, sauf que nous %

ne pouvons pas considérer cette absence comme un mangue ou un déficit, mais une chose tout

afait naturelle du fait que le transport scolaire est mit a la disposition des écoliers quand le. i
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation dela ville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden) %
distance entre le domicile et I’école est trop longue et difficile a parcourir par I’enfant, ce qui %
n’est pas le cas dans notre zone d’étude. %
[1.3.3. Déplacements par mode dans le secteur : %
Les déplacements dans le secteur lhaddaden constitue plus de (33.45%) de I’ensemble des %
déplacements dans la ville. Donc ce secteur connait une activité de circulation importante et ¢e %
nous fait penser que les risques des accidents sur les rues sont auss importants. %

Tableau n° 16 : la mobilité par mode de déplacement %

Nombr e des déplacements %

MAP "~ TMM | TOTAL
|heddaden

Total ville 159647 163104 322751

Source: CNTC, 200€
Lamarche apied est le mode de déplacement dominant dans le secteur avec (6.61%) comparé

au reste des modes de déplacements unis (voiture, transport collectif, deux roues).

I1.4. L eséguipements éducatifs:

La zone compte un nombre considérable d’équipements qui touchent a I’ensemble des
domainesdelavie.
Vu que notre travall ne concerne que les enfants nous allons exposer seulement les
équipements qui peuvent étre fréquentés par des enfants a savoir les écoles primaires.
Le secteur n°7 compte 14 écoles primaires, 3 écoles du cycle moyen (C.E.M), un lycée et un
établissement régional d’enseignement et de formation a distance (CREFA).
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Carten® 12: les équipements dans le secteur

'LEGENDE

E EQUIPEMENTSEDU{:ATIFS _
EQUIPEMENTS ADmmsmAst
] EQUIPEMEHTS‘SANITAIRES

1 %

¥ EQUIPEMENTS RELIGIEUI: L%
= %]

—

LIMITES DU SECTEUR \

0 150 300 KM

Source : Carte de Bgjaia + traitement personnel, 201

17

[1.4.1. Situation géographigue des écoles primaires: les écoles primaires sont a destination

des enfants dont I’&ge est entre 5ans et 12 ans. Les enfants a cet &ge, n’ont pas les capacités

physiques et morales pour faire de longs trajets, c’est pour ¢a que leurs écoles doivent étre

proches possible de leurs habitations.

La position des écoles dans le secteur d’Ilhaddaden peuvent étre résumées dans les deux points
suivants :

Les écoles sont situées al’intérieur des cités résidentielles

Les écoles sont situées loin des rues principales (Bd. Krim Belkacem et la Rue

des Aures)
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Deuxiéme chapitre...........

I1.4.2. Nombre d’éléves et leur répartition :

........... Présentation de la ville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)

LEGENDE
=] IMITES DE LA CITE ABANER.
Bd BELEACEM k.
EICADREBATI
VOIRIES
— ESPACES VERTS

-]

4 FEVRIER

Tat2

Source: cartedelaville de Bgaia + traitement personnel, 2017

L a connaissance de cette population est indispensable si on veut mieux la comprendre et avoir
une meilleure vision des différentes données du secteur. Le (tableau n° 17) nous indiquera le

nombre des enfants scolarisés et leur répartition sur les quatorze écoles :

Tableau n® 17
> <« o ™
—l N —
(0]
TR
& & o
-
AN AN o
o
(@]
¢ AN N
T g g O
o i
z

» On note que le nombre d’éléves est le plus important comparés aux autres secteurs.
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les équipements éducatifs du cycle primaire:
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Source : direction de I’éducation de la wilaya de Bejaia, 201
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)

Graphiquen® 1 : pourcentage des éléves de chaque école par rapport au nombretotal :

Hamoum.S Outalab Irbah.L

7% 8% 11% Amrouche.L
Tizra X hte x ) ? 0%
5%
Bouabig_a_ = .
9%

Salam
8% Kabla .
3% Abdlfetah 11%
16%

Source : traitement personnel des données du tableau n® : 17

D’apres le (tableau n° 18) suivant, on constate que le nombre des enfants scolarisés dans le
palier primaire dans le secteur d’étude est important et constitue plus de 37% de la population
scolarisée du méme cycle dans la commune de Bejaia, cela est due au fait que le secteur
d’étude est de fonction résidentielle et concentre plus de 48% de la population totale de le

ville.

commune deBegaia:

2
2
2
Tableau n° 18 : Population scolarisée dansle cycle primaire dans le secteur d’étude et la i
2
2
2

22045 100

Source : direction de I’éducation nationale de la wilaya de Bejaia, 2017

11.4.3. Lasignalisation aux alentours des écoles :

[1.4.3.1. L asignalisation horizontale : aucune des écoles que nous avons visitées ne dispose

d’un passage pour piéton ou de n’importe quel autre tracage aux alentours.
11.4.3.2. Lasignalisation verticale : seul deux écoles des quatorze que compte le secteur sont

dotées d’un panneau de passage pour enfants et de limitation de vitesse & 30 km/h (école des

2
2
2
2
2
2
freres Abdelfetah et I’école Bouabida), et des barrieres de protection (école des fréresi
Abdelfetah et I’école Ben Saadi) %
2
2
2
>
7S
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)

Photographie n® 4 : panneau de signalisation vertical :

Un panneau d’interdiction de
stationnement, devant I'école 24
Février 1. Cest la seule école
parmi les quatorze du secteur, qui
dispose d’un panneau de ce genre.

/4

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

[1.4.4. Moyens de sécurisation des écoles : lors de notre déplacement sur le terrain, nous

avons constaté I’absence de tout moyen de sécurisation des alentours des écoles, a I’exception
de barriere de sécurité dans deux écoles et de la signalisation verticale dans deux autres.

Photographien® 5 : I’abord de I’école des Chouhadas Kabla :

Absence de la signalisation, des
trottoirs, et I'espace est envahit
par les véhicules stationnés
devant I'école des Chouhadas
Kabla. Ce qui est plus grave est le
stationnement du poids lourd a
I'abord de cette école dont I'age
des enfants qui la fréquente ne

/4

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

dépasse pas 11ans.

[1.4.5. Perceptibilité des écoles: toutes les écoles du secteur disposent d’un panneau en haut

du portail d’entrée qui indique le nom de I’école, son type (primaire, moyenne...etc.). D’autre
part, les murs extérieurs des écoles sont peints d’une couleur jaune qui la différencie des
immeubles du quartier.
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)
La présence de ce panneau et la couleur spécifique aux murs des écoles sont importantes
puisqu’elles augmentent la perceptibilité de I’école par les conducteurs.

Photographie n® 6 : perceptibilité des écoles (exemple : école Kabla) :

Un panneau rédigé en trois
langues et wune couleur de
peinture pour augmenter la
visibilité de I'école par les
utilisateurs de la rue. Ces

conducteurs plus prudents.

y

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

I1.5. Comportements des usagers et conflits d’usages sur les espaces de

circulation : lls sont principalement marqués par I’occupation des trottoirs avec les

stationnements illicites et les marchandises.
[1.5.1. Occupation illicite des trottoirs: malgré son interdiction par la loi relative &

7
7
7
7
7
7
7
7
3
, 3
procédures rendent les | %
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7

I'organisation, la sécurité et la police de la circulation routiére (Loi n° 01-14 du 19 aolt 2001)

ce phénomene existe a cause de I’absence de la rigueur par les services des forces de I’ordre. i
Les trottoirs dans la zone d’études ; quand ils existent ; sont encombrés ou carrément occupés %
par les voitures stationnés ou les marchandises des commerces exposés. Ces deux ééments

caractérisent I’inconscience et les comportements illégaux des utilisateurs. i
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
>
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ilhaddaden)

Photographien® 7 : trottoirs étroits et occupés par lesvoitures stationnées :

La photographie montre
une file de voitures dépassent les
300m de longueur, toutes
stationnées (pour certaines
d’entre elles, pour toute Ia
journée) sur un trottoir étroit.
Cette situation ne favorise pas la
sécurité routiere des piétons, au
contraire !

4

[ |

D’autre part, les responsables concernés par

mairie) ne se comportent pas différemment des utilisateurs de la rue, et occupent a leur

tour lestrottoirs illégalement.

La (photographie n° 12) montre I’encombrement d’un trottoir par I’installation des bennes

aordure.

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

la gestion des espaces (services de le

Photographie n® 8 : des bannes a ordures j etées anar chiquement sur letrottoir:

Ces bennes a ordures sont
jetées anarchiquement sur un
trottoir non aménagé dans la cité
des freres BOUDJAMAA

Ces bennes encombrent le
trottoir et rend difficile le passage
des piétons.

y

Source : prise par I’étudiante, avril 2017

I1.5.2. Les conflits dans |’'usage des espaces entre piétons et conducteurs :

Par mangue des espaces destinés a la marche a pied et les défaillances dans la gestion des

déplacements mécaniques ; le phénomene de partage des espaces de circulation par les

différents modes de déplacement est un fait auquel il faut chercher des solutions.
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (lhaddaden)

Photographie n® 9: L’espace de circulation aux abords de I’école Salam:

La photographie montre
gue I'espace de regroupement ne
dispose d’aucun moyen pour
assurer la sécurité des enfants
(signalisation, barrieres...etc.). Aux
alentours de cette école et
d’autres, les écoliers et les
conducteurs se partagent la

chaussée.

y
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Source : prise par I’étudiante, avril 2017
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Deuxiéme chapitre...................... Présentation delaville de Bejaia et lecture du secteur n°7 (Ihaddaden)

Conclusion :

Apres cette lecture de la zone d’étude nous sommes arrivés aux conclusions suivantes :
Ce secteur de type residentiel n’est pas différent du reste de la ville, mais il est avéré qu’il soit
le plus peupl é (48% de la population de laville), et sa mobilité est trés élevée, ce qui confirme

gu’il peut représenter plus de risques routiers.

Le probléme du manque du foncier est une des raisons de I’anarchie qui caractérise les
opérations d’urbanisation et I’absence ou le manque de I’espace sur les chemins et devant les

écoles.

principalement :

#
7
#
7
#
7
#
7
3
3
Les points a relever de la situation de la sécurité routiere dans le secteur d’lhaddaden sont i
3
- Du point de vu des aménagements: plusieurs défaillances qui sont des facteurs 3%
favorisant les risques d’accidents de la circulation. on peut citer : 3%
- L’absence de la notion des ‘aménagements extérieurs’ dans les actes des concepteurs 3%
et des décideurs. 3%
- L’absence des guides d’aménagements des espaces de circulation piétonnes qui 3%
permettrait aux piétons de se déplacer librement et en toute sécurité 3%
- Malgré I’existence des trottoirs, ils ne sont pas congus selon des normes, ce qui a crée 3%
des espaces de conflits entre circulation mécanique et piétonne, et qui a expose les ;%
usagers a une insécurité quotidienne et permanente. ;%
- L’absence totale des aménagements liés a la circulation des cyclistes. ;%
- L’état des voies de circulation mécaniques dans le secteur est mauvais aussi. ;%
- L’absence de la séparation entre les espaces de circulation piétonne et mécanique. ;%
- De point de vue de la gestion des espaces existant : €elle est caractérisée par ;%
I’ambiguité dans la gestion. ;%
- Absence de la gestion des espaces de regroupement devant les écoles par la mise en ;%
place de la signalisation ou d’autres moyens de sécurité. ;%
- Depoint de vue des comportements des utilisateursdelavoie:
- le non respect des fonctions destinées aux espaces par les stationnements
illicites,...etc.

3
3
3
3
3
3
3
3
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %

I ntroduction :

Une fois nous avons terminé I’étude de la partie technico-spatiale relative aux espaces
publics, nous avons consacré ce troisieme chapitre a I’analyse du vécu des enfants dans les
chemins et aux abords de leurs établissements scolaires ; autrement dit ; comment pratiquent-
ils cet espace ? Et quels sont leurs comportements ainsi que ceux de leurs parents en alant &
I’école et en revenant a la maison.

Pour atteindre notre objectif, nous avons opté pour un questionnaire adressé aux enfants
scolarisé et a leurs parents, associé a deux entretient destinés a une institution de la société

civile qui s’intéresse a la securité routiere urbaine, et aux aménageurs de I’espace public.

=K <X <Kl <K <K= <K <K <X <Kk <X <0 <K=

Les résultats de ce chapitre nous permettrons de Vvérifier I’hypothése que nous avons posée au
début de ce travail.

%ﬁi%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %

I. Questionnaire:

1.1.1. Objectifsdu questionnaire:

Connaitre les pratiques des enfants et des parents pendant leurs déplacements entre I’école et
la maison.

Connaitre I’opinion des parents concernant la sécurité des trgjets scolaires et des abords des
écoles ou leurs enfants sont scolarisés

[.1.2. Méthode de son élaboration :

Les questions posées ont été élaborées de facon simple et directe pour qu’elles soient

comprises par des personnes de fonctions et de niveaux intellectuels différents

Les imprimés ont été distribués sur les directeurs des établissements scolaires concernés par
I’enquéte et ensuite sur un échantillon d’éléves représentatif du nombre total des éleves de
I’école en question.

[.1.3. Calcul de I’échantillon :

« La représentativité de I’échantillon est liée a sa taille : plus la taille de I’échantillon est
grande, plus ladispersion diminue » (CNTC, enquéte ménage de Bejaia, 2006).
Le nombre de I’échantillon a été fixé par la methode suivante :

Tableau n° 1: méthode de fixation du nombre de I’échantillon :

8279 3% 95% 80% 1183

Taille d’échantillon requise 946 per sonnes

Source : https://fr.checkmarket.convcal cul ateur-taille-echantillon/ + enquéte menée par I’étudiante, 2017

I.1.4. Représentativité de I’échantillon : elle est en fonction de:

[.1.4.1. Le nombre de I’échantillon : plus le nombre des participants a I’enquéte est grand,

plus I’échantillon est plus représentatif et reflete la réalité sur le terrain. Dans la présente
enquéte le nombre de I’échantillon est égal a 10% de la population concernée.

[.1.4.2. Lapopulation visee: tous parents d’éléves, qui ont un enfant ou plus scolarisés dans

une des écoles concernées par I’étude

[.1.5. Choix_des enquétés: Nous n’avons pas pris en considération, les catégories

socioprofessionnelles ou la répartition selon le sexe pour les enfants scolarisés ou pour les

parents qui ont été interviewes, car la sécurité routiére est a égalité d’importance pour tous les

B e e e i e L a i a  i  ai i Y ¥

utilisateurs de larue.

%ﬁ%%%
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Troisiéme chapitre............. Le vécu des enfants sur les chemins et aux abords des établissements scolair es

[.1.6. Nombre de fiches distribuées et récupérées: Le nombre d’imprimés distribué

par école été en fonction du nombre d’éleve. L’enquéte a touché a tous les niveaux qui
constituent le cycle primaire (du “prés-scolaire’ c'est-a-dire a partir de I’age de 5 ans, jusqu'a
la cinquieéme année primaire, c’est- a-dire, I’age de 12 a 13 ans).

|.2. Analyse desrésultats du questionnaire:

[.2.1. Caractéristiques des enquétés : Cette partie du questionnaire consiste a donner des

informations générales sur les enfants et |les parents qui font le trajet entre I’école et la maison
et qui passent du temps aux alentours de I’école pendant les différentes attentes pour les

Cing questions ont été posées concernant I’age des enfants, la longueur de la distance entre
I’école et la maison, le mode de transport utilisé, les enfants accompagnés et non
accompagnés, le mode de transport et I’age des enfants accompagnés et non accompagnés.
i.  En premier lieu, nous avons pose la question « Quel est I’age de votre enfant ? », dan

le but de faire une répartition des questionnés selon I’age. Nous sommes arrivés aux

résultats indiqués dans le tableau n°2 suivant :

Tableau n°® 2 : répartition des enquétés selon I’age :

:
:
:
:
:
:
:
:
3
3
sorties ou les entrées des é éves. %
3
3
3
< ¥
3
3
3
3
3

N°. d S EVES

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

Analyse desrésultats:

La part des questionnés 3.38%, qui n’ont pas répondus a cette question est négligeable a coté
de la part de ceux qui ont répondu, ce qui reflete I’intérét que les questionnés portent au sujet
de la sécurité routiere.

Pour les résultats obtenus on note qu’au moins 47% des enfants sont scolarisés au primaire, et
presque 49% d’enfants appartiennent au cycle moyen (C.E.M), ces chiffres sont proches I’un
de I’autre ce qui faciliterala possibilité de comparer les résultats.

On peut diviser le résultat obtenu en trois catégories et qui sont : de I’age de 5 ans a I’age de

=K <X <Kl <K <K= =Kl <Xk <Kl <0 <Kk <K= <00k

6ans, de I’age de 7 ans a 9ans, de I’age de 10 a 13ans.

%ﬁ%%%%%
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Troisiéme chapitre............. Le vécu des enfants sur les chemins et aux abor ds des établissements scolaires %

Graphiquen® 1: répartition des questionnés en catégories:

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

Pourcentage des éléves

0,00% - T T T 1

Sans réponse 5ans - 6ans 7ans -9 ans 10ans-13 ans

Catégorie

Source : traitement personnel des données du tableau n°2,2017
Cette répartition en catégories peut étre utilisée pour déterminer quelques particularités des
enfants qui sont en rapport avec leurs &ges:

a. Environs 19% des enfants scolarisés au primaire (&ge entre 5 ans et 6 ans) doivent étre
accompagnés par leurs parents. Cette catégorie d’age est la plus vulnérable en
comparai son avec les autres catégories.

b. Aux aentours de 81% des enfants (&ge entre 7ans et 9 ans) commencent a étre
détachés de leurs parents ils ne sont pas toujours accompagnés par leurs parents en
allons a I’école.

c. Le grand pourcentage, soit 51% des enfants qui font le trgjet scolaire sont agés entre
10 et 13 ans. lls représentent la catégorie d’age qui est consciente des problémes.
d’accidents, mais de I’autre coté, elle est trés perturbante et bouge dans tous les sens.

ii.  Endeuxieme lieu nous avons pose la question suivante : « quel est lalongueur du trajet
scolaire de votre enfant ? » Le but de cette question est de connaitre la distance que
parcours les enfants scolarisés, savoir si elle est compatible avec les normes connus dans
ce contexte

Tableau n° 3: longueur du trajet scolaire des enfants:

L ongueur (m) Sansréponse B0EEe0 Y 4500 |

%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%O%?c%%?%%%%

== =Kk

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

%g%%%%%
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Graphiquen® 2: Longueur du trajet scolaire desenfants:

Sans

réponse <500

40,00%

20,00%

Pourcentage
des éleves

0,00%

>500

| Longueur du trajet scolaire (m) |

Source : traitement personnel des données du tableau n°,2017
Analysedesrésultats:
Letableau n°3 : nous indique une information inquiétante ou :

- plus de 37.2% des enfants font plus de 500m pour se rendre a leurs écoles primaires
alors que la norme CADAT pour le trajet scolaire d’un éléve en cycle primaire ne doit
pas dépasser les 500m. On peut considérer ce point comme négatif dans.
I”emplacement et les aménagements des écoles primaires dans le secteur d’étude.

- Lepourcentage des enfants dont le trgjet égal 2 500 m est de 28.75%

Ces résultats obtenus nous révelent deux points importants :

Les enfants ont plus de risque d’étre confrontés a des problemes d’insécurité routiere.

La distance importante parcourue par les enfants nécessite plus d’efforts de la part des
différents acteurs pour éviter les problemes de I’ insécurité routiere.

- Le pourcentage des enfants dont le trgjet est inférieur 2 500 m est de : 28.75%, ce qui
signifie que ces derniers vivent dans la méme cité ou se trouve I’école.

Dans ce cas, les trgjets des enfants sont plus sirs et plus faciles afaire.
iii.  Latroisieme question que nous avons posé est comme suit : « comment votre enfant se
rend-t-il a I’école ? »
Cette question a pour objectif de savoir comment se déplacent les enfants et gréce a ¢a nous
pouvons savoir a quoi ils auraient besoin en matiére d’aménagements et les types de gestions
aadopter.

Tableau n° 4 : mode de déplacement desenfantsscolarisés:

=K==k =Kk =Kk =X =Kk =X =Kk =Kk =X =Kk =X =Kk =Kk =X =Kk =0 =Kk =Ki= =Xk =Kk =0 =Kk =Ki= =Xk =Kk= =t =X =K =0k =X =0 <0k=

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017
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Graphiquen®3: illustration du tableau n° 4 par histogramme::

V. En plus du mode de déplacement, nous avons voulu savoir s les enfants sont

S S S S S S S S i S i S S S S i S S S S S S S S S i
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Source : traitement personnel des données du tableau n°4, 201
Analyse desrésultats:

Les résultats sont comme suit : le pourcentage de la marche a pied est égal a 80.12%. L

m

part du vélo égale a 0%, celle de lavoiture 17.54%.

Les déplacements a pied sont bénéfiques pour |es enfants, donc on peut dire que c’est un point
positif que les enfants et leurs parents font le trgjet a pied a condition que les espaces réserveés
alamarche a pied soient conforment a assurer |a sécurité routiére des utilisateurs.

Le point négatif c’est la place de la voiture qui dépasse celle du vélo ou du transport en

commun avec un pourcentage de 17.54% et qui vient directement en deuxiéme place aprés |

[e}}

marche a pied. La forte utilisation de la voiture sur les chemins et devant les écoles, est un
risque de plus pour la sécurité routiére des enfants, et la voiture nécessite I’aménagement des
espaces a elle comme les parkings et des aménagements pour assurer la sécurité routiere des
enfants comme lalimitation de vitesse et des moyens pour assurer lavisibilité.

L utilisation importante de la voiture confirme les résultats de la question (ii), ou nous avons
constaté que beaucoup d’enfants font un long trajet de plus de 500m.

Aucun des enfants questionnés ne se déplace a vélo, ce qui démontre I’absence de la
culture d’utilisation du vélo dans la région d’étude, mais aussi I’absence des espaces
réservés au vélo (les parcours vélo, les places de stationnement pour vélo, la signalisation

pour vélo...etc.), alors que le vélo peut régler les probléemes d’encombrement que connait |

@ R

%@%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

voies de circulation dans la zone d’étude, faire gagner du temps aux utilisateurs de la rue

leur faire profiter de I’activité physique.

accompagnés ou se rendent seuls a I’école, par la question suivante : « accompagnez-

vous votre enfant lorsqu’il se rend a I’école ? »
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Tableau n° 5: enfants accompagn&set non accompagnes %

T T |

T A

Graphiquen® 4 : illustration du tableau n° 5 par histogramme:

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

80,00%

60,00%
40,00%
20,00%
0,00%

N°. d'éleve

Accompagnés

Non accompagnés
Sans réponse

Source : traitement personnel des données du tableau n°5, 2017

v.  Pour mieux comprendre et préciser les résultats de la question précédente sur les enfants
accompagnés ou se déplacant seuls, nous avons voulu savoir a quel &ge les enfants partent
seuls a I’école d’ou la question : «a quel age votre enfant a-t-il commencé a ce rendre
seul a I’école ? »

Tableau n° 6 : répartition des enfants non accompagnés par age:

L’age Sans 5ans | 6 7 8 9 10 |11 |12
réponse ans ans : ans ans ans ans ans
17 3 45 63 23 15 5 10 5

Graphiquen® 5 : pourcentage des enfants accompagnés par rapport a I’ensemble des
enfants questionnés:

%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

Pourcentage des éléves

Age des enfants

Source : traitement personnel des données du tableau n° 6, 2017
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %
Analyse desreésultats:
Le nombre des enfants accompagnés est égal a (668) enfants parmi les (946) enquétés, avec
un pourcentage de plus de (70%).
Les enfants dans la zone d’étude commencent a se rendre seuls a I’école a partir de I’age de €
ans, donc plus tét que ce que nous avons avancé dans la répartition de I’échantillon en
catégorie d’ages (voir questionn°:) 17.64%, mais d’autre part, ces enfants ne constituent que
4.7% de I’ensemble des enfants enquétés, et par conséquent nous pouvons considéré cette
valeur comme négligeable face au reste des enfants (95.3%) qui sont soit accompagnés soit se
déplacent seuls aprés I’age de 6 ans.
Le nombre le plus important des parents (86) ont répondu qu’ils ont autorisé leurs enfants a
partir seuls a I’école a partir de I’age de 8 ans, 63 a partir de 7 ans (63.23%). Ce qui est
compatible avec la répartition en trois catégories que nous avons réalisé dans I’analyse des
réponses a la premiére question (voir : question n° ;). Dans la question nous avons dit que les
enfants entre 7 ans et 9 ans commencent a ce détaché de leurs parents et commencent &
utiliser la rue sans étre accompagné a cause de leurs &ge qui leurs permit de comprendre les
regles de bases pour assurer leurs sécurité dans la rue (l’utilisation des trottoirs, la
signification des feux, I’utilisation des passages pour piétons).
Ce qui est atterrant dans les résultats des réponses a ces deux questions est : le nombre
minime des enfants qui font partie de la troisieme catégorie (entre 10ans et 13ans), €t qui ne
sont pas accompagnés par leurs parents. Le pourcentage de cette catégorie d’enfants est :

- (12.86%) parmi les enfants non accompagnés.

- (7.41%) de I’ensemble des enfants dont I’age est entre 10 ans et 13 ans.

- (3.69%) de I’ensemble des enfants enquétés.
Ces résultats signifient que (92.6%) des enfants dont I’age est entre 10 ans et 13ans sont

toujours accompagnés par leurs parents lorsqu’ils vont a I’école.

n

B e i i e e e e e i s e e e Y e 1 e Vg e o

On peut conclure de ces résultats, que les parents d’éléves considérent que les trajet
scolaires de leurs enfants comportent desrisques.

Les parents ne permettent pas a leurs enfants de partir seuls a I’école se qui confirme I”intérét
qu’ils portent a leurs sécurité et a quel point ils sont préoccupes par les risques que recele le
rue.

Le nombre des enfants qui se rendent seuls est inférieur de plus de 2 fois a celui des
enfants accompagnés ce qui laisse a s’interroger sur les raisons qui font que les parents

n’autorisent pas leurs enfants a partir seuls a I’école. Pour répondre a ces interrogations, nous

%ﬁi%%
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es
avons poseé les questions de la partie n°2 du questionnaire, qui comporte des questions sur le
vécu des enfants dans larue.

|.2.2. Questions liées au vécu des enfants:

Cette partie du questionnaire concerne les conditions dans lesquelles les enfants font leur
trgjet. Le vécu des enfants dans la rue concerne aussi les conditions des composantes.
physiques du chemin et de I’abord de leurs écoles en matiere d’aménagement et de gestion.

gue nous avons posée respecte la suite logique des objectifs que nous voulons atteindre
par les questions posées. Cette question a été posée pour connaitre le pourcentage des
parents qui sont préoccupés par la sécurité routiére des trajets scolaires de leurs enfants.
Nous avons proposé d’autres risques existants dans la rue pour pouvoir comparer entre
ceux qui répondront par « la securité routiere » et par les autres propositions.

Tableau n® 7 : Lesrisgues sur leschemins scolaires:

Sewicrouice [

#
7
#
7
#
7
#
i. Laquestion «quels sont lesrisques existants sur le trajet scolaire de votre enfant ? » i
3
3
3
3
3
3

o w > [

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

Analyse desreésultats:
D’apres le tableau on constate que seulement (3.59%) des questionnés qui n’ont pas répondu &
cette question, contre (96.41%) qui ont répondu, ce qui montre encore une fois I’intérét que

porte les parents au theme de la sécurité routiere.

3
3
3
3
Les réponses qui indiquent les agressions et |es kidnappings comme des dangers que risquent i
les enfants congtituent (38.32%) du nombre total des réponses, avec (15.81%) pour les ;%
agressions et (22.51%) pour les kidnappings. ;%
Les résultats indiquent sans confusion (avec un pourcentage de 59.11%), que la sécurité ;%
routiere est le risque qui préoccupe le plus les parents d’éleves lors des déplacements de leurs ;%
enfants entre la maison et I’école. Ce qui pése encore plus sur la qualité d’aménagement des ;%
espaces qu’y sont inhérents, ainsi que leur gestion. ;%
Les résultats par rapport au nombre total des questionnés sont comme suit : ;%
(82.98%) ont répondu par la sécurité routiere (31.6% et 22.19%) ont répondu kidnapping et ;%
agressions respectivement. ;%
Si on fait la somme des réponses on découvre que le pourcentage total des réponses est égal ;%
a: (136.77%), ce qui est dO au fait que (36.77%) des questionnés ont donné plus d’une ;%

réponse. ;%

3

@
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Troisiéme chapitre............. Le vécu des enfants sur les chemins et aux abords des établissements scolair es %
ii.  Aprés avoir montré quel est le risque que les enfants peuvent rencontrer lors de leurs
déplacements entre I’école et la maison, nous avons posé la question « dans quel endr oit
y’a-t-il desrisquesdecirculation sur le trajet scolaires de votre enfants ? ». Le but de
cette question est de déterminer, I’endroit le plus accidenté entre le chemin vert I’école ou
I’espace de regroupement devant I’école (I’abord de I’école).

Tableau n° 8: L’endroit ou lerisque dela sécuritéroutiere existe :

Ié@%%%%%%%

deux | Aucun risgque O

Réponse Sur le chemin "Aux abords Les

de I’école de I’école endroits sansréponse

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

Analysedesrésultats:

Le pourcentage des questionnés qui n’ont pas répondu a cette question ou qui ont répondu par
« aucun risgue », constituent ensembles (4.96%) de la totalité des personnes interrogées, cette
valeur est minime et peut étre négligée devant les plus de (95%) qui ont répondu a cette
guestion. Ce qui confirme encore I’interaction que les enquétes avaient avec le theme de la
securité routiere de leurs enfants.

Dans les réponses a cette question aussi plus de (80 parents c.-a-d. : 8.47%) ont répondus que
les risques d’accidents de circulation existent sur les deux endroits: aux abords et sur les
chemins des écoles.

Lereste (86.7%), on répondu par une des suggestions faites soit :

Le nombre le plus important d’entre eux (605) voir (63.95%) considérent que le danger est sur
le chemin entre la maison et I’école.

En deuxieme lieu, (421) voir (44.5%) des parents pensent que le danger est a proximité des
écoles seulement.

iii.  Encore unefois et dans le but de détailler les réponses de la question précédente (ii), nous
avons posé deux autres questions, lapremiére est : « quelle est la situation sécuritaire de
I’espace de regroupement devant I’école de votre enfant ? », pour mieux évaluer I’état
des espaces de regroupements (les abords des écoles)

Tableau n° 9: Situation de I’espace de r egroupement devant les écoles :

o i~ i s |

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017
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Analyse desreésultats:
Seulement (2.95%) des questionnés n’ont pas répondu a cette question. Cette valeur peut étre
négligée a coté de lavaleur de ceux qui ont répondu et qui constituent plus de (97%) du total
des parents consultés.
Pour les réponses, elles sont réparties comme suit :
(57%) des parents ont répondus que les espaces de regroupement devant les écoles ne
disposent d’aucun moyen pour assurer la sécurité routiére des écoliers,
(39.5%) d’entre eux avancent le contraire.
Ladifférence entre les deux résultats est de (17.5%), ce qui veut dire que la balance penche du
coté des questionnés qui pensent que les endroits aux abords d’écoles ne sont pas sécurisés
d’ou les responsabilités en plus pour les concepteurs, les aménagistes et les gestionnaires de
ces endroits.

iv.  Etladeuxieme question est « quelles sont les particularités du trajet scolaire de votre

enfant ? », qui a pour but d’évaluer I’état des chemins entre I’école et la maison.

Tableau n° 10 : particularités destrajets scolair es des enfants::

SIS inexistant | encombres réponse

7
#
7
#
7
#
7
3
3
3
3
3
3
3
3
Particularité Arréts mal Trottoir Trottoirs Autres i
3
Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017 i

Analyse desrésultats: %
Pour cette question, un pourcentage de (2.21%) des questionnes n’ont pas donné de réponse, %
mai s cette tranche reste négligeable a coté des (97.79%) qui ont répondu. %
Aucune: (11.41%) des questionnés on répondu qu’aucune particularité qui diminue la %
sécurité routiere de leurs enfant n’existe dans leur chemins scolaires. Cette situation est %
positive mais nécessite qu’elle soit généralisée. %
D’autre part, plusieurs points peuvent expliquer cette réponse donnée par les parents : %

- Le manqgue de connaissance des chemins en question %

- Leurs enfants habitent juste a coté de I’école et ne parcourent pas de langues distances %

(— 500 m). %

Donc (84.18%) pense le contraire. La différence en nombre entre les deux opinions laisse & %
comprendre que les trgjets scolaires des écoles dans le secteur IThaddaden ont des faiblesses %
dans leurs conceptions et gestions. %
D’aprés notre enquéte, les trajets scolaires sont caractérisés dans I’ordre par les particularités %

suivantes :

SN N S SN SN S N SN SV N S N VS N W N W i i §
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v.  Ces particularités sont réparties comme le tableau suivant I’indique :
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Troisiéme chapitre............. Le vécu des enfants sur les chemins et aux abords des établissements scolair es

#
Inexistence des trottoirs: (28.75%) des parents ont répondus que les trottoirs sont %
inexistants dans les trajets entre leurs domiciles et les écoles de leurs enfants. Cette réponse %
refléte encore une fois la nécessité de prendre en main I’aménagement des espaces publics de %
circulation. %
Trottoirs encombrés : avec une différence [égére de (2.22%) avec la premiére particul arité et %
un pourcentage de (26.53%), les trottoirs encombrés par les commergants, constitues un %
phénomene social qui favorise I’insécurité routiere des usagers de la voie, surtout quand ces %
usagers sont des enfants. Malgré I’existence de la réglementation qui organise se domaine et %
interdise I’appropriation des trottoirs se phénoméne continue de persister, ce qui nous laisse ¢ %
penser que la gestion de ces espaces connait une défaillance qu’il faut éliminer. %
Lesarréts mal situés: avec un pourcentage de (18.6%), cette particularité fait appel au travail %
des aménagistes de la mairie qui sont chargés de I’implantation du mobilier urbain. Le choix %
des emplacements pour les arréts ne se fait pas en fonction des normes, et ne prend pas en %
compte les besoins futurs apres extension de la ville ou du quartier ; mais; elle se fait de %
facon spontanée dans le but de satisfaire un besoin actuel qui ne sera plus le méme apres %
guel ques années. %

Autres particularités: (23.67%) des parents ont signalé des différentes particularités qui i
caractérisent les chemins scolaires de leurs enfants et qui constituent ; avec des degrés %

d’importance différents ; des handicapes pour lacirculation seine de ces derniers.

Tableau n° 11 : autres particularitésdestrajets scolaires :

d’itinéraire par
Trottoirs étroits
Parking  poids
Absencede TC

N
=
8
=)
3]
=
3
o

lourd
Voitures
stationnées
difficile

Analyse desrésultats: %
Parmi |es autres particul arités mentionnées par les parents : %

trottoirs avec un pourcentage de (4.96%).
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %

La largeur des trottoirs rend les trgjets des enfants plus difficiles, car les enfants et leurs
parents sont obligés de marcher sur la chaussée, surtout pendant les heures de pointes. Le
pourcentage des parents qui trouvent que les trottoirs sont étroits est (3.91%)

Les résultats obtenus de cette question nous indiquent gque les problémes majeurs dans les
trajets en question sont les trottoirs qui comportent plusieurs défauts et qui rendent le
déplacement des enfants difficile. Ce résultat confirme ceux du chapitre précédant et confirme
notre hypothése sur la place de I’aménagement et de la gestion des espaces de circulation.

Les caractéristiques des endroits ou I’enfant doit traverser la rue sont aussi importantes
que celles des abords et du reste des chemins vers I’école. Traverser larue peut étre fatal
pour I’enfant & cause du manque de la visibilité cause par sa petite taille qui fait que les.
conducteurs ne les voient pas et visversa. Les endroits de traversées nécessitent des.
ameénagements et des gestions adéquates pour éviter des accidents qui dont les victimes
sont des enfants.

Pour connaitre la situation des endroits de traverser, nous avons posé un nombre de questions,
asavoir : « combien de foisvotre enfant traverselarue ? ». Le tableau n° :12 suivant nous
indique les réponses des parents d’éléeves.

Tableau n° 12 : nombredefoisou I’enfant traverse la rue :

Plusde 2 fois
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Source : enguéte menée par I’étudiante, 2017

Analyse desreésultats:

D’apres le tableau on obtient les résultats suivants :

Le pourcentage des parents qui n’ont pas répondu a cette question ne dépasse pas (0.52%),
contre (99.48%) qui ont donné des réponses ce qui reflete I’intérét que porte les parents a cette
question.

La part des enfants qui ne traversent jamais la rue est minime et ne dépasse pas (8%), ce qui
signifie que le reste des enfants (91.48%) traversent au moins une fois la rue dans chague
trajet qu’ils font.

D’apres ces résultats et si on prend en considération le fait que les enfants font au moins deux
trajets par jour, on peut conclure que tout les enfants (91.48%) traversent a rue au moins deux

fois par jour. Cette situation est un facteur de risque vis-a-vis des enfants car plus le nombre

=K <X <Kl <K <K= =Kk <Xk <K < <K= <Kl <Xk <Kl < <K= =Kl <Xk <Kl <0 <K= <Kl <Xk <Kl <K <K= <Kl <K <0 <Kl < <X <K=

de traversés augmente, plus la sécurité routiére des enfants est compromise.

%ﬁi%%%%
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es
Les enfants qui traversent la rue une fois par tragjet c.-ad. deux a quatre fois par jour
constituent (10.57%), et ceux qui traversent deux fois par trget c.-a-d. entre quatre a huit fois
par jour (16.7%).
Lavaleur laplus élevée est (64%) des enfants qui sont scolarisés dans le cycle primaire, et qui
traversent larue entre trois et six fois a chaque fois qu’ils font le déplacement entre la maison
et I’école. Et donc entre douze et vint-quatre fois par jour. Cette valeur est beaucoup top
élevée pour un enfant a cet ége la.
Ce nombre élevé des enfants qui traversent plusieurs fois la rue explique les résultats des
réponses a la question (1.2.1.iv) ou on a constaté que la majorité absolue des enfants sont
accompagnés (70%).
On peut tirer de cette moyenne trés éevée ce qui suit :

- lamauvaise conception des espaces de circulation,

- lesmauvais emplacements des écoles

- Le nombre élevé de traversée augmente le risque d’accidents de la circulation

- Ce nombre élevé est di en premier lieu, a la gestion et surtouts les particul arités des

ou I’état dégradé des trottoirs, les mauvais emplacements des arréts de bus,..
- Cette moyenne tres élevée des enfants qui traversent la rue nécessite plus

d’intervention et d’implication des aménagistes et des gestionnaires.
Vii. Cette question suivante: «est-ce que les endroits utilisés par votre enfant pour
traverser sont securisés? Si oui, avec quoi ?» A pour but de connaitre la situation des
endroits utilisés par les enfants pour traverser la rue en matiere de sécurité routiere, et si ces
endroits disposent de moyen pour garantir la sécurité des enfants.
Le tableau n° :13 représente laréponse ala premiere tranche de la question.
Le tableau n° :14 représente la réponse ala deuxieme tranche de la question.

Tableau n° 13 : La sécurité desendroitsdetraverser :

non

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

#
7
#
7
#
7
#
7
3
3
3
3
3
3
3
3
voies que nous avons déemontré dans la question (1.2.2.iv et 1.2.2.i) comme I’absence i
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
Analyse desrésultats ;%
(10.22%) des parents dont les enfants traversent la rue au moins une fois, n’ont pas répondu a ;%

cette question, cette valeur méme s elle est Iégerement élevée, elle reste négligeable ;%
comparée a (89.78%) des parents questionnés qui ont répondu a la question.

2
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %
(34.25%) des parents guestionnés disent que les endroits que leurs enfants utilisent pour %
traverser larue disposent d’un ou de plusieurs moyens de sécurité. %
Plus de (55.5%) des parents qui ont répondu a cette question, avancent gque les endroits %
utilisés par leurs enfants pour traverser ne disposent d’aucun moyen de sécurité. %
Ces réponses a cette tranche de la question précédente mettent en avance les problemes de le %
securité routiére que peuvent provoquer ces endroits utilisés pour traverser et qui sont dans le. %
plupart des cas ma congus ou mal gérés et le besoin intense de trouver des solutions pour %
adapter ces endroits aux besoins des enfants en matiere de sécurité routiere. %
Les écoles qui ne comportent pas de grands risques routiers aux alentours, sont celles situées %
dans les quartiers résidentielles car méme dans I’absence des moyens de sécurité, la situation %
de I’école a I’intérieur d’une cité résidentielle diminue le danger routier et non routier, %
gréce aux reflexes des habitants. %
Viii. Les moyens de sécurité dont disposent ces endroits sont répartis dans les réponses a le i

deuxiéme tranche de la méme question. Ces réponses concernent seulement les (34.25%) des

parents qui ont donné une réponse positive ala question. i
Tableau n° 14 : Lesmoyensde securité sur les endroits utilisés pour traverser : %
Moyen de sécurité ' Agent de Pont Passage Ralentisseur Limitation %

police piéton devitesse %

Do s = 50 - [

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017 %

Analyse desreésultats:

Dans cette question (100%) des parents d’éleves ont répondu en précisant la présence d’un ou i
deux moyens de sécurité. %
Le moyen de sécurité le plus représentatif avec un pourcentage de (56.04%) dans les réponses %
a cette question est la limitation de vitesse a 30km/h, matérialisé avec les panneaux %
(signalisation verticale). la signalisation toute seule ne suffis pas pour assurer la sécurité des %
enfants qui traversent la rue quand on sait que beaucoup de conducteurs ne respectent le %
signalisation qu’en présence d’un agent des forces de I’ordre ou d’un radar (pour les régions a %
I’extérieur des villes). Dans le cas ou les conducteurs respectent la limitation de vitesse, ce %
moyen ne supprime pas le risque d’accident mais diminue sa gravité et supprime (en théorie) %
le risque de décés. %
En deuxiéme position (28.85%), la présence d’un agent des forces de I’ordre sur les %
intersections connues par leurs dangerosités. La présence d’un agent est une garantie de la %

securité routiére des enfants quand ils traversent la rue, les agents encadrent eux méme les %
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enfants qui traversent ce qui fait de cette option la plus efficace pour la sécurité routiere des

#
7
enfants plus que lalimitation de vitesse puisqu’elle diminue a zéro les risques d’accidents. %
En troisieme position et avec un pourcentage de (6.37%), les parents ont cités la présence %
des feux tricolores. Pour les enfants de la premiere catégorie (a5 ans ou a 6 ans) et parfois %
plus, les feux ne peuvent pas étre un moyen pour assurer leur sécurité puisque ils ne peuvent %
pas comprendre la signification des couleurs et le temps que prend chacune d’entre elle %
allumée avant de passer a un autre ordre. %
En quatrieme position (5%) des parents parle de la présence d’un pont. Le pont est un des %
moyens les plus efficaces pour garantir la sécurité des enfants, mais ce pourcentage reste %
insuffisant. On note que dans le secteur d’étude il n’existe qu’un seul pont qui traverse Ie%
Boulevard krim Belkacem. Ce pont n’est pas tres utilisé par les piétons qui préferent traverser %
par la chaussée, malgre la vitesse élevée de la circulation et la densité du trafique. Ce qui %
démontre la responsabilité des usagers dans I’aggravation du phénomene de la sécurité %
routiére par des comportements inappropriés. %
En cinquieme position (2.68% et 1%) des parents citent respectivement la présence des%
passages pour piétons et desralentisseurs. Certains parents considerent que le passage pour %
piéton est un moyen de sécuriser les traversées, ce qui n’est pas toujours vrai, les passages %
pour piétons ont moins de 10% d’efficacité dans la sécurisation des endroits utilisés pour %
traverser, s’ils ne sont pas renforcés d’autres outils (feux tricolores, agents,...etc.) (Voir :
chapitren°l).

X. Aprésavoir éabli les points positifs (moyens de securit€) dont disposent les endroits
utilisés par les enfants pour traverser, nous avons pose la question «qu’est-ce qui rend la
traver sée de votre enfant difficile ? », pour découvrir les défaillances que connaissent ces

endroits de traversées.

Chaussee Trafic Vitesse élevée [Aucun  Sansreponse

large dense

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

Tableau n° 15 : les défaillances dansles endroits utilisés pour traverser: i
Analyse desrésultats: %
(14.82%) des parents n’ont pas répondu a cette question ; méme si cette valeur est la plus %
élevée parmi les valeurs de ceux qui n’ont pas répondu dans les questions précédentes ; elle %

reste négligeable en comparai son avec (85.17%) des parents qui ont répondu.

2
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %
D’apres les réponses a cette question, les difficultés que rencontrent les enfants lors de leurs
traversés de la rue sont principalement :

La vitesse élevée des véhicules : a (48.85%) de I’ensemble des réponses, les parents trouvent
la vitesse des véhicules élevée, et constitue un risque de provoquer des accidents de
circulation lorsque leurs enfants traversent la rue. dans le secteur d’étude, comme dans tous
les secteurs urbains dans la ville de Bejaia, la vitesse est limitée a 50km/h, mais cette vitesse
reste élevée pour des utilisateurs vulnérables tel que les enfants. Cette opinion des parents
s’ajoute aux autres que nous avons constatés dans les réponses aux questions précédentes, et
qui font appel a I’intervention des gestionnaires.

Letrafic dense: (36.32%) des parents trouvent que le trafic sur les chemins de leurs enfants.
est trop dense, d’ou la nécessité de trouver des solutions adaptées.

Ces deux premiéres caractéristiques représentent (85.17%) des réponses et reflétent la réalité
sur les particularités de la circulation mécanique dans le secteur d’étude et dans la ville de
Begaia. Ces particularités ne peuvent pas étre dissociés de la circulation piétonne puisgue les
utilisateurs se partagent les espaces de circulation, qu’ils soient piétons ou véhiculés.

La chaussee large: (17.12%) des parents questionnés trouvent que la chaussée est trop large
dans les endroits réservés pour traverser. Ces réponses confirment que peu des voies dans le
secteur d’lhaddaden ont plus de 12 meétres de largeur (ce que nous avons déja montré), (voir :
chapitren°® :2).

xi. Parmi les autres particul arités des endroits utilisés par |es enfants pour traverser larue: la
visibilité dans ces endroits, c’est pour ¢a que Nous avons posé une question a deux phases &
savoir : « au moment de traverser, la visibilité est-elle réduite ? Si oui, par quoi ?». Cette
guestion a pour objectif de découvrir les défaillances conceptuelles au niveau des endroits en
guestion, sachant que la visibilité peut étre un facteur qui augmente le nombre d’accidents de

lacirculation.

Tableau n® 16 : Lavisibilité sur lesendroits detraversées:

110 129

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017
14.82%) des parents questionnés n’ont pas répondu a cette question
p q p q

(72.53%) des parents avancent que lavisibilité est réduite, et seulement (12.64%) qui pensent
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le contraire.
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Tableau n° 17 : Par quoi lavisibilité est elleréduite :

Réponse choisie Voitures stationnées [ 'Haies, buissons  virages

La cause la plus importante qui diminue la visibilité est selon les parents d’éleves, sont les

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

voitures stationnées avec un pourcentage de (72.88%).
Les virages viennent en deuxiéme position avec un pourcentage de 14.66%.

[.2.3. Culturede la sécuritéroutiére des enquétés: cette partie du questionnaire a pour

objectif de savoir le niveau de I’éducation routiere chez les enfants et les parents alafois. Les
réponses des parents sur ces questions démontrent les connaissances des enfants et leurs
propres connaissances en matiére de la sécurité routiére.

Tableau n° 18: L ’éducation routiere:

Renmsass o oo Swikem
Do N

Analyse desrésultats:

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

(7.18%) des parents qui n’ont pas répondu a cette question, cette valeur est minime ; donc;
peut étre néglige.

Plus de 88% des parents ont répondus qu’ils éduquent leurs enfants a la sécurité routiére, ce
qui refléete la conscience des parents vis-avis de ce phénomene dont les conséguences
peuvent étre fatales pour leurs enfants.

Seul 2.85% des parents disent ne pas enseigner la sécurité routiére a leurs enfants. On peut
considérer cette valeur comme une exception ala majorité des parents qui ont répondu par le
contraire.

D’aprés notre constatation sur le terrain, les enfants ne savent pas grand-chose sur la sécurité
routiére, et méme quand ils le savent, leur nature d’enfants qui ont besoin de bouger et de
jouer méme sur la chaussée dépasse le devoir de respecter les recommandations des parents
concernant la sécurité routiere. Cette ignorance du domaine de la sécurité routiere n’est pas la
responsabilité des parents seulement, mais aussi des autorités (par exemple : les écoles).
D’autre part, la non application de laloi (voir chapitre n°: 1) qui impose I’éducation routiere

dans les écoles est dans beaucoup de I’ignorance de se domaine par les enfants, d’ou la

<%<>%>%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%@?%%%%

nécessité de revoir ce point par les gestionnaires de nos villes.

%ﬁ%%%%
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Troisiéme chapitre............. Le vécu des enfants sur les chemins et aux abords des établissements scolair es %

Tableau n°® 19: les contenus de I’éducation a la sécurité routiére :

regroupements
Marcher sur le
Utilisation du
passage piéton
Ne pas courir

5
5
&
()]
&

comment
traverser
tricolores

trottoir

3
85
18
3
119
129
3
95
3

réponse enseigné

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017
Analysedesrésultats:
(588 parents) sur les (833 parents), c.-a-d. : 70.59% qui enseignent la sécurité routiére a leurs
enfants on répondu qu’ils leurs enseignent comment traverser. Dans cette réponse nous avons
remarqué deux points importants :

- Le premier : les parents n’ont pas toujours les bonnes informations a transmettre a
leurs enfants, et ils leurs transmettent de fausses méthodes pour traverser la rue ; par
exemple: un parent a répondu qu’il apprend a son fils de courir pour traverser la rue,
et d’autres demandent a leurs enfants d’attendre que les voitures passent ou qu’il n’ait
plus de voitures pour traverser, aors que la bonne information a transmettre est que le
piéton ; enfant ou pas ; est prioritaire quand il s’engage pour traverser.

Ce genre d’enseignement éduquera les enfants au non respect des piétons une fois qu’ils
utiliseront la voie en tant que conducteurs. Ce point reflete I’absence de I’éducation routiére
dans la société en général, une absence qu’il faut raccommoder par plusieurs actions menées
par les services d’états (les gestionnaires).

- Ledeuxieme: ces réponses indiquent que méme les parents qui sont des utilisateurs
des trgjets scolaires et de la rue en général, ne respectent pas les bonnes conduites &
tenir pour assurer la sécurité routiere, et ne respectent pas la réglementation ou le code
delacirculation routiere.

Certains points positifs sont a signaler concernant ce qui est enseigné aux enfants: par
exemple, I’utilisation des passages pour piétons (15.48%), demander aux enfants de toujours

=K <K <Kl <K <K= =Kk <Xk <Kl <K <K= <Kl <Xk <Kl <0 <K= =Kl <Xk <Kl <K <K= <Kie <Xk <Kk <0 <Kk <Kl <K <Xk <0 <k <0

marcher sur les trottoirs (14.28%), de ne pas traverser sauf quand c’est nécessaire, la
signification des couleurs des feux tricolores (10.2%)...etc.

%ﬁ%%%%%
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|.2.4. Aménagement par concertation :

Dans la ville d’aujourd’hui, faire participer le citoyen qui est I’utilisateur de I’espace concerné
est indispensable pour la réussite de I’opération d’aménagement. L’aménagement par
concertation, se présente comme la solution a beaucoup de problemes que connait la ville
d’aujourd’hui.

i. Dans le but de mieux comprendre les volontés des parents d’une part, et faire des
propositions pour les gestionnaires et les concepteurs de I’autre, nous avons posé le
question suivante : « est-ce-que vous étes d’accord de faire de I’abord de I’école de
votre enfant une zone sans automobiles ? Si oui, Pourquoi ? »

Nous avons choisi de poser cette question précisément pour |es raisons suivantes :

Le véhicule a proximité des écoles constitue un danger puisqu’il provoque plusieurs conflits

de circulation a savoir: le manque de visibilité, I’encombrement, la nuisance sonore qui

provoque la déconcentration des enfants, les mauvais exemples que peuvent donner les
conducteurs aux enfants en matiére de conduite et de respect des autres usagers. En plus,

I’absence de I’automobile permettra aux enfants d’étre a I’aise dans leurs amusements et jeux.

Tableau n° 20 : Faire de I’abord de I’école une zone sans automobile:

oui

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

« Je souhaite vivement gque le stationnement soit interdit devant le portail de I’ecole,...etc. »,
« Faire de I’abord de I’école une zone sans auto est le devoir des autorités », «C’est mon
Veeux, ...efc. », c’est avec ces propos que 660 parents qui ont répondu a cette question
(69.76%) ont approuvé I’idée de faire de I’abord de I’école une zone sans automobiles. Ces
réponses confirment encore I’inquiétude des parents d’éleves concernant la sécurité routiére
de leurs enfants.

Seul 88 (9.3%) étaient contre cette proposition. Tous les parents qui ont donné cette réponse
menent leurs enfants en voiture et considerent que déposer et récupérer leurs enfants devant
I’école par voiture est plus sir pour eux.

(183) des personnes questionnees (19.34%), n’ont pas répondu a la question ou ils ont donné

une réponse gue nous avons trouvé correcte de ne pas la compter, comme: «c’est
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impossible,...etc. ».
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ii. Le «pourquoi » dans cette question est indispensable pour déterminer, les priorités des %
parents et la signification de leurs choix d’étre favorable a la proposition d’interdire la
présence des véhicules aux abords des écoles.

Tableau n°® 21 : Pourquoi faire de I’abord de I’école un endroit sans automobiles :

Assurer la | Reduire les| Amédiorer | Kidnapping | Nuisance | Sans

= <K <K= <Kk

securité regroupements | la sonore +

routiére inutiles visibilité pollution

170

Source : enquéte menée par I’étudiante, 2017

Analysedesrésultats:

(25.75%) des parents questionnés n’ont pas répondu a cette question, le taux est élevée, mais
reste trés bas en comparaison avec le taux de ceux qui ont répondu.

(69.69%) des parents qui étaient favorables pour faire des abords d’écoles des zones sans
automobiles, ont répondu que le plus grand intérét d’une telle action est de garantir la sécurité
routiére des enfants scol arisés.

Quand ont procéde a I’analyse des réponses sur cette question, on découvre combien la
sécurité routiere des enfants est présente dans leurs esprits et constitue une crainte permanente
d’ou les 460 (48.62%) de I’ensemble des parents questionnés pensent qu’il faut appliquer
cette idée pour assurer la sécurité routiere.

(4.5%) qui reste, ont donné des réponses différentes qui sont par ordre : les kidnappings, les
regroupements inutiles, le manque de visihilité, les nuisances sonores et la pollution.

Conclusion : plusieurs points nous interpellent concernant les résultats de ce questionnaire
avec les parents d’éléves :
- La sécurité routiere des écoliers est un probléme qui inquiéte les parents d’éleves,
comme nous I’avons constaté dans les réponses aux questions.

- Les trgets des enfants scolarisés sont trop longs pour leurs &ges et le nombre de

=Kl =Xk <Kl <K <K= =Kl <Xk <Kk <0 <K= <Kie <0k <Kk <0 <Kl =i <0k <Kk <0 <Kl < <0 <0k <K=

traversees est trop élevé aussi.

- L’absence des moyens de sécurisation des chemins et des abords des écoles.
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[1. Entretient avec un représentant de l’association Tarig-Essalama :

[1.1.Introduction : I’entretien est a I’intention d’une association qui ceuvre dans le domaine

de la prévention routiere. L’entretien; contrairement au questionnaire; s’adresse aux
spécialistes qui sont quotidiennement en affrontement avec le phénomeéne de I’insécurité
routiére, et d’autre part, un entretien ne nécessite pas un grand échantillon a questionné.
[1.1.1. Objectifs de I’entretient :

- Connaitre le travail delasociété civile dansle domaine de la prévention routiére.

- Connaitre les statistiques concernant les accidents de la circulation dans la ville de
Begaa
[1.1.2. Méthode de son élaboration :

L’imprimé qui contient les questions a été remit aux presidant de I’association Tarig-

Essalama en main propre et récupéré une fois la personne concernée a répondu aux questions.
Nous avons posé d’autres questions oralement.

I1.2. Analyse desréponses de I’entretient:

I11.2.1. Questionsen rapport avec les statistigues:

1. Dr’apres les statistiques, dans le quel des deux endroits les enfants sont plus victimes
des accidents de lacirculation ? Réponse : Aux alentours de I’école
2. Les enfants les plus touchés sont ceux qui se déplacent (classez-les par ordre
croissant) ? Réponse : A pied
3. Classez les causes majeures des accidents qui touchent les enfants ? Réponse :
a. Lenon respect du code de laroute par les conducteurs
b. L’inconscience des enfants
c. L’absence des moyens de securité
d. L’appropriation illicite des espaces
e. Lamauvaise conception
f. Lemauvais état destrottoirs et des rues, et des espaces aux abords des écoles

I1.2.2. Questions en rapport avec la lutte contre I’insécurité routiére :

1. Quels sont les lois qui encadrent votre travail dans le domaine de la sécurité routiere
des enfants? Réponse : Laloi delacirculation routiére
- Qued est votre réle pour assurer la sécurité routiere des écoliers: Compagnes de

B e i e i e S e S e e e S e Y e e Y i Vi oah i Yo

sensibilisation : quand et ou ?

- Réponse : Compagnes permanentes sur laroute et dans les écoles

%ﬁi%%%%
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2. Dr’apres les facteurs ci-aprés lesquels qui favorisent le plus I’insécurité des enfants %
dans leurs déplacements entre I’école et la maison ? 3%
- Réponse: Manque d’éducation routiere dans les écoles. %
[1.2.3. Questions en rapport avec le comportement de I’usager (conducteur etg%

2

1. Dr’aprés votre contacte avec eux, les enfants ont-ils les informations de base (une
culture) sur la sécurité routiere? S oui, lesquels ? Réponse : Non
2. Comment évaluez-vous le comportement des conducteurs quand ils se trouvent prés i
des établissements scolaires ? Réponse : Comportement irresponsable ;%
Pourguoi ? Réponse : ;%
a. Les manceuvres dangereuses (dépassements, demi-tours, marche %
arriere...etc.) sans prendre en considération la présence des enfants.
b. Les stationnements anarchiques (sur les trottoirs, sur les passages piétons,
les aires de regroupement pres des entrées de I’école)
c. L’encombrement les espaces devant les écoles
Conclusion : d’apres les réponses, on arrive aux conclusions suivantes :

- Lefacteur humain est le facteur majeur qui provoque des accidents de la circulation.

- Les aménagements ne sont pas adéquats pour favoriser un milieu de sécurité.

- Lesréponses sont une confirmation des réponses au questionnaire.

[11. Entretient a I’attention des aménageurs:

[11.1. Introduction : cet entretien a éé éaboré avec les services techniques de la commune

3
3
3
3
3
- L’absence de la culture de la prévention routiére chez les citadins. i
3
3
3
3
3

de Bejaia, le choix des services techniques de la commune avait pour raison que ces services %

sont chargé de I’aménagement et de la gestion des écoles primaires.

[11.1.1. Objectifs de I’entretient : i
- Savoir s lasécurité routiere est prise en compte lors de I’aménagement des écoles %

- Savoir comment la sécurité routiére est prise en compte lors de I’aménagement des ;%
écoles. %
[11.1.2. Méhode de son élaboration : ;%
Les questions ont été posées oralement sous forme d’interview a un architecte des services ;%

techniques de lacommune de Bejaia.

I11.2. Analyse des réponses de I’entretient:

2

2

2
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I11.2.1. Questionstechnico-spatiales:

1

10.

I111.2.2. Questions socioculturelles:

(n

La sécurité routiére urbaine est-t-elle prise en compte en tant que telle dans les projet
urbains? Si oui, comment vous la traduisez au niveau des écoles ? Réponse : Non
Quels sont les normes sur lesquels vous vous basés pour assurer la sécurité routiere
des enfants scolarisés ? Réponse : Aucune

Y’a-t-il des criteres particuliers concernant I’emplacement des écoles dans la ville,
lesquels, classez les ? Réponse : Aucun

Y-t-il une réflexion préalable concernant I’implantation des nouvelles écoles et leur
lien avec le réseau existant ? Si oui, laguelle ? Réponse : Aucune réflexion.

Y’a-t-il des criteres concernant I’emplacement des écoles par rapport aux équipements
existants ? Si oui, lesquels ? Réponse : Aucun critere.

Y’at-il des criteres concernant I’emplacement des écoles par rapport aux
établissements classés, s, oui, lesquels ? Réponse : Aucun critére.

Comment vous traduisez la sécurité des enfants au niveau de I’aménagement (qu’ils
soient piétons ou cyclistes) ? Réponse : Sans réponse

Pour vous, quel lien existe-t-il entre sécurité des déplacements et :

Le chemin domicile-école

Les abords des écoles Réponse: aucun

Y’a-t-il des revétements de sol utilisés spécialement dans les chemins domicile-écoles
et aux abords des écoles ? Réponse : Non

Comment maitrisez-vous les contraintes topographiques (pente, escaliers, etc...) dans

les parcours des enfants scolarisés ? Réponse : Pas de mesures particulieres

1

Réponse: lls n’entrent pas dans la prise des choix concernant le projet

SV N VA N VA W VA W VA W VA N VA VA AU VA VA VA S VA S Vi S W W

Comment prenez-vous en considération le bien étre des enfants en particulier dans le
respect de I’échelle (échelle de I’enfant) dans le traitement des espaces publics %
Réponse : Pas de prise en considération de I’échelle de I’enfant

Si les comportements des usagers sont pris en considération, comment on-t-ils été
traités ? Réponse : Sans réponse

Qu’est-ce qui vous inciterait davantage a prendre en compte la sécurité des
déplacements des enfants ? Réponse : Sans réponse

Que représente pour vous les comportements des enfants dans |’amenagement des

B e i e i e S e S e e e S e Y e e Y i Vi oah i Yo

rues ? Et pourquoi ?
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %
5. D’apres vous, qu’est ce qu’il aurait fallu faire pour mieux prendre en compte le cote %
socioculturel dans la sécurité routiére des enfants pendant la conception du projet ~
Réponse : Sans réponse
Conclusion : la sécurité routiére des enfants est entiérement absente dans la conception des
nouvelles écoles. L’implantation des écoles se fait selon deux criteres : le déficit dans le
nombre de classe (la surcharge dans les écoles), et I’existence d’une poche fonciére vide

=K <K <X <K= <Kk <K=

(disponibilité desterrains fonciers).
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Troisieme chapitre............. Levécu des enfants sur leschemins et aux abor ds des établissements scolair es %

Conclusion :

Sans rentrer dans les détails qui ont été largement expliqué dans ce chapitre et si nous voulon
synthétiser nos aboutissements, nous arriverons aux résultats suivants :

SV N VA N VA W VA W VA W VA N VA VA AU VA VA VA S VA S Vi S W W

tn
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Au niveau de I’importance de la question de la sécurité routiere au sein de I’espace
urbain : cette problématique qui inquiete tous les acteurs urbains, parce qu’elle touche
a une gamme tres variée d’enfants qui sont vulnérables, et elle est considérée comme
la plus importante parmi les types des risgues que peuvent rencontrer les enfants dans
la rue, d’ou son intérét

Au niveau de leurs aménagements ; les espaces de circulation des enfants apparai ssent
comme des composants spatiaux énormément marginalisés en comparaison a celles de
la voirie (circulation mécanique), c’est ainsi nous pouvons affirmé que la sécurité
routiere n’est pas prise en compte dans les projets d’aménagements; mais au
contraire ; les chemins entre |les écoles et les lieux d’habitations des enfants favorisent
le risque d’accidents et les abords d’écoles en question ne disposent pas des moyens
spatiaux (aménagements adéquats), physiques (mobilier urbain et signalisation) et
humains (agents de sécurité) pour assurer la sécurité des enfants qui sont toujours « en
mouvement » : jouer, courir dans toutes les directions...etc.

Au niveau de la gestion: ce facteur est souvent marginaisé, car sa traduction
réellement sur le terrain n’est que partielle ; de temps a autre ; un agent de sécurité est
présent sur les lieux pour protéger les enfants en les aidant atraverser larue

Au niveau culturel : mais a part les quelques lecons dans les classes et les rares
journées de sensibilisation sur les accidents de la rue, leurs impactes (d’aprés les
réponses obtenus) sont absent chez les enfants. Cette négligence de ce volet montre
que les responsabl es urbains ne se rendent pas compte de la gravité du probléme de la

Securité routiere.

%ﬁi%%%%%%%%%%%
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Conclusion générale et recommandations:

Apres avoir abordé I’espace public, support de la circulation piétonne des enfants, et choisi la
méthode et les outils nécessaires pour |’ étude de la sécurité routiere

Selon notre hypothése, les résultats obtenus confirment que notre hypothése qui S'est
articulée autour d’une situation témoignant la non prise en considération de la sécurité

routiere urbaine sur les chemins et aux abords des écoles est confirmée.

Pour faire des chemins et abords des d’écoles, des espaces adéquats pour la sécurité
des enfants pendant leur utilisation de la rue, des améiorations sont indispensables dans
les aménagements des espaces, |a gestion de ces derniers et dans I’éducation routiére des
usagers, d’ou la nécessité de proposer des recommandations dans se sens. Ces
recommandations ne relevent pas du confort, mais elles sont indispensables pour la sécurité
des enfants, et les couts économiques ne peuvent étre comparés a la sécurité des enfants qui
sera établit et le confort que porterons ses actions dans la société.

Afin de remédier a ce probleme majeur nous recommandons I’émission ou la promulgation
d’un guide technigue qui seralabase de tous les aménagements de ce type. Le guide peut étre
rédigé en concertation avec les citoyens concernés pour éviter tout type de contestation, le

guide peut prendre laforme ci-apres :

Pour levolet : Aménagements:

- L’idéade pour I’emplacement d’une école est gu’elle soit située dans une zone ou
seule lamarche a pied est autorisee.

- Orientation des entrées principales de I’école vers des voies secondaires a faible
densité de circulation (ruelle, impasse)

- Les écoles doivent étre de tailles moyennes pour qu’elles soient fréguentées par des
enfants qui habitent dans le méme quartier ce qui diminuera la distance parcourue par
eux.

- Des éargissements de trottoirs aux endroits des traversées raccourcissent le
temps d'exposition du piéton aux risques, et abaissement des bordures des trottoirs aux
droits des traversees.

- Encourager les enfants (a partir de 1llans) a I’utilisation du vélo, par les

aménagements cyclistes slrs et séparés de la circulation mécanique.

=K <X <Kl <K <K= <Kk <Xk <Kl <K <K =Kl <Xk <Kl < <K= <Kk <Xk <Kl <0 <K= =Kk <Xk <Kl <K <K= =Kk <Xk <Kl <K <K <Kl <K <X <K <0k <0 <X
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Pour levolet : Gestion des espaces et réglementation :

Réglementation :

SV N VA N VA W VA W VA W VA N VA VA AU VA VA VA S VA S Vi S W W

=

Prévoir les passages pour piétons de préférence a I’arriere des bus a I’arrét pour

augmenter la visibilité des enfants (un enfant qui traverse devant le bus n’est pas vu

ni par le conducteur, ni par un véhicule qui dépasserait le bus arrété).

Assurer la continuité dans les I’itinéraires des enfants, et une qualité du revétement du
sol (Eviter les matériaux trop glissants).

Traiter avec le plus grand soin les mises a niveau des plaques d’égouts et regards

divers.

Assurer une bonne géométrie des carrefours.

Offrir des stationnements slrs et de qualité, abrités, tant aux abords immédiats de

I’école ou en son enceinte, que sur les chemins de celle-ci (Le stationnement

seratraiter selon le type de I’école et I”&ge des enfants).

Prévoir un stationnement sir et d’acces agréables pour les voitures des enseignants,

pas forcément a proximité immediate de I’école puisgue c’est un stationnement de

longue durée.

Limiter le choix de I’utilisation de la voiture par les parents en leur offrant des

solutions alternatives (transports en commun, marche et vélo) par des aménagements

B e e e S e S i e o

qui vont dans se sens.
Faire participer I’enfant en le laissant S’exprimer sur les aménagements des
voiries possibles a proximite des écoles qu’ils fréquentent.

Rendre |’éducation routiére obligatoire dans les écoles, comme laloi I’impose.
Renforcer le travail des polices par I’augmentation du nombre des agents sur les
voies, surtout, les carrefours et les abords des écoles qui ont enregistré des accidents
ou qui sont situés proches des voies a forte densité de circulation et ou la vitesse est
élevée.

L application avec rigueur des lois et le renforcement de la responsabilité civile et
pénale des conducteurs impliqués dans des accidents de lacirculation.

Rendre obligatoire, le port du casque de vélo par la modification de la
réglementation «Le fait de porter un casque de vélo réduit d’au moins 60 %
le risque de blessures a la téte et au cerveau et que cet effet protecteur est le méme
pour tous les groupes d’age et pour tous les types d’incidents, impliquant ou
non un véhicule motorisé ». (Ingtitut national de la santé publique —Québec, 2016), des

%ﬁi%%%%%%%%%%%%%%%%%%%
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Gestion du trafic mécanique :

Gestion des encombrements piétonniers :
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genouilléres et des coudiéres pour les enfants qui se déplacent avec des engins
assimilés a la marche a pied (roulettes,...etc.) : Pour I’encouragement du port du
casque et |’élargissement de son utilisation, la mairie ou des autres acteurs de la
sécurité routiere peuvent distribuer des casques réglementaires sur les enfants

économiquement défavorises.

La mise en ceuvre des mesures permettant de diminuer la vitesse (30 km/h ou moins),
et le nombre de véhicules motorisés en circulation sur la voie publique aux
abords des écoles.

La présence d’un agent des forces de |’ordre ou la création des agents surveillants
d’enfants lors de leurs traversees, et leurs sorties et entrées des écoles, les agents
doivent avoir une formation dans la sécurité routiére et peuvent étre recrutés par le
mairie.

Supprimer les stationnements aux abords immeédiats de |’école car ils empéchent les
enfants de voir et d’étre vus (réclamés par les parents d’éléves qui ont répondu au
questionnaire).

Gérer le stationnement des voitures dans les quartiers ou se trouve
|’école et a ses abords immeédiats. (localisation, signalisation directionnelle,
politique de prix, de durées, etc.).

Faire en sorte gu’un poids lourd ne soit jamais amené a manceuvrer a proximité d’une
école.

Supprimer le trafic de transit inutile dans le quartier de I’école : modification du sens
de circulation, fléchages directionnels, création d’impasses, ...€etc.

Gé&rer le stationnement des voitures dans les quartiers et a ses abords immédiats.
(Localisation, signaisation directionnelle, politique de prix, de durées, etc.).

Gérer les heures et les modes de livraison aux commerces et entreprises du quartier.
Gérer le ramassage des ordures en dehors des heures d'entrée et de sortie des enfants

scol arisés.

ayv
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Aménager les passages pour piétons pour empécher les piétons de traverser

|’extérieur de ceux-ci.

Les parents doivent s’organiser pour designer chague fois un bénévole
qui accompagnera les enfants qui habitent a proximité les uns des autres, a pied et en

%ﬁi%%%%%%
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Pour levolet : Comportement et éducation routiere:
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groupe. Cette action rendra les enfants plus visibles sur leurs chemins vers I’école
puisqu’ils se déplacent en groupe et aux abords de I’école en réduisant les
regroupements inutiles des parents sur ces lieux. La compagnie d’un adulte
responsable fera des trajets comme des cours pratiques en sécurité routiére et
apprendra aux enfants les manieres correctes pour traverser et se déplacer en sécurité

en imitant leur escorte.

Dans le cas de I'impossibilité d’enseigner la sécurité routiére comme une
matiere permanente a I’école par le mangque de temps ou la surcharge des
programmes, les services des communes et de la police nationale ont I’obligation
d’organiser des compagnes de sensbilisation et d’information de maniére
permanente et ininterrompue pour les enfants dés leur jeune &ge et jusgu'a la
majorite.

Les parents doivent s’organiser pour designer chague fois un bénévole
qui accompagnera les enfants qui habitent a proximité les uns des autres, a pied et en
groupe, ce qui fera des trajets comme des cours pratiques en sécurité routiére.
Introduction des notions de sécurité routiére dans les activités extrascolaires

des enfants (sport, arts,...etc.).
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République algérienne démocratique et populaire Mémoire de fin d’éude sous le théme :
Ministére de I’enseignement supérieur et de la recherche scientifique  La sécurité routiére des enfants, sur les chemins
Université M.Boudiaf de M’sila-Institut de G.T.U et aux abords des écoles

Questionnairea I’attention des enfants et deleursparents:

Veillez répondre aux questions suivantes ;

1. Quel est ’&ge de VOotre enfant ... e

2. Quelleest lalongueur du tragjet scolaire de votre enfant ?

] S00m [] <500m ] >500m

3. Comment votre enfant se rend-il généralement al’école ?

< <0 <0 <Kt <K <K = = < o 0k ﬁ@\

A A pied En busscolaire | Envoiture A véo EnTC

:_
¥
% 4. Accompagnez-vous votre enfant lorsqu’il serend al’école ? Si Oui, comment ?.............
- A pied En busscolaire | Envoiture A véo EnTC

i}

T

x 5. Sivotre enfant serend seul, depuis quel agelefait-il 2........cccvevieceiiecevce e
v

Il

1. D’apresvous, quels sont les dangers qui existent sur le trgjet scolaire de votre enfant?
- Agressions - Kidnappings - Insécuritéroutiere
2. Dansquel endroit y’a-t-il des dangers concernant la circulation pour votre enfant

- Sur son chemin del’école - Aux aentours de son école

3. L’espace de regroupement devant |’école est-il sécurisé ? (oui ounon)....................
4. Quelles sont les autres particul arités du trajet scolaire de votre enfant ?

- Lesarréts de bus sont mal situés ou trop éloignés

e <0l < <N K0k <0l Kol < =

- Il n’y ani trottoir ni piste cyclable
- Lestrottoirs sont encombrés par les commercants, les arbres

- e N <

5. Est-ce que vous enseignez la sécurité routiére avotre enfant ? Si oui, Qu’est-ce que
Ao 1U S (OIS 0 o 0= PSR

6. Est-ce que vous étes d’accord pour faire de I’abord de I’ecole de votre enfant une zone

Y0k <K K0 <X
i L U 0 B

SaNS AULOMODIIES ? POUMQUOI ?......ecueeiieeieeiesieesteeieee st e e eaesaeeseeeseesseesaeeaesseesseeneesseesseensesseensesnsens

v

-

T
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République algérienne démocratique et populaire Mémoire defin d’éude sous lethéme:
Ministére de I’enseignement supérieur et de la recherche scientifique  La sécurité routiére des enfants, sur les chemins
Université M.Boudiaf de M’sila-Institut de G.T.U et aux abords des écoles

1. Combien defoisvotre enfant traverse larue?

Jamais 1fois 2 fois Plusde 2 fois

2. Lesendroits de traversée sont-ils sécurisés ? Si oui, parcequ’il y’a:.....coovvviiiieinnn
- Feux tricolores - Un agent de police - Unpont - Limitation de vitesse
3. Traverser larue est rendu difficile, par ?

- Lachausséeest large - Letrafic est dense - Lavitesse est devée
4. Aumoment de latraversee, lavisibilité est-elle réduite ? Si oui, par quoi ?

- Lesvoitures stationnées - Leshaies, lesbuissons - Lesvirages

Merci pour votre aide
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République algérienne démocratique et populaire Mémoire de fin d’éude sous le théme :
Ministére de I’enseignement supérieur et de la recherche scientifique  La sécurité routiére des enfants, sur les chemins
Université M.Boudiaf de M’sila-Institut de G.T.U et aux abords des écoles

Entretient al’intention delI’association TARIQ-ESSALAMA

Veuillez répondre aux questions suivantes ;

Questionsen rapport avec les statistiques :

1) D’apresles statistiques, dans le quel des deux endroits les enfants sont plus victimes des
accidents de lacirculation ?
[ Sur le chemin entre I’école et lamaison [JAux dentoursdel’ecole
2) Les enfants les plus touchés sont ceux qui se déplacent (classez-les par ordre =
croissant) ?
[]A pied []JA vélo [ En voiture [JAuTS [JAuTC
3) Classez les causes mageures des accidents qui touchent les enfants ?
[ Lenon respect du code de laroute par les conducteurs :
- Lavitesse
- Lestationnement illicite
- L’inconscience des enfants
[] L absence des moyens de sécurité
- Lesagents,
- Lesbarriéres
- Lasignalisation
[] Lamauvaise conception :
- lavighilité
- Lesdimensions (trottoirs étroits)
[]Lemauvais état des trottoirs et des rues, et des espaces aux abords des écoles :
- Lesbosses
- lesmarches hors normes
[ Appropriation des espaces :
- Encombrement destrottoirs (les arbres, les panneaux d’affichage)

- Utilisation des trottoirs par les commercants

Questions en rapport avec la lutte contrel’insecuritéroutiere :

1) Quelssont lesloisqui encadrent votre travail dans le domaine de la sécurité routiere des
enfants?

A A A A A \ A A A A ) ) A ) 4 i A n
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i République algérienne démocratique et populaire Mémoire de fin d’étude sous le théme: ]
Ministére de I’enseignement supérieur et dela recherche scientifique  La séeurité routiére des enfants, sur les chemins

Université M.Boudiaf de M’sila-I nstitut de G.T.U et aux abords des écoles

=Kl

- Laréglementation urbaine (est-ce qu’elle prend en considération I’enfant dans la
conception des trottoirs)
- Les lois du commerce (contréleurs, direction du commerce : |’appropriation des
trottoirs)
- Laloi delacirculation routiére
2) Quel est votre role pour assurer la sécurité routiere des écoliers :
- Compagnes de sensibilisation : quand et ou ?

- Interventions sur les lieux pour gérer lacirculation : quand et ou ?

o =l < <Xk K0 <X K0 K0 0 <K N e

3) D’apres les facteurs ci-aprés lesguels qui favorisent le plus I’insécurité des enfants dans
leurs déplacements entre I’école et lamaison ?
- Lesmauvais aménagements des voies et des écoles (les sorties et entrées)
- Lecomportement des usagers (enfants et adultes)
- L’absence d’une légidlation qui organise le domaine de la securité routiere
- Le mangue des mayens matériels et financiers pour une meilleure prise en charge

T X U 1 <

e 0 N e 0 0k <

Questions en rapport avec le comportement de l’usager (conducteur et piéton):

- llsrespectent les feux tricolores

U

% 1) Dr’aprés votre contacte avec eux, les enfants ont-ils les informations de base (unex
# culture) sur la séeurité routiere? S oui,
# [€SQUEIS 2.,

%%T - llstraversent larue aux passages piétons

% - llstraversent prés desintersections - Aumilieudelarue

i - llstraversent larue en courant - En marchant

)

- Avant detraverser ils s’assurent de la présence des véhicules

- llsmarchent dans |le sens des flux de lacirculation...dans le sens opposé

2) Comment évaluez-vous le comportement des conducteurs quand ils se trouvent
prés des établissements scolaires ?

[] Comportement responsable [] Comportement irresponsable

= < < <K Kok <l <Rk <
2 0k 00k 0k <K <K <Xk <Kk K0k K0k K0 <Kk <0 <Kk K0k K0 <0k <k =Kk X0k <X <Kok <0 <k <0k X0k <0k <0k K0k <Kk <= <K <Xk <Kk <K X0k X0k

Pourquoi ?
- Lerespect delasignalisation

! - Leralentissement
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Université M.Boudiaf de M’sila-I nstitut de G.T.U et aux abords des écoles

- L’arrét (temporise) quand les enfants s’engagent

- Laconduite en relation avec les enfants (communiquer avec les gestes)

- Les manceuvres dangereuses (dépassements, demi-tours, marche arriere...€tc. )
sans prendre en considération la présence des enfants.

- Les stationnements anarchiques (sur les trottoirs, sur les passages piétons, les aires
de regroupement pres des entrées de I’ecole)

- L’encombrement les espaces devant les écoles

Merci pour votre aJde
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Entretient a I’intention des aménageurs

Veuillez répondre de maniere claire et précise,

L e S e

1) Lasécurité routiére urbaine a-t-elle été prise en compte en tant que telle dans les projets

urbains? Si oui, comment vous la traduisez au niveau des écoles ?

k- ~K0k= Xk <Xk

2) Quels sont les normes sur lesgquels vous vous basés pour assurer la sécurité routiére des

enfants scolarisés ?

<l =K <K N =t <Kk <Kk <K Kk <K <Nl Kk =Kk N 0k 5%

ol =Hok= =K==k

«

Y’a-t-il des critéres particuliers concernant I’emplacement des écoles dans la ville, |

lesquels, classez les ?

- <0 <0 <Kk

)(r_

=

= Y =Kok <K Kk

",

4) Y-t-il une réflexion préalable concernant I’implantation des nouvelles écoles et leur lien

avec le réseau existant ? Si oui, laguelle ?

5) Y’a-t-il des criteres concernant |I’emplacement des écoles par rapport aux équipements

existants ? Si oui, lesquels ?

e <K <K <K <0 <0 <X =0 =

6) Y’a-t-il des critéres concernant I’emplacement des écoles par rapport aux établissements |

classes, s, oui, lesquels ?

- e N <

7) Comment vous traduisez |a sécurité des enfants au niveau de I’aménagement :

=Kl =K==l == =i =l =0k =<K= =0 =K== == =0

e U === 0= (0] *
¥
s

Y0l <K <0 =X

I (¥ =0 1 (- o
-
8) Pour vous, quel lien existe-t-il entre sécurité des déplacements et : #

[ !
& - LechemindomiCile— E€C0IE. ... ..c..iiii it e e e e e e s
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- AUX DOrASAES ECOIES. ... . et e e
9) Y’a-t-il des revétements de sol utilisés spéciadement dans les chemins domicile-écoles 7
et aux abords des écoles ?

10) Comment maitrisez-vous les contraintes topographiques (pente, escaliers, rampes,

...€tc.) dans les parcours des enfants scol arises ?

B ¢\

=

1) Comment prenez-vous en considération le bien étre des enfants en particulier dans le

respect de I’échelle (échelle de I’enfant) dans le traitement des espaces publics ?

— e 0l =

e e i e e =—mﬂ2

% 2) Si les comportements des usagers sont pris en considération, comment on-t-ils été
i traités ?

.ﬁ‘ [] Mise en place de lasignalisation []L’aménagement et la conception des espaces
: 3) Quest-ce qui vous inciterait davantage a prendre en compte la sécurité des |
i déplacements des enfants ?
-
I 4) Que représente pour vous les comportements des enfants dans I’aménagement des
E rues ? Et pourquoi ?

%‘L - llssont prioritaires

)

- llssont pris en considération
- llsn’entrent pas dans la prise des choix concernant le projet
5) D’aprés vous, qu’est ce qu’il aurait fallu faire pour mieux prendre en compte le coté

- e N <

socioculturel dans la sécurité routiére des enfants pendant |a conception du projet ?

Y0l <K <0 =X

Merci pour votre aide. 3
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