
 الجمهوریة الجزائریة الدیمقراطیة الشعبیة

 وزارة التعلیم العالي و البحث العلمي

 

 المسیلة - جامعة محمد بوضیاف   

 

  و الكون علوم الارض: میدان            
 تسییر التقنیات الحضریة :فرع             

 : المدینة و النقل الحضريتخصص            

التقنیات الحضریةتسییر  معهد     
قسم   الهندسة الحضریة  

   ..............: رقم  
 
 

 مذكرة مقدمة لنیل شهادة ماستر اكادیمي

 لال رضا الدینـالطالب: ج عدادا
 

 عنوان تحت

 

 
 

 :المناقشة لجنة
 

 رئیسا
 رامقر  و فامشر 

 المـسیلة امعةــــج 
ـــج   المـسیلة امعةـ

ـــار أ.     ـــادل ـعبدیـ
 د. عمیش علاوة

ـــج مناقشا ـــ راوــأهأ.    المـسیلة امعةـ ـــاءوف ــ ــ
 
 

 2017/  2016الجـــامعیة:  السنة

التحدیات و الامكانیات المتوفرة لتطویر 
 نظام النقل بالمسیلة الى الاستدامة

 



I 
 




07























  



II 
 

  



















  

  

  

  

  



III 
 

 صـملخـال  

عامة و النقل الحضري بصفة خاصة العدید من المشاكل و السلبیات التي  یعاني قطاع النقل بصفة

تمس مختلف جوانب الحیاة, فعلى الرغم من انه یعد عصب الحیاة الحضریة الا انه یمكن ان یكون اهم 

  اسباب عرقلة التنمیة.

ا للتقلیل قدر ن تعداد آثار النقل السلبیة على مختلف جوانب الحیاة یطرح تحدیات كبیرة وجب معالجتهإ

ثار, و لعل التوجه العالمي نحو مفاهیم الاستدامة انعكست ایضا على مجال النقل و مكان من هذه الآالإ

ما مفهوم النقل المستدام الا محاولة لتجاوز آثاره السلبیة على البیئة, الاقتصاد و المجتمع, فالكثیر من 

اته بدقة, الا ان القلیل منها تناول كیفیة تطبیق هذه الدراسات تناولت هذا المفهوم محددةً مبادئه و اساسی

فالإحاطة بمفهوم و مبادئ النقل المستدام هي اول خطوة تلیها حصر القضایا المبادئ على ارض الواقع, 

المتعلقة به و كذا الفاعلین الاساسیین و بالأخص مخططي النقل و طرق و كیفیات معالجتهم لتشعب 

و التناغم في التدخلات على  نسجامالاساس هو خلق ا البعض, فالهدف الأقضایاه و تفاعلها مع بعضه

مستوى النقل لجعله محرك للتنمیة الاقتصادیة, یحافظ على النظم البیئیة و یلبي الاحتیاجات الاجتماعیة 

  الحالیة و المستقبلیة, و هو المقصود بالاستدامة.

  الكلمات المفتاحیة

  لیات التحلیل و التقییمآ –التطویر تحدیات  –النقل المستدام  –التنمیة المستدامة 
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 70    )40ساحة الشهداء عبر ط.و رقم( )13الصورة رقم (

 70    )40ساحة الشهداء عبر ط.و رقم( )14الصورة رقم (

 71    ) و السكة الحدیدیة60ط.و رقم(تقاطع  )15الصورة رقم (

 71    ) و السكة الحدیدیة60تقاطع ط.و رقم( )16الصورة رقم (

 71    ) و واد القصب40تقاطع ط.و رقم( )17الصورة رقم (

 72    مفترق طرق الجامعة )18الصورة رقم (

 72    مفترق طرق الامن المركزي )19الصورة رقم (

 73    )12الطرق رقم( مفترق )20الصورة رقم (

 73     )12مفترق الطرق رقم( )21الصورة رقم (

  

  

  

  

لصـــورا فهرس  
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 الصفحة الخریطةعنوان   الرقم
 60 موقع بلدیة المسیلة في اقلیم الولایة )01الخریطة رقم (

 61 محاور الحركة الرئیسیة بمدینة المسیلة  )02الخریطة رقم (

 61 هیكلة الطرق بمدینة المسیلة )03الخریطة رقم (

 63 اهم محاور الحركة بالمدینة  )04الخریطة رقم (
 65 حركة المرور في مركز المدینة و انعدام الطرق التفافیة  )05الخریطة رقم (
 65 توزیع تدفق حركة المرور بالمدینة  )06الخریطة رقم (
 66 الحركة المیكانیكیة بالمدینة توزیع )07الخریطة رقم (

 67 مفترقات الطرق المتشبعة  )08الخریطة رقم (

 67 مفترقات الطرق غیر المتشبعة  )09الخریطة رقم (

 70 مفترق طرق ساحة الشهداء )10الخریطة رقم (

  
 الصفحة الجدولعنوان   الرقم
جدول تصنیف مواضیع النقل المستدام التي تعكس القضایا الاجتماعیة, البیئیة و  )01الجدول رقم (

 47 الاقتصادیة 

 49 جدول تصنیف مواضیع النقل المستدام التي تعكس متغیرات النقل  )02الجدول رقم (
 54 الحد من استهلاك المركبات للطاقة (النمط آلي)كتابیة ترجمة  )03الجدول رقم (

 57 تصنیف التدخلات الممكنة مع امثلة على مختلف انماط النقل. )04رقم (الجدول 
 63  الخصائص الهندسیة لاهم محاور الحركة بالمدینة   )05الجدول رقم (

  

لخـرائـطا فهرس  

 لجـداولا فهرس
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  مقدمة عامة .1

ولویة في جدول الأبإدراج النقل كواحد من المجالات العشرة ذات  1992قامت الامم المتحدة سنة 

فهو الشربان الحیوي لأي نشاط اقتصادي,  كبیرة جدا همیةألما له من  عمال القرن الواحد و العشرینأ

صبحت تشكل عائقا امام أن مجال النقل یعاني عدید المشاكل التي ألا إو خدماتي في العالم, أ جتماعيا

  خاصة بدول العالم الثالث.التنمیة 

الجزائر كغیرها من الدول یعرف النقل بها العدید من المشاكل (خاصة النقل الحضري), فالتوجه 

السائد هو محاولة تلبیة الطلب على التنقل دون مراعات انعكاسات نمو هذا القطاع على جوانب العام 

خرى كالبیئة و الاقتصاد و المجتمع و دون التفكیر في الاجیال القادمة و ما تحتاجه من الحیاة المدنیة الأ

ذلك استهلاك المجال و الاساسیة, فترتب على  االموارد لتضمن هي الاخرى قدرتها على تلبیة احتیاجاته

تشوه المنظر العام بسبب البنیة التحتیة للنقل فضلا عن المشاكل البیئیة الجمة و استهلاك هذا القطاع 

  .لمواردللطاقة و ا

حدى المدن التي تتوفر على شبكة نقل و مقومات هامة الا انها تعاني من مختلف إمدینة المسیلة 

النقل, حیث تسجل طرقاتها حركة مرور كثیفة یتخللها ازدحام, ضجیج المشاكل التقلیدیة التي یعرفها قطاع 

و تلوث,  و نقص تهیئة انعكست سلبا على البیئة الحضریة و نمط العیش بالمدینة, هذا ما یفرض 

ضرورة التفكیر بجدیة في تغییر هذا الوضع و توحید الجهود لتطویر نظام النقل نحو الاستدامة التي تقوم 

ثار السلبیة له على البیئة و الاقتصاد و ي احتیاجات التنقل و تراعي في نفس الوقت الآعلى مبادئ تلب

  .جیال القادمةبالحسبان احتیاجات الأ تأخذالمجتمع و 
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  الاشكالیة .2

الذي ساد  ")Prévoir et Fournir("ن المنطق التقلیدي في تخطیط النقل المسمى " التوقع و التوفیر" إ

الطلب على النقل یزداد و عدد العربات في ارتفاع, اذن ان  "خلال القرن العشرین ارتكز على قاعدة 

كان هدفه الاساسي تقلیل زمن التنقل و الازدحام,  یجب الاستجابة باستحداث بنى تحتیة و طرق جدیدة "

اسا في : حجم الاختناقات المروریة, و اعتمدت في تلك الفترة مؤشرات لقیاس فعالیة نظام النقل تمثلت اس

  زمن التنقل, متوسط السرعة...الخ.

لكن في منتصف التسعینات من القرن الماضي انتقد هذا المنطق من وجهین, الاول: ان زیادة سعة 

لهذه الطرق و  الباهظةالطرق لا تقضي بالضرورة على الازدحام, و الثاني: هو التكلفة المادیة و البیئیة 

المنظم من طرف منظمة التعاون و التنمیة  1996لتحتیة الجدیدة, ففي مؤتمر "فانكوفر" بكندا سنة البنى ا

 )l'Organisation de coopération et de développement économiques (OCDE)(الاقتصادیة 

النقل طرح مفهوم  تم, )l'Agence internationale de l'énergie (AIE)( بالتعاون مع وكالة الطاقة الدولیة

, و یضع فعالیة " إدارة الطلب على النقل "كمفهوم جدید في تخطیط النقل یرتكز على مبدأ   المستدام

النظام و استقرار زمن التنقل كأولویة, هذه الفعالیة تبنى على المبادئ العامة للتنمیة المستدامة, فمفهوم 

لنقل التقلیدي, بأبعاد تمس الجانب البیئي (التقلیل من النقل المستدام جاء كبدیل او كإجابة لمشاكل نظام ا

  التلوث بكل اشكاله), الاجتماعي (تحقیق العدالة الاجتماعیة و الخدمیة) و الاقتصادي (الفعالیة و التكلفة)

لكن طریقة و كیفیة الانتقال من نظام نقل تقلیدي الى نظام نقل مستدام تشكل تحدیا حقیقیا, و خاصة 

ینة المسیلة التي یعاني نظام النقل بها العدید من الاختلالات و المشاكل ولا یتجه اطلاقا في مدینة كمد

نحو الاستدامة, الا ان لها بالمقابل من الامكانیات و الممیزات ما یؤهلها لهذا الانتقال الذي یجب ان یبنى 
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عطیات و المتغیرات, على اسس علمیة ثابتة و واضحة تمكننا من التحكم في مختلف المراحل (جمع الم

  تحلیل البیانات و تحدید انماط التدخل).

  شكالیة الاساسیة لهذا البحث, نصیغه كالاتي: ن نلخصه في سؤال محوري یمثل الإأكل ما سبق یمكن 

معالجة التحدیات التي یفرضها نظام النقل  الفاعلون في المدینةستطع لم ی ذاالم" 

  ".نقل مستدامالحالي لمدینة المسیلة للتوجه به نحو 

  و للإحاطة بهذا التساؤل ینبغي طرح مجموعة من الاسئلة الفرعیة نوجزها فیما یلي:

 ؟هل هناك الیات تضبط  طرق التدخل لتطویر نظام نقل تقلیدي الى نظام نقل مستدام  

  النقل بمدینة المسیلة ؟واقع نظام ما هو  

  البحث ةیـرضـف .3

معالجة التحدیات التي یفرضها نظام النقل الحالي لمدینة المسیلة  في المدینة لم یستطع الفاعلون

التي لا یراعى فیها لتبنیهم المعالجات الجزئیة, الظرفیة و الحلول الارتجالیة  للتوجه به نحو نقل مستدام

 بدل تبني المعالجة الشاملة التي توضع في على نظام النقل بصفة عامة الانعكاسات غیر المرغوب فیها

  الاستدامة. وفق مبادئنقل ال و تطویر تخطیط اتیضبط عملی طار علميإ

  :لكي ننفي هذه الفرضیة او نثبتها نتبع الخطوات التالیة

احتوى مقدمة عامة بالإضافة الى اشكالیة البحث, الفرضیات, اهمیة الموضوع, اهداف  مدخل عامأولاً 

  الدراسة, اسباب اختیار الموضوع و هیكلة البحث.
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لتنمیة المستدامة و النقل المستدام (مبادئه, ابعاده...) و عامة لخصص لعرض مفاهیم  الفصل الاول

  ن كل الجوانبكل ما تعلق به نظریا للإحاطة به قدر الإمكان م

تسمح لنا بتطبیق التي لیة لآلكمثال لاطار تحلیل و تقییم النقل المستدام  تقدیم و شرح الفصل الثاني

  ما سبق تناوله نظریا عن النقل المستدام على ارض الواقع مع شرح لكیفیة استخدامها.

ط القوة و وصف و تحلیل لواقع نظام النقل بمدینة المسیلة و ذلك بتناول اهم نقا الفصل الثالث لیكون

  مواطن الخلل و مقارنته بما تم التطرق الیه نظریا و استخلاص للنتائج.

  و اخیرا استكملنا بحثنا بخاتمة عامة تشكل حوصلة ما توصلنا الیه. 

  أهمـیة الموضوع .4

تبرز اهمیة دراسة هذا الموضوع من أهمیة انعكاساته على المدینة و نوعیة الحیاة بها, فنظام النقل 

الحیاة المدنیة لما له من دور في ربط مختلف مكونات المدینة ببعضها و خلق التكامل الوظیفي و عصب 

الفضائي بینها, و لما له ایضا من انعكاسات سلبیة تمس مختلف الجوانب الاجتماعیة, الاقتصادیة و 

  البیئیة في المدینة.

  أهداف الدراسة .5

ل المستدام (مفهومه, مبادئه, ابعاده, خصائصه...), و طار واضح لنظام النقإتهدف الدراسة الى رسم 

لیات یمكن اعتمادها لتحلیل و تقییم نظام النقل الحالي بمدینة المسیلة, و وضع استراتیجیة تضبط آتحدید 

مختلف التدخلات في هذا النظام وفق مبادئ و متطلبات الاستدامة لتجاوز مرحلة البحث النظري الى 

  لمبادئ النقل المستدام. مرحلة التطبیق العملي
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  مبررات اختیار الموضوع .6

لعل اهم اسباب اختیار معالجة هذا الموضوع هو اقتصار الدراسات السابقة (في مجال النقل 

الحضري) على معالجة الإشكال الذي تتناوله بشكل نقطي معزول عن المشاكل و الاختلالات الاخرى, 

ما یعالج الجانب التسییري و منها ما یتطرق الى وسائل النقل  فمنها ما یعالج الجانب التخطیطي و منها

و ما یرتبط بها....الخ, لكن الارتقاء بنظام النقل كلیا الى الاستدامة و تحسینه یفرض حصر جمیع 

المتغیرات , المكونات , الاهداف و المشاكل و التحدیات و معالجتها بصورة شاملة تسمح بتقییم تأثیر كل 

  قترح على النظام بصفة عامة. حل او تدخل م
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  ثـیكلة البحـه .7

  

 

1
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  مقدمة الفصل

یجب توضیحها قبل الدخول في صلب الفصل تسلیط الضوء على بعض المفاهیم التي  انحاول في هذ

  موضوع البحث لما لها من اهمیة في فهم ما سیاتي في الفصول القادمة.

  التنمیة المستدامة .1

  تعریف التنمیة المستدامة .1.1

 قدرة «بأنها المستدامة التنمیة عرف) 1984 في تأسست( برونتلاند لجنة وتقریر ،1987 سنة

 احتیاجاتها تلبیة على المقبلة الأجیال بقدرة المساس دون الحالیة احتیاجاتها تلبیة المجتمع على

 لضمان ضرورةال الحالیة الاحتیاجات تلبیة ولاً أ مضمونین هامین, على یحتوي التعریف هذا ,»الخاصة

 المستقبلیة الاحتیاجات تلبیة , ثانیاً )الفقراء وبخاصة( منها الناس معظم من استفادة و الاقتصادي النمو

 الترابط مفهوم عن یكشف التعریف هذا و تطورهم, لنموهم القادمة للأجیال الموارد اللازمة ترك یتطلب

 الاقتصادیة( كذلك على مستوى مختلف الابعاد و) يوالمستقبل الجیل الحالي( الزمني مستوىال على

  )www.unep.org(). والاجتماعیة والبیئیة

ظهر مصطلح التنمیة المستدامة على المستوى الدولي في مؤتمر الامم المتحدة للبیئة و التنمیة 

)CNUED إلى ىأد و الاقتصادیة للتنمیة التقلیدیة المفاهیم هذا تحدى وقد , 1992) بریو دیجانیرو سنة 

و  وسائل إلى للانتقال الحاجة و ,المستدامة التنمیة ئدامباسس و  على الدولي المجتمع من واسع توافق

  .والاستهلاك للإنتاج أخرىطرق 

, »التنمیة المستدامة هي التنمیة التي تلبي احتیاجات الحاضر دون المساس بمقدرات الاجیال القادمة«

  التعریف نلاحظ مفهومین متأصلین فیه و هما: من خلال هذا

http://www.unep.org(
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 43, ص2012, ,مسعودة بوزیدي المصدر:

 في بها الوفاء یجب التي و فقرا الناس لأشد الأساسیة الاحتیاجات سیما ولا, الاحتیاجات مفهوم 

 .الأول المقام

 الطبیعیة(الموارد  البیئة وقدرة الاجتماعي التنظیم و التكنولوجیا حالة تفرضها التي القیود فكرة( 

 .المستقبلیة و الحالیة الاحتیاجات تلبیة على

  التنمیة المستدامة بعادأ .2.1

ولها البعد الاقتصادي و هدفه تثمین و أبعاد رئیسیة أالتنمیة المستدامة تتحقق في ظل تكامل ثلاث 

و الرفاه و ثانیها البعد الاجتماعي الذي یضمن الحق في الصحة و التعلیم و تعظیم المنفعة العامة 

الخدمات و العدالة و ثالثها البعد البیئي و هدفه الرئیسي المحافظة على المحیط و النظم الایكولوجیة, و 

  الرشادة و الاستمراریة و هو البعد الاخلاقي.یضمن عام  مجموع هذه الابعاد یظلها بعدُ 

ابعاد التنمیة المستدامة): 01رقم ( لشكلا  
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  ادئ التنمیة المستدامةمب. 3.1

  یمكن تلخیصها فیما یلي:

 الصحة و نوعیة الحیاة 

 بالتنمیة المتعلقة الاهتمامات صلب في هي حیاتهم نوعیة وتحسین ة الافرادصح حمایة

  .الطبیعة مع وئام في ومنتجة صحیة حیاة فمن اولى الحقوق ان یحیى الفرد ,المستدامة

 التضامن و العدالة الاجتماعیة 

مجهودات التنمیة ینبغي ان تكون موجهة لتحقیق التضامن و العدالة الاجتماعیة بین افراد الجیل 

  الحالي و كذا بین مختلف الاجیال.

 حمایة البیئة 

لتكون عملیات التنمیة مستدامة یجب ان تكون حمایة البیئة جزء لا یتجزء من مبادئها و مدمجة 

  في كل خطواتها.

 الكفاءة الاقتصادیة 

و في نفس الوقت  الازدهارو  الاجتماعي التقدم و الابتكار دعمی و فعال الاقتصاد یكون أن یجب

  .لبیئةا احترام متوافقا مع متطلبات

 الالتزام و المشاركة 

شراك مشاركةماسة ل حاجة هناك  مشتركة رؤیة تحدیدفي  تمثلهم التي والجماعات المواطنین وإ

  .والاقتصاد جتمعمال, البیئیة على واستدامتها للتنمیة

 المعرفة إلى الوصول 

   من اجل تحفیز الابتكار  و البحوث المعلومات على والحصول التعلیم تعزیز تدابیر تشجیع یجب
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  المستدامة. التنمیة تنفیذ في الفعالة الشعبیة والمشاركة الوعي رفعو 

 الحكومات بین والتعاون الشراكة 

 یجب ,واقتصادیا واجتماعیا بیئیا المستدامة التنمیة لضمان تتعاون أن الحكومات على یجب

  .خارجه الآثار في ایضا النظرمعین و  إقلیمالمتبعة داخل  الإجراءاتالنظر في اثار كل 

 الوقایة و الحذر 

الاثار  من لتخفیفل التصحیحیة و وقائیةال , یجب اتخاذ كل الاجراءاتمعروفة راخطأ وجود في

  هته الاخطار. مصدر في تنفذ أن یجب العامة), و السلبیة (خصوصا على السلامة

 الثقافي التراث حمایة 

 , وهوالمعرفة و التقالید و الطبیعیة المناظر  الاثریة, المواقع ,الممتلكات من تكونی الثقافي التراث

 التنمیة عززعلیه ت المحافظة و ,جیل إلى جیل منالمشتركة  قیمال ینقل نهلأ المجتمع هویة یعكس

 تههشاش و تهندر  الاعتبار في الأخذ مع ه,تطویر  تهحمای و هیدیتح ضمان المهم منلذا  ,المستدامة

  .بها تمیز التي

 البیولوجي التنوع على المحافظة 

 ,والمستقبلیة الحالیة الأجیال لصالح علیها الحفاظ ویجب تحصى لا مزایا البیولوجي التنوع یوفر

 لضمان ضروري أمر الحیاة تدعم التي الطبیعیة والعملیات الإیكولوجیة النظم و الأنواع حمایةف

  .لمواطنینل جیدة حیاة نوعیة

 المسؤول والاستهلاك الإنتاج 

 استدامة أكثر جعلها أجل من والاستهلاك الإنتاج أنماط في بها القیام یجبالكثیر من التغییرات 

 یتجنب الذي و البیئیة الكفاءة نهج اعتماد خلال من ,ةیمسؤولو اكثر  وبیئیة اجتماعیة وأكثر

  .الموارد استخدام ویحسن النفایاتانتاج قدر كبیر من 
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التنمية 
المستدام

 http://www.un.org/sustainabledevelopment المصدر:

 یدفع الملوث 

 من نصیبها یتحمل أن یجب البیئة تدهور تؤدي الى تصرفاتینتهج  أو التلوث یولد كل من

  لحققد ت التي الأضرار على لسیطرةل الاثار السلبیة الناتجة عن نشاطه من والحد الوقایة تكالیف

  .المخالفین ضد اتخاذ كل ما یلزم و البیئة نوعیة

 التكلفة ستیعابا 

 دورة خلال لمجتمعحسب على ات التي التكالیف كافة الخدمات و السلع قیمة تعكس أن یجب

  (www.unep.org) .منها التخلصصولا الى و  الاستهلاك إلى التصمیم من ,الكاملة حیاتها

  : تنمیة باعتبارهایجب ان تفهم   المستدامة التنمیة هذال

 ) محتملةSupportable:( المواردبأخذ اقل ما یمكن من  ,فیها نعیش التي البیئیة نظملل 

 المخلفات قدر المستطاع." تنظیف" و الطبیعیة

 ) قابلة للحیاةViable:( وتمكن المتجددة الموارد على قائمة ,ذاتیا مكتفیة الطویل المدى على 

 .للإنسان الأساسیة الاحتیاجات تغطيو  ,العمل فرصمن النمو و خلق  الاقتصاد

 للعیش ( صالحةVivable( :تضمن  و الاجتماعي شتتالت تواجه وبالتالي ,والمجتمعات للأفراد

 .الحیاة من عالیة نوعیة على الجمیع حصول

  الموضوعیة المجالاتاهم  التالي الشكل لخصی 

  .المستدامة للتنمیة المختلفة المنهجیة و

  

  

مجالات اهتمام التنمیة المستدامة): 02رقم ( الشكل  

http://www.un.org/sustainabledevelopment
http://www.unep.org)
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  مفاهیم عامة حول النقل. 2

لتداخل المفاهیم  المتعلقة بالنقل و كثرتها سنتطرق لما یهمنا منها محاولین ایضاحها من خلال  نظرا

  التعاریف التالیة:

   النقل تعریف. 1.2

     )1225,ص  1998(المنظمة العربیة للتربیة و العلوم, »تحویل الشيء من مكان الى اخر «تعني كلمة النقل لغة 

  عملیة تحریك و حمل و انتقال من مكان الى اخر. أي

  :من الناحیة الاقتصادیة 

وسیلة مادیة تحوي مجموعة من التقنیات المسطرة من اجل نقل  «یعرف النقل على انه 

 )Jean Claude, 1981,p1( .»الاشخاص و البضائع 

  )86 ص ، 2005 بوقنة، (سلیم »نشاط للخدمات متعلق بوظائف الانتاج  «و یعرف ایضا بانه 

 من الناحیة القانونیة 

 10المؤرخ في  88/17من القانون رقم  16جاء تعریف النقل في القانون الجزائري في المادة 

یعد نقلا كل نشاط ینقل بواسطته شخص طبیعي او معنوي اشخاصا او  «م ما یلي 1988ماي 

  )785,ص1988(الجریدة الرسمیة .»على متن مركبة مهما كان نوعها خرلآبضائع من مكان  

 من الناحیة الاجتماعیة 

دورة الافراد و الطاقة و البضائع و الخدمات, یقوم بها فاعلون اجتماعیون  «یعرف النقل بانه 

لتحقیق اهداف اجتماعیة, و لتفسیر ذلك نذكر ان الانشطة البشریة في مختلف المواقع تمیل الى 

هذه الانشطة من خلال وسائل الاتصال و النقل و هي عبارة الاختلاف و التنوع, و یتحقق تكامل 
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عن دورة الناس و السلع و الخدمات على نحو یسمح بتجسید التعاون في حدود مختلف 

  )123,ص2005(عبد الحمید رشوان,.»الاماكن

  نظام النقل .2.2

یعرف نظام النقل حدیثا على انه مجموعة منظمة من المؤسسات و الخدمات التي تقوم بتوفیر و توزیع 

مجالات الوصول لمناطق مختارة من الاقلیم الجغرافي, ذلك لان اختیار الافراد و الاعمال لمواقع 

  )245,ص2006(عثمان محمد غنیم,.بتنفیذ مقترحات النقل تتأثرالفعالیات المتعلقة بهم 

مجموعة المرافق و الخدمات التي تسمح بنقل  «منطقة جغرافیة على انه  لأيیعرف نظام النقل كما 

  )197,ص2006(شریف محمد ماهر, .»البضائع و الركاب خلال تلك المنطقة 

  یمكن ان نمیز نظام النقل بخاصیتین رئیسیتین:الاخیر التعریف من خلال 

 :عند وصف الابعاد المكانیة لنظام النقل یؤخذ بالحسبان المتغیرات  التصور المكاني لنظام النقل

الخاصة بكل رحلة من رحلات النقل بصفة مستقلة و ذلك من مكان الانطلاق الى مكان 

الوصول, فقد یتطلب نقل بضاعة واحدة لمستهلك واحد او نقل فرد واحد وسائل نقل متنوعة و هذا 

, ولا شك ان نجاح هذا الاخیر  TRANSPORT MULTI MODELما یسمى بالنقل متعدد الوسائط 

 یتوقف على مدى توفر شبكة متكاملة من المرافق و الخدمات تتكامل فیما بینها.

 :تعتبر اقامة و صیانة شبكة الطرق و خدمات النقل احدى  الاطار المؤسساتي لنظام النقل

المسؤولیات الهامة التي تقوم بها الحكومات في معظم دول العالم, فعلى مستوى الدولة یجب خلق 

مؤسسات عامة تخطط و تنسق لكل عملیات النقل داخل الحدود الاقلیمیة لها, اما على مستوى 
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نقل فیجب صیاغة اتفاقیات تحدد مسؤولیة كل دولة في الدول التي ترتبط فیما بینها بشبكات لل

 اطار منظومة النقل المخطط لها بین الدول.

  النقل الحضري. 3.2

وفقا لخطة تخص تنقل الافراد و السلع  تقوم بالربط بین مختلف نقاط التجمع الحضري هو خدمة«

عطاء دینامیكیة للحیاة في , یهدف الى او بشكل وثیق تغطي الاحتیاجات و تحقق التكامل و الانسجام

  )10,ص2001(الجریدة الرسمیة,»المدینة و ضمان التنقلات لكل المستعملین

كما یعرف على انه مجموعة وسائل النقل الجماعي و الفردي التي تسمح بضمان التنقلات داخل 

  )20,ص2015(حروز عبیر,التجمعات الحضریة الكبیرة.

  ل النقلائوس .4.2

وسائل النقل تساعد بمختلف انواعها على نقل او توصیل مجموعة سلع او اشخاص من مكان الى  «

  )17,ص2009(احمد عبد السمیع علام,»اخر مقابل اجر مدفوع او متفق علیه من اجل تحقیق هدف

  مخطط النقل .5.2

م, وهو بمثابة وسیلة تقنیة 2001اوت  7المؤرخ في  13- 01بموجب القانون  نشأتهو اداة تنظیمیة 

برامج مجالیة و استثمارات في افاق زمنیة مدروسة و تسیر مجمل نظام النقل و هو اكثر  بإنشاءتسمح 

  حیث یحدد شروط و انظمة التشغیل و التسییرشمولیة من دراسات الهیاكل القاعدیة 

  الحركة و المرور مخطط .6.2

  هو مخطط یتعلق م, 2001اوت  19المؤرخ في  14- 01ن بموجب القانو  نشأتهو اداة تنظیمیة 
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بمجموعة المقاییس الاداریة التي تعمل على تحسین شروط الحركة بالمدینة و تنظیمها, و له دور كبیر 

  متحركة.في اعداد مخطط النقل من حیث الاحتیاجات الى هیاكل قاعدیة ثابتة او 

  النقلتصنیف  .3

  )2009, (محمود حمیدان, تخطیط النقل الحضري هناك معاییر عدة لتصنیف النقل نوردها على النحو التالي:

  یشمل ثلاث انواع هيالتصنیف وفقا لمجال التشغیل:  .1.3

 .النقل الداخلي وهو الذي یكون ضمن الحدود القطریة للدولة 

  الدولي وهو النقل العابر بین الدول.النقل الخارجي و یسمى ایضا 

 .(وهو المقصود من دراستنا ) النقل الحضري وهو النقل الذي یتم داخل حدود المدینة 

  ویشمل ایضا ثلاثة انواع: التصنیف وفقا للمسار .2.3

 .النقل البحري و النهري 

 .(...طرق, سكك الحدید, انفاق) النقل البري 

  انواعها).النقل الجوي (الطائرات بمختلف  

  یشمل ما یلي: التصنیف وفقا للقوى المحركة .3.3

 (... بشري او حیواني, مثل المشي, الدراجة , العربات المجرورة) عضلي. 

 .(كالریاح بالنسبة للمراكب الشراعیة او التیارات المائیة في الانهار) القوة الطبیعیة 

 .(وقود او كهرباء) الطاقة 

  و یشمل الخدمة:التصنیف وفقا لنوعیة  .4.3
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 .متخصص: لنقل الركاب فقط او البضائع فقط 

 .مشترك: لنقل الركاب و البضائع 

  التصنیف وفقا لمستوى الخدمة: .5.3

 .(سریع, عادي) السرعة 

 .(دائم, تحت الطلب) انتظام الخدمة 

   التصنیف وفقا لطبیعة وسیلة الخدمة: .6.3

 النقل العام (وسائل نقل عامة) و الخاص (وسائل نقل خاصة) و یشمل  

  النقل المستدام .4

  تعریف النقل المستدام .1.4

النقل المستدام على  1996) في مؤتمرها سنة OCDEعرفت منظمة التعاون و التنمیة الاقتصادیة (

النقل الذي لا یعرض صحة المجتمع و الانظمة البیئیة للخطر و یلبي الاحتیاجات من اجل:          «انه 

استعمال الموارد غیر المتجددة باقل من  )2(استعمال الموارد المتجددة باقل من معدلات تجددها,  )1(

  )Todd goldman & Roger gorham, 2006, P 261 (.»معدلات تنمیة بدائلها المتجددة 

مفهوم اوضح للنقل المستدام في افریل فقد وضع مجلس وزراء النقل في الاتحاد الاوروبي  اما

  یرى المجلس ان النقل المستدام هو نظام:م, حیث 2001

  یسمح بتحقیق اساسیات السلامة المروریة بطریقة تتفق مع صحة الانظمة البیئیة, و تحقیق

 العدالة بین الاجیال.
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  .Mobilité et transport et développement urbain durable, , université de Genève, 2010, P10 المصدر:

 یوفر النزاهة و الكفاءة و یقدم اختیارات لوسائل النقل كما یدعم  میع بنظااسعار متاحة للجم

 الاقتصاد التنافسي و التنمیة المتوازنة للمناطق.

  تكون حدود انبعاثات الغاز الناتجة منه في حدود قدرة النظم البیئیة لاستیعابها, و استعمال الموارد

ارد غیر المتجددة باقل من معدلات تنمیة المتجددة باقل من معدلات تجددها و استعمال المو 

 بدائلها المتجددة.

 .ان یؤمن الاحتیاجات المادیة للحیاة و یضمن العدالة بین الافراد 

.                                                                                                      ) یلخص النقاط السابقة03الشكل (

نظام النقل المستدام): 03رقم ( لشكلا  
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 2009لتنمیة المستدامة صادر عن مؤسسة النقل في مونتریال الكندیة سنة افي حین نجد في تقریر 

)STM- Société de Transport de Montréal( :نجد ان النقل المستدام هو نظام النقل الذي ,

)Rapport de développement durable 2009, STM, 2010, P11(  

  و المجتمعات بتلبیة احتیاجاتها الاساسیة للتنقل بشكل امن و یتلائم مع صحة  للأفرادیسمح

 الحالیة و المستقبلیة. للأجیالالافراد و النظم البیئیة, ولا یحمل مضرة 

 .تكالیفه تكون منطقیة, كما یقدم اختیارات و بدائل لوسائل النقل و یشجع الاقتصاد التنافسي 

  و یخفض الى استیعابهایحد من انبعاثات الغازات الدفیئة بشكل لا یتعدى قدرة الارض على ,

ارد المتجددة في حدود ادنى المستویات استهلاك الموارد غیر المتجددة, و یحدد استهلاك المو 

 احترام اسس التنمیة المستدامة.

 یعید استعمال المواد المعاد تدویرها و یخفض الى اقصى حد الضوضاء و استعمالات الارض  

  ابعاد النقل المستدام  .2.4

باعتباره جزء و جانب هام من جوانب التنمیة المستدامة, النقل المستدام یمس الابعاد الثلاثة لهذه 

  الاخیرة (البعد البیئي, الاجتماعي و الاقتصادي) و یرتكز على خلق التوافق و التكامل فیما بینها

  النقل المستدام على النحو التالي: التي یعالجهاالقضایا البیئیة  نستعرض :البعد البیئي .1.2.4

 التلوث 

 بالملوثات الجویة الحضریة خصوصا الغازات الدفیئة ( تلوث الهواءCO2, N2O(... 

 تلوث المیاه بالمعادن الثقیلة, النفط و الغازات الناتجة عن استهلاك الوقود الاحفوري 

 تلوث الارض بنفس الطریقة كما الماء 

 (التلوث السمعي) الضوضاء الناتجة عن العربات ذات المحرك 
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 (التلوث البصري) تلوث المناظر الطبیعیة و تشویهها بالبنیة التحتیة للنقل 

  المناخيالتغیر  

 المطرد نتیجة الغازات الدفیئة الاحتباس الحراري 

  الجزر الحراریة على المستوى المحلي و التي تسهم في وجودها بنیة النقل التحتیة و

 انبعاثات مختلف وسائل النقل

 استهلاك الموارد الطبیعیة المتجددة و غیر المتجددة 

 للنقل و طبیعة المواد المستخدمة المساحات الارضیة المخصصة للبنیة التحتیة  نسبة

 في تشییدها و مدى تأثیرها على الارض

  الوقود الاحفوري او مصادر متجددة)معدل استهلاك الطاقة (سواء من 

 معدل استهلاك المواد المستخدمة في صناعة مختلف وسائل النقل و البنیة التحتیة له 

 الحفاظ على الحیاة البریة و التنوع البیولوجي 

  یتأثر بمختلف اشكال الملوثات المنبعثة النباتاتنمو 

 (الحیواني و النباتي) حمایة التنوع البیولوجي 

 (على سبیل المثال بسبب حوادث المرور) الحوادث الفردیة لموت الحیوانات 

 وى الطبیعي للحیوانات تتقلص و تتشرذم نتیجة البنى التحتیة للنقلأمساحة الم 

  نلخص قضایا هذا البعد فیما یلي:: البعد الاجتماعي .2.2.4

 نوعیة الحیاة 

  امكانیة الوصول لوسائط النقل (الوصول الحسي المادي), و نوعیة العروض المقدمة

 و التي تتغیر بحسب حجم و نوعیة المعلومات المتوفرة  للمستخدم.
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  ,الوقت المتاح بما في ذلك امكانیة اداء انشطة اخرى علاوة على التنقل (كالترفیه

 تواصل الاسري, العمل...)ال

  الصحة العامة, و یدخل في هذا المفهوم نمط التنشئة الاجتماعیة, الاجهاد نتیجة

التنقل, التعرض للملوثات, مسائل السلامة و الامن...الخ, كلها عوامل تخلق نمط 

 حیاة غیر مستقر.

  البنیة المجتمع المحلي و درجة التوافق و القبول الاجتماعي تتاثر بمستوى تهیئة

 التحتیة للنقل و استخدام الانماط النشطة منه.

  العدالة الاجتماعیة 

 یتعلق بالمساوات في الوصول الى الخدماتتماثل الجمیع خاصة فیما  المبد هو 

  العدالة الاجتماعیة تقوم على الحد من الاستثناءات "الاجتماعیة, الدیموغرافیة او

 العرقیة"

 المعدومین و محاربة التمییز ضدهم مساعدة 

, یمكن تقسیم القضایا الاقتصادیة المتعلقة بالنقل المستدام الى مستویین: البعد الاقتصادي .3.2.4

  .قضایا تمس الفرد و اخرى تمس المجتمع ككل

 على المستوى الفرد 

 الدخل من نشاط العمل الذي یتطلب تنقل. 

  تكلفة الوصول لوسائط النقل بما في ذلك مصاریف الاستخدام, التامین, الاشتراك في

 الخدمة, المواقف, شراء سیارة...الخ.

 .التكلفة الاضافیة المرتبطة بالرعایة الصحیة الفردیة و قیمة الوقت الضائع في التنقل 
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 على مستوى المجتمع 

  ة الاملاكمن الضرائب على استخدام شبكة النقل و ضریبالدخل 

 تنافسیة الاقلیم (المنطقة) على المستوى المحلي و الجهوي تتعزز بأنظمة نقل فعالة 

 توفر الید العاملة یرتبط بشكل وثیق مع نوعیة خدمة النقل المعروضة 

 الاستثمارات في مشاریع انشاء و صیانة البنى التحتیة للنقل 

 یة و علاج ضحایا حوادث العوامل الخارجیة المرتبطة بتكلفة نظام الرعایة الصح

المرور و قیمة الوقت الضائع في التنقل و ارتباطه بالإنتاجیة, فضلا عن تكلفة اتخاذ 

 التدابیر للحد او مواجهة الاثار البیئیة مثل التلوث و فقدان التنوع البیولوجي

المستدام لیست على سالفة الذكر في كل من الابعاد الثلاثة للنقل القضایا  یجدر التنبیه هنا الى ان

لا تنطبق على كل السیاقات و لا على كل  كما انها, سبیل الحصر فهي قابلة للنقاش( الاثراء او الانتقاد)

  .الرؤى المتعلقة بالنقل المستدام

   مؤشرات النقل المستدام .3.4

  المؤشرات تعریف .1.3.4

المؤشرات عبارة عن متغیرات قابلة للملاحظة تعكس حقیقة غیر ملاحظة بشكل مباشر و بالتالي فهي 

تقدم صورة جزئیة للواقع مرتبطة بالمعلومات و الاستنتاجات, المؤشرات ذات دلالة برغماتیة (مجرده) قویة 

قة العلمیة و احتیاجات " علاوة على ذلك فهي توافق بین العلاو محایدة تماما عن الافكار المستهدفة, 

 )Vardi et Barg 1997( .صانعي القرار"
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Mènent à                                 
تشغیل انظمة النقل         

 

 تساعد على

 تحدید

مرتبطة ارتباط 
 التقییم بواسطة وثیق بـ

   

 

 تساعد

 على مقارنة

 

  

  
المؤشرات      

 
 

   ما تستعمل في. 2.3.4

بصفة عامة المؤشرات هي قاعدة نظم المعلومات و ادوات المساعدة على اتخاذ القرار, فهي لیست 

الاربعة غایة في حد ذاتها لكنها تساعد على توجیه العمل العام, لذا وجب ان تلبي المؤشرات الوظائف 

 )Louiselle Sioui, 2015, P39( الرئیسیة التالیة:

  الكم)Quantification.المؤشرات یجب ان تسمح بتقدیر كمي رقمي لمختلف الظواهر المدروسة :(  

 التبسیط )simplification ,یجب ان تعرض المؤشرات الظواهر المعقدة المدروسة بطریقة بسیطة :(

  موجزة و ملخصة.

 الاتصال )Communication تخدم المؤشرات مجموعة واسعة من الفاعلین, تعلمهم و تجعلهم :(

  على معرفة بالظاهرة المدروسة.

 التسییر في الوقت و المجال )Gestion dans le temps et dans l’espace المؤشرات :(

هي التقییم بشكل مستمر و منهجي لتطور الظاهرة المدروسة مع مرور الوقت, و من الضروري 

على هذا التطور, فالظاهرة المدروسة لا تتغیر فقط  تأثیرهالمجالي و الاخذ بعین الاعتبار البعد 

وفق مسار زمني و لكن ایضا ضمن مجال بخصائص محددة و متغیرة, فالبعدان الزماني و 

  الظاهرة المدروسة بنظرة شاملة و هو ما یجب ان تعكسه المؤشرات.  بإحاطةالمجالي یسمحان 

  

  

  .Louiselle Sioui, 2015, P43 المصدر:

نظام النقل المستدامتخطیط دور المؤشرات في ): 04رقم ( لشكلا  

 قد یؤثر

 یؤثر

 تتمحور حول

 تحدد تتطلب

تستعمل 
 في
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   تصنیف مؤشرات النقل المستدام .3.3.4

لتقییم العام للنقل المستدام, و یعتمد هذا في االمختارة تشكل نظام متكامل  النقل المستدام مؤشراتن إ 

على كم هائل من البیانات التي یجب توفرها (طوبوغرافیة الارض, التوجه الحكومي, الافراد,  بالأساس

  .المؤسسات و وجهات نظرهم, الحواجز الثقافیة, الكثافة السكانیة, الاحتیاجات التحلیلیة...)

الناحیة النظریة تقییم النقل المستدام و مساهمته في التنمیة المستدامة یستلزم استخدام مؤشرات  من

البیئیة, الاجتماعیة و الاقتصادیة, لكن مثل هكذا نظام من المؤشرات لن یكون بالضرورة  للآثاردقیقة 

هذه المؤشرات بقیاسات  ناع القرار لذلك من المهم تدعیمصكافیا و مفیدا للمتدخلین في مجال النقل و 

تقلیدیة للنقل للمساعدة على فهم الظواهر المدروسة بشكل افضل, و لهذا فان العدید من السیاسات و 

الاجراءات...),  في نظام واحد (العرض, عادات التنقل, الاثار, الدراسات تعتمد مزیج من انواع المؤشرات

من الضروري تحدید و عرض دور كل فتكامل و بما ان كل نوع من المؤشرات یشكل جزءا من نظام م

   مؤشر بشكل دقیق و شفاف.

و التي مختلفة من المؤشرات, اولا ما یسمى بـ " مؤشرات السیاق"  لأنواعملخصا  )05(یبین الشكل 

تظهر توجهات المجتمع و تفضیلاته, بدءا من العادات و التقالید فالثقافة وصولا الى العناصر السیاسیة, 

رات عامة للسكان و الاقلیم (العمالة, الدخل, توزیع السكان...), و التي تحدد و تظهر جزئیا و هناك مؤش

(التوزیع, اوقات الذروة, انماط النقل...), و في هذه الفئة نجد ایضا مؤشرات  الاحتیاجات المتعلقة بالنقل

الشفافیة...), و تبرز تعكس السیاسات و عملیات صنع القرار (مشاركة المواطنین, الاعلام, التوعیة, 

ایضا مختلف الاستثمارات في مجال النقل (البناء, التشغیل, الصیانة), و الاجراءات المعتمدة (القوانین, 

  )Louiselle Sioui, 2015, P43( البرامج و التدابیر...).
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على مؤشرات  بالأحرىهذه الفئة من المؤشرات (مؤشرات السیاق) تؤثر على العرض و الطلب او 

العرض و الطلب, اولا عروض النقل (توفر الخدمة, السرعة, الراحة, السعر...), تلیه استخدامات الارض 

الاستعمال المتعدد, كثافة الاستغلال...), و اخیرا الطلب على النقل (الاشتراك في الخدمة, ملكیة (التهیئة, 

  السیارة, وقت السفر...).

طلب بطریقة مشتركة و ذلك بفضل مؤشرات قیاس الاداء مثل: سهولة یمكن ایضا تقییم العرض و ال

  . الخالوصول, الازدحام, رضى العملاء بالخدمة المقدمة...

ثر النقل على المجتمع, البیئة و الاقتصاد, أخیرة من المؤشرات هي تلك التي تشمل قیاس الفئة الأ 

على سبیل المثال: الصحة العامة, العدالة الاجتماعیة, استهلاك الموارد الطبیعیة, التلوث, التكالیف, 

  ت التنمیة المستدامة.المساهمة في التنمیة الاقتصادیة..., و هته الفئة هي المرتبطة بنظام مؤشرا

  .Louiselle Sioui, 2015, P57 المصدر:

مؤشرات النقل المستدامتصنیف ): 05رقم ( لشكلا  
               السكان, الاقلیم

...معدل الشغلالجغرافي,  التوزیع الدیمغرافي,  
الحكم                       

 الشفـافـیة, مشاركة المواطنین...
الاستثمارات                  

الصیانة..., البناءعملیات   

احتیاجات التنقل               
حركة.معدل الاماكن التوجھ, , الدوافع, الاوقات  

التدخل (قیاس)                   
العمل, البرامج, القوانین...     

حالة العرض                   
المواقیت, السرعة, السعر., الوفرة, المجال  

استخدامات الارض                
تعدد الاستخدام., المناطق, الحدود    

                  للطلب بالنسبة العرض أداء
السرعة, وقت الرحلة...., امكانیة الوصول, الازدحام                              الطلب على النقل                              

         الاشتراك/  امتلاكاستخدام الانماط           
عربات بمحرك               -مرور                                  -
عدد الدراجـــات                  -عربة/كلم                              -
نسبة الاشتراك                       -مساھمة النمط                         -

 السیاق

              دائرة
 العرض/ الطلب

             اثار النقل  
الاستدامةابعاد  على  

  عامة الصحة ال ,عدالةال
الحیاة نوعیةو   

الاحتباس الحراري   
 التلوث            

 الموارد الطبیعیة

التكلفة الجماعیة و الفردیة    
الاقتصادیة التنمیة  
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  تحدیات الانتقال لنظام نقل مستدام. 4.4

)VERS DES TRANSPORTS DURABLES-Rapport de conférence organisée par l’OCDE,Vancouver,1996,(  

 توجهاتال عن فمنها ما یكون ناتجا , مستدام نقلعملیة الانتقال الى نظام  تواجه التي التحدیاتتتعدد 

التمویل, الجدوى الاقتصادیة...), و  التكلفة,بالشق الاقتصادي ( تعلقو منها ما ی ,جتمعیةمال و الفردیة

الحوكمة و اتخاذ القرارات, و لعل اهم تحد للانتقال الى نظام نقل مستدام هو رسم اطار هناك تحدیات 

  نظري عام و وضع استراتیجیة و منهجیة واضحة وفق الیات و ادوات علمیة محددة.

 و المجتمعیة الفردیة التوجهات عن التحدیات الناتجة .1.4.4

الحد  معاییر مثل ,المستدام النقل لضمان اتخاذها یمكن التي التدابیربصفة عامة اغلب الناس تدعم 

 ارتفاع ونیقبل انهم لا لاا, البدیلة الوقود أنواع استخدام وزیادة أنظف بنزین أنواع , استخدامالانبعاثات من

استخدام ب مثلا الهواء تلوث آثار من للتخفیف سلوكهم لتغییر استعداد على الناسف بها, المرتبطة التكالیف

 واستخدام ,طولالأ لرحلاتلفقط  هاواستخدام القصیرة للرحلات بالمشي عنها الاستعاضة و ,لسیارةل أقل

 فیما حو وضهذا ال كل ضوء في  المطروح السؤال لكن, واقعیة أكثر تكون أن شریطة العام النقل وسائل

 وا الفردي المستوى على سواء ,للنقل السلبیة الآثار من للتخفیف ریكثال نفعل لا لماذا التغییر،ب یتعلق

 منو  ,"المعرفي التنافر ظاهرة"هذه الظاهرة بـ  یةسمت یمكن الأفراد سلوك لتفسیر محاولة في ,الجماعي

تقلیل  المثال سبیل على ,إیجابیة بطریقة المطلوبة التغییرات شرحت أن ینبغي هذه الظاهرة على التغلب أجل

 وسائل تجاه الفردي السلوك أن إلى الإشارة تجدر ,السكانبمشاركة  التسییر و التمویل ,استهلاك المجال

 و البدائل تجریب بعد - المتجذرة القیم مع توافقی لابما  ىحت – جدا كبیر بشكل تغیری أن یمكن النقل

 و ملائمة. احتمالا أكثر التغییراتالتأكد من ان 
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 التحدیات الاقتصادیة .2.4.4

 ذات الأنشطة وجمیع السیارات تصنیع صناعة انخفاضب رتبطم التنقل في الانخفاض أن افتراضب

 التعاون منظمة بلدان في الاقتصادي النشاط من المئة في 20 إلى 10من  معا تمثل والتي ,الصلة

  ., سیشكل ذلك تحدیا كبیرا لجعل خیار السیر نحو نظام نقل مستدام خیارا مقبولا)OCDE( والتنمیة

 هالكثیر على النقل و وسائل ینفق بلدف فائدة أو یشكل عبئ الداخلي النقل كان نإ ایضا لیجب التساؤ 

 ,المحتملة الفوائدالدراسات الى بعض  ىحدا تأشار   ؟هل هو في سیاق التقدم ام التخلف واهدار الموارد

  :المستدام لنقلالتوجه نحو ا مبادراتالتي تخلقها  العمل فرص ناحیة من أو المالیة الناحیة من

 تكلفة أقل تحتیة بنیة تطلبت العالیة فةاكثذات ال یةحضر المراكز ال. 

 تكلفة أقل تحتیة بنیة اتدراجال مرافق تتطلب. 

 التحتیة للبنیة أخرى أشكال في الاستثمارب مقارنة أقل عمل فرص یخلق الطرق بناء. 

 السیارة على نفقت يتال لغاالمب من بكثیر أعلى المجتمع في العام للنقل المخصصة المبالغ تبقى. 

 بالتجزئة التجارة یحفز ما عادة المدن مراكز في السیارات حركة من الحد. 

 نقلنظام  إلى الانتقال الممكن من یكون كیف إظهارعلى  عملماسة لل حاجة هناك أن الواضح من

  .الاقتصادیة الأضرار من غیرها أو البطالة في معدلات زیادة دون )تقلیل الحاجة للتنقل یعني ما( مستدام

 تحدیات الحوكمة و اتخاذ القرار. 3.4.4

 أو العامة السلطات ممارسات طرق و أو تنظیماتالنتیجة  أنشت المستدام النقل نحو التحول تحدیات

  یمكن التي التكنولوجیا تنفیذاعتماد و  أمام عائقاشكل  اللامركزیة نحو جهو تلا مثلا أوروبا في ,اهمكلا

  .الأوروبي الاتحاد داخل مشتركة معاییر اعتماد حااقتر لذا تم البیئیة,  الآثار من التخفیف في تسهم أن
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 إلى تؤدي عملیة تطویر طریق في عقبةعلى انها " التفاعل عیوب" فتنص التي أوروبا في نبقى دائما

  التي المعنیة الجهات بین التفاعلب تتعلق التفاعل في القصور أوجه ,ومستدامة آمنة, فعالة نقل شبكات

 حول النقاش تكثیف" خلال من العقبة هذه إزالة یمكن, الناخبین أو والمستهلكین النقل أنظمة في دور لها

 ." ستدامةالا التوجه نحو أهدافتخدم  اجتماعیةقوة  "شكلتوسطاء  ةشبك باستحداث ربما ,"المستدام النقل

 الحكومةة سهذه السیا تشمل و ,"النقل عالم" في الآراء في توافق وبناء لتعاونفتبنت سیاسة ا ما كنداأ

 ,للطاقة المنتجین, الموردین ,المصنعین, الشاحنین و الناقلین, البلدیات, المقاطعات وحكومات الاتحادیة

 هو من هناك لیسف ,ضروريامر حتمي و  الآراء في توافق بناءل التعاونف ,والمواطنین والباحثین العمال

 للنقل مركز"  جدید كیان إنشاء تم ذلك على علاوة و ,الآخرین على إرادته لفرض الكفایة فیه بما قوي

 تسهیل خلال من كندا في المستدام النقل تحقیقل حفزالم بدور لقیاما " مهمته في تتمثل"  المستدام

  ". المشتركة المبادرات

 بناء الاستراتیجیة و طرق تطبیقهالالتحدیات النظریة . 4.4.4

 أداء ومؤشرات أهداف وجود عدم نلاحظ المستدام النقلو في سبیل التوجه نحو  الأحیان من كثیرفي ال

 القومي الناتجك الضارة حتى أو ةمناسبال غیر الرفاه مؤشرات ستخدمت في بعض الاحیان( محددة و موحدة,

و  النقل المستدام مسها یعالجها و ینفس الحال بالنسبة للقضایا التي  وهو ,على سبیل المثال) الإجمالي

في كل منها و  غوبةالمستهدفة, فلیس من السهل حصر هذه القضایا و تحدید توجهات التغییر المر  هنتائج

   .للنقل المتكامل تخطیطال تعیق عقبة ما یشكل تفاعلها فیما بینها و اثارها على بعضها البعض
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  خـــــــلاصة  

تحدي وضع المنهجیة وتبني الاستراتیجیة و تحدید الآلیات العلمیة الكفیلة بضبط و توجیه مختلف  نإ

ن یكون اول خطوة في طریق تغییر واقع نظام النقل الحالي الى نظام أجب یالتدخلات في قطاع النقل 

لذا  ,خرىالذي تبنى علیه كل العملیات و التدخلات لمعالجة التحدیات الأنقل مستدام لأنه الأساس 

التي استقصاء التجارب و المناهج العلمیة  من خلال هذا التحدي في الفصل القادملمعالجة طرح  حاولنس

(اطار تحلیل و تقییم النقل و تبني احداها رض الواقع أعلى النقل المستدام  تسهم في تطبیق مفاهیم

 .ساسیاته و كیفیة استعمالهأدام) فنعرض مكوناته و نشرح المست
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  مقدمة الفصل

نستعرض في هذا الفصل اطار علمي عملي لتقییم النقل المستدام, یحدد بشكل منهجي القضایا ذات 

دوات, وقد صنفت الى خمس وفق مبادئ التنمیة المستدامة, نحدد مكوناته التي تعد علبة الأ الاهتمام

تقییم النقل المستدام ", القسم هداف و المنهجیة المختارة في تطویر اطار ول یمثل "الأقسام, القسم الأأ

الثاني یمثل " محاولة احصاء و عرض القضایا المتعلقة بالنقل المستدام ", القسم الثالث " رسیمة تفاعلیة 

تسمح بدمج مختلف القضایا و متغیرات النقل التقلیدیة ", القسم   الدائرة السببیةعلى شكل دائرة تسمى 

خلات الممكنة بالنسبة لصانعي القرار و دمجها في رسیمة تفاعلیة ", الرابع یستهدف " تحدید مجموعة التد

  و اخیرا القسم الخامس " ملخص لاطار تقییم النقل المستدام ".

  اعداد اطار التقییمفي  المتبعةمنهجیة ال .1

  إن توضیح مفهوم النقل المستدام یتطلب:

 لكل بعد من ابعاد الاستدامة.یجابیة للنقل بالنسبة ثار السلبیة و الإاعادة النظر في الآ 

 ثار من خلال:تسلیط الضوء على العلاقات السببیة بین هذه الآ 

  التدابیر و المشاریع التي سیتم تنفیذها في مجال النقل. -

  الاهداف البیئیة, الاجتماعیة و الاقتصادیة المرجوة من قبل الفاعلین. -

  مخططین.مفاهیم النقل المستدام المستخدمة عادة من قبل ال -

 .اختیار المؤشرات الملائمة للقیاس 

في المقام الاول یجب وضع أداة تدمج هذه الاهداف و یمكن استخدامها من قبل المخططین للأغراض 

  التالیة:
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 .دمج الابعاد الثلاثة للتنمیة المستدامة بشكل منهجي في خطط النقل 

 رض الواقع للوصول الى أعلى  ثار المقاسةتطویر حلول مبتكرة من خلال تحدید مجموعة من الآ

 هداف المرجوة.الأ

  خلق التنسیق و الترابط مع المؤسسات الاخرى ذات الصلة (الصحة العمومیة, ادارة المیاه و

الصرف الصحي, ادارة النفایات, المناخ...الخ), و یشمل هذا تقییم دور التدخلات في مجال النقل 

 تبطة بهذه القطاعات.شكالات و الاختلالات المر في التخفیف من الإ

  تسلیط الضوء على متغیرات النقل التقلیدي (حجم المرور, زمن التنقل, السرعة...الخ), لتحدید

 منهجیة التقدیر و تجمیع البیانات اللازمة للتطویر و التحسین.

  لذا فالمنهجیة المتبعة حددت في خمس خطوات كما یلي:

 لمستدام (بیئة, مجتمع, اقتصاد) و تقدیمها بیانیا في تصنیف التحدیات و القضایا المتعلقة بالنقل ا

 مخطط سمي بـ " المخطط الاخطبوطي".

          تحدید السلاسل السببیة بین مختلف قضایا النقل المستدام و متغیراته و تقدیمها بیانیا في مخطط

  "الدائرة السببیة ".

 .تحدید المتغیرات ذات الصلة بقضایا النقل المستدام  

 دمج التدخلات التي یمكن اعتمادها من طرف صناع القرار. تحدید و  

 .تبیان المعوقات و امكانیات تطویر اطار تقییم النقل المستدام المقترح  

اطار التقییم النهائي یضم اذن مخططین (المخطط الاخطبوطي و  )06(كما هو موضح في الشكل 

 (Processing Development Team, 2014)نامج الدائرة السببیة), واستخدم في تطویر و برمجة المخططین بر 
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رمز البرمجة المستخدم یتیح العدید من الوظائف, كما یتیح البرنامج اخراج الممیزات بطریقة دینامیكیة 

تفاعلیة في المخطط و یسمح ایضا بإجراء تحدیثات مستمرة على المخططات استنادا الى اجراءات و 

ذلك تم دمج المخططین في صفحة انترنت ما یتیح التعامل معهما  احتیاجات المستخدم, و علاوة على

(النسخة المقدمة نسخة عرض بدون الحاجة لتثبیت البرنامج, و اجراء بعض العملیات مباشرة على المتصفح 

  .))http://chaire-mobilite.civil.polymtl.ca/imd/cadre_interactif.htmlیمكن معاینتها عبر الرابط ( محدودة - version démo  - تجریبیة

(Louiselle Sioui, 2015, P84 ( المصدر:  

اطار تقییم نظام النقل المستدام (نظرة عامة)): 06رقم ( شكلال  

http://chaire-mobilite.civil.polymtl.ca/imd/cadre_interactif.html(
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  "la Pieuvre المخطط الاخطبوطي" .2

هذا المخطط المقترح یعتبر تمثیلا و تصنیفا ثابتا لقضایا و تحدیات النقل المستدام, وهناك عدید 

  سباب التي تبرر وضع هذا التصنیف و تطویره على شكل مخطط تفاعلي.الأ

  الحاجة للتصنیف .1.2

), التقاریر و السیاسات الملیئة بالتحدیات المرتبطة بالنقل المستدام ةلعلمیجع اادبیات العلمیة (المر الأ

التي توضع من قبل صناع القرار هي انعكاس و تمثیل لإیدیولوجیا و اهتمامات المجتمع السائدة, هذه 

فان ینا سابقا أثار السلبیة و الایجابیة للنقل, و كما ر ولویات بین مجموع الآالسیاسات تهتم بتداخل الأ

التحدیات و القضایا المتعلقة بالنقل المستدام عدیدة و متنوعة و متشعبة, و تخلق حالة من الفوضى 

  لدارسها, هذا ما یعكس الحاجة لضبطها و تنظیمها.

في هذا الاطار تم اقتراح تنظیم هذه القضایا و التحدیات في فئات تمثل بیانیا في مخطط متشعب, 

ت ثم مجموعات فرعیة (یجب الاشارة هنا الى ان هذا المخطط لا یعرض تنقسم هذه الفئات الي مجموعا

ثر أر اقتفاء ظهِ العلاقات السببیة, فالروابط بین الفئات و المجموعات و المجموعات الفرعیة و العناصر تُ 

  و التحدي على ضوء مبادئ التنمیة المستدامة).أالي القضیة  الانتماء

  تقدیم المخطط الاخطبوطي .2.2

كبیر من القضایا حددت الفئات ذات الاولویة و دمجت في مخطط واحد, كل فئة و كل قضیة تم عدد 

بعاد التنمیة المستدامة لون محدد, تتصل الدوائر او الفقاعات أتمثیلها بدائرة (فقاعة) ملونة, لكل بعد من 

بعاد أالى بعد من  الفئةانتماء هذه فئة معینة و  ىفیما بینها بروابط تعكس انتماء القضیة او العنصر ال
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        ), یصطلح على هذا المخطط باسم          )07(رقم التنمیة المستدامة (كما هو موضح في الشكل 

  ", نتیجة التفرعات التي تشبه الاذرع و تمس جمیع جوانب الحیاة. La Pieuvre" المخطط الاخطبوطي 

بعادها الثلاثة (بیئة, مجتمع, اقتصاد) أشغل و دائرة الانطلاق هي التنمیة المستدامة, و تأفقاعة 

ما المستوى الثاني فیشمل التحدیات و القضایا العامة للفرد و المجتمع فیما أول من المخطط, المستوى الأ

ِ بعاد و التي مُ یتعلق بهته الأ   كما یلي: لونیاً  لتْ ث

  حیاة البریة...الخ.التلوث, التغیر المناخي, استهلاك الموارد الطبیعیة, ال {اخضر} البیئة:

  نمط و نوعیة الحیاة, العدالة الاجتماعیة...الخ. {احمر} المجتمع:

و ذلك بالنسبة للفرد و المجتمع, التكلفة و المصاریف المباشرة و غیر المباشرة,                            {ازرق} اقتصاد:

  العائدات و الفوائد الاقتصادیة...الخ.

 (OP.cit, P85 ( المصدر:  

لمخطط الاخطبوطي(مخطط ثابت لقضایا النقل المستدام)ا): 07رقم ( شكلال  
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وضح تشعبات كل بعد من أتبین بشكل  ( أ )) المدرجة في الملحق7.3),(7.2(),7.1(رقم شكال الأ

  بعاد الثلاثة للنقل المستدام.الأ

  اسهامات و حدود المخطط الاخطبوطي .3.2

  الاسهامات . 1.3.2

المخطط الاخطبوطي یقدم العدید من المزایا و الامكانات, فهو عبارة عن تمثیل واسع یوضح مجموعة 

حدیات المتعلقة بالنقل المستدام بالإضافة الى تصنیفها, كل القضایا تم تمثیلها بدوائر و لكل القضایا و الت

همیة, كما یسلط الضوء على القضایا التي لا تحظى بالاهتمام السیاسي و دائرة لها نفس القدر من الأ

  القضایا التي ترتبط عادة مع غیرها في مجالات اخرى غیر النقل .

ترح مفید ایضا في كثیر من النواحي, فالتصنیف الرئیسي جاء وفقا لأبعاد التنمیة هذا التصنیف المق

قعها في المخطط توفر هیكلا واضحا یجعل من هذا االثلاثة, و كل الفئات الفرعیة و مو  المستدامة

ما بالنسبة للمهتمین فهو یوفر عرض و لمحة سریعة و أالمخطط عملي و سریع بالنسبة للمختصین, 

  ن یتضمنه مفهوم النقل المستدام.أما یمكن واسعة ل

  الحدود (الثغرات). 2.3.2

هذا المخطط لا یمكن الادعاء بكماله, فتصنیف المواضیع و القضایا یظل تصنیف شخصي منطقي 

خر غیر المدرجة به و آیمكن اخضاعه للنقاش, على سبیل المثال یمكن تصنیف بعض القضایا في بعد 

زاویة معالجة القضیة, و مع ذلك فان المخطط یتضمن الغالبیة العظمى من هذا یعتمد على مقاربة و 

  .و السیاسي و قابلیتها للقیاسأقضایا النقل المستدام بغض النظر عن مدى قبولها الاجتماعي 
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ن هذا العرض و التجمیع یطرح العدید من المشاكل لأي شخص یرغب في قیاس كفاءة نظام أكما 

  عوبات جدیدة ناتجة عن هذه النظرة الشاملة لهذا النظام.النقل المستدام و یخلق ص

ثار النقل و لا یمكن تمثیلها بصورة واضحة في مثل آالعلاقات السببیة قد تخلق تكرارا لبعض قضایا و 

هذا النوع من المخططات الثابتة, فربطها ببعضها استنادا للعلاقات السببیة فیما بینها یستلزم انشاء روابط 

بعاد لتكون النتیجة مخطط مبهم غیر قابل للقراءة و الفهم, لهذا اضافة و ور بین مختلف الأعرضیة و جس

  تمثیل العلاقات السببیة في مثل هكذا مخطط غیر مجدي.

ن هذا المخطط لا یأخذ بعین الاعتبار العلاقات بین مفاهیم النقل المستدام و أعلاوة على ذلك نجد 

طین (على سبیل المثال: التدخلات الممكنة, النتائج المستهدفة, تلك المستخدمة عادة من قبل المخط

  عدادات النقل, العرض و الطلب...الخ).إمتغیرات و 

  كثر للمخططین سیكون من الضروري:ألتلخیص المخطط السابق و تثمینه و جعله عملیا 

 ولویات و الجمع بین بعض القضایا.تحدید الأ  

 .تمثیل مختلف العلاقات السببیة  

  مفاهیم و متغیرات النقل التي یشیع استخدامها من قبل المخططین.دمج  

    العلاقات السببیة .3

ثاره الناتجة كلها متصلة فیما بینها بعلاقة سببیة   آالتغیرات في عروض النقل و الطلب علیه و " 

  (Giorgi 2003) "نتیجة) -(سبب

للظاهرة المدروسة, هذا ما یمكن  الآثارسباب و العلاقات السببیة یسمح بتشریح الأ اسة مختلفدر إن 

  " السلسلة السببیة ".تسمیته علمیا بـ 
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  وضح هذا المفهوم:ی شكل التاليالالسلسلة السببیة:  .1.3

 

 
 

ساسا من ثلاث أة تتكون ن السلسلة السببیأكدا على أ (Joumard et al ,2011)ل جومار و آ

نتیجة" و  -نسانیة", و ثانیا " العناصر التي تشكل عملیة سببنشطة الإولا "الأأقطاعات رئیسیة بالترتیب: 

 هداف الموضوعة" .خیرا "الأأ

                                          
  بصفة عامة مفهوم السلاسل السببیة یدخل في اطار الرغبة في:

  "صور منهجي لنظام النقل بأكملهتقدیم ت" (Richardson, 2005)الاعتبار كل عین ب خذ, و الأ

 العلاقات السببیة.

 ثر رجعي (بعدي) الى تقییم احتمالي أثار و الذي عادة ما یكون بتعدیل التوجه في تقییم الآ

 سس قویة.أ(متوقع) مبني على 

 آثار

indirects

 آثار     

intermédiaires 

 آثار

indirects

 تدخل      استراتیجیة ھدف تحدي

(OP.cit, P62 ( المصدر:  

رسیمة توضیحیة للسلسلة السببیة): 08رقم ( شكلال  

(OP.cit, P62 ( المصدر:  

(Joumard et al, 2011)   رسیمة توضیحیة للسلسلة السببیة): 09رقم ( شكلال 

النشاطات 
 البشریة

أساس و بدایة 
العملیات      

(عناصر   
 نظام النقل...)

 عملیة
 2 متجانسة

(الانضباط 
, العلمي, الاعتدال
البعد المجالي و 

 الزماني...)

 عملیة
 1 متجانسة

(الانضباط 
, العلمي, الاعتدال
البعد المجالي و 

 ني...)الزما

ف مرح
ھـد

ـ
لي 

2
     

 

 الھدف النھائي
(الموارد, النظام 

 الایكولوجي,
الصحة العامة, 

 التراث...)

ف مرح
ھـد

ـ
لي 

1
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 على  جیة (التدخلات و المشاریع)تقدیم هیكلة نظریة تشرح منطق تأثیر الخیارات الاستراتی

 یضا النتائج المتوقعة.أالتغیرات في السلوك و 

  سبابه المترابطة و تناقضاته.أتحسین القدرة على فهم مشكل معین, و 

  تحدید العوامل التي تؤثر على القضایا المتعلقة بالنقل المستدام, و تسلیط الضوء على التفاعل

فعال بینها, و كذلك التفاعلات بین: السیاقات, عروض النقل, بین هذه العوامل و تبیان ردود الأ

 ...الخ.ثار الاجتماعیة, الاقتصادیة, البیئیةسلوك التنقل, الآ

 .ترتیب و موافقة التطلعات المحلیة مع الخیارات و الاستراتیجیات الوطنیة 

 ظریات جدیدة.المساهمة في المعرفة عن طریق اختبار النظریات الموجودة و القدرة على وضع ن  

 فوائدها بالنسبة للمخططین .2.3

  ینبغي على المخططین اعتماد التحلیل المبني على السلاسل السببیة و ذلك لـ:

 و مساهمات مختلف مكونات أثار التي تولدها مختلف التدخلات, توضیح و تفكیك سلسلة الآ

 الخدمة و ربطها بالتغیرات الملاحظة و النتائج و الاهداف المرجوة.

 دلة المفقودة.یجاد و توضیح المعلومات و الأإ 

 و غیر المتوقعة.أثار المستقبلیة, سواءًا تلك التي تعتبر غیر مرغوب فیها النظر في الآ 

 .تحدید المؤشرات التي تسمح بقیاس كل من النتائج المرحلیة و النهائیة 

 ولویات.تحدید الفرص المتاحة للتدخل و الأ 

 السببیةتمثیل و عرض السلاسل  .3.3

     العلاقات السببیة المستمدة من النشاط (السبب) الى الهدف (النتیجة) تشكل السلسلة السببیة, 

ساسا متینا أهناك العدید من المقاربات لتمثیل هذه السلاسل و وضعها في اطار منطقي مفاهیمي یوفر 
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تحدید الفرص المتاحة لى عثار, هذا الاطار المفاهیمي المنطقي یساعد صناع القرار لتقییم مختلف الآ

ساسیتین تلخصان أللتدخل, تحدید البیانات التي یجب الحصول علیها, و من هته المقاربات نجد فكرتین 

بیة " و الثانیة ولى تتمثل في فكرة " تعدد السلاسل السبالتحدیات المتعلقة باستعراض السلاسل السببیة, الأ

  "السلاسل السببیة متعددة القطاعات"

  تعدد السلاسل السببیة. 1.3.3

السلاسل السببیة الناتجة عن تدخل واحد فقط یمكن ان تكون معقدة جدا و تنطوي على الكثیر من 

یوضح بعض الاحتمالات  )10رقم (و غیر المرغوب فیها, الشكل أ المتناقضة و ثار غیر المتوقعةالآ

و جانب متعلق بالنقل أن صانع القرار اختار تدخلا ما لتحسین قضیة أبافتراض  أسیة التي قد تنشساالأ

و الناتج النهائي أو الناتج النهائي), السلسلة الرئیسیة تربط التدخل بالأثر أثر المستدام (یسمى الآ

یة تنتج العدید من المستهدف من خلال سلسلة من التأثیرات المرحلیة, أي بعد تحدید السلسلة الرئیس

  السلاسل ذات الصلة خاصة:

 :و الناتج النهائي أثر و الناتج المرحلي و تؤثر على الأأثر من الأ أالتي تبد السلاسل الثانویة

 و یعارض السلسلة الرئیسیة.أالمستهدف, هذا التأثیر قد یقوي 

 :ثار النهائیة ثر على الآثار المرحلیة و تأخرى من الآالتي تتفرع هي الأ السلاسل غیر المستهدفة

 لكنها غیر مستهدفة بالدراسة في حد ذاتها.

, متوقعةغیر احتمالات ن تجمیعها یخلق أ ددة ون العلاقات السببیة متعأ) 10(رقم  شكلالیظهر من 

هذا ما یعزز حاجة صناع القرار الى تجمیعها و تمثیلها, لكن التمثیل البیاني لهذه السلاسل السببیة یصبح 

ثار نهائیة متعددة في نفس الوقت من آمتداخل و غیر قابل للفهم خاصة مع استهداف نتائج و بسرعة 

  طرف صناع القرار, في بعض الحالات تخلق هته السلاسل حلقات لا متناهیة من التعقیدات.
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یضا اقتراح مخطط تمثیلي ألذا یجب تجمیع هذه السلاسل بطریقة مفهومة, شفافة و منهجیة, و یجب 

  مج كل هته السلاسل مع الحفاظ على القدرة على تفكیكها و تحلیلها.ید

  

  السلاسل السببیة متعددة القطاعات .2.3.3

یضا بقطاعات اخرى أقضایا النقل المستدام مرتبطة بالأبعاد الثلاثة للتنمیة المستدامة, وهي مرتبطة 

رض الواقع, على سبیل المثال أرة على حیانا القضیة المدروسة یمكن قیاسها مباشأنشطة البشریة, من الأ

غلب أقلیم الدراسة, لكن في إجهزة استشعار موزعة على أالغازات الدفیئة التي تقاس مباشرة عن طریق 

خرى أرض الواقع غیر ممكن لتداخلها مع قطاعات أالحالات یكون قیاس الظاهر المدروسة مباشرة على 

(OP.cit, P70 ( المصدر:  

رسیمة توضیحیة لأنواع السلاسل السببیة): 10رقم ( شكلال  

ثانویة (تبدء من أثر او ھدف مرحلي) سلسلة  

(تبدء من بدایة التدخل) سلسلة رئیسیة  

مستھدفةأحمر:   

 أسود: غیر مستھدفة

الآثار          
 المرحلیة

الآثار          
 المرحلیة

الآثار          
 المرحلیة

 التدخل

الآثار          
 المرحلیة

الآثار النھائیة    
فةغیر المستھد  

الآثار          
 المرحلیة

الآثار النھائیة    
 المستھدفة

 رئیسیة

 رئیسیة

 ثانویة

 ثانویة
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ردنا دراسة مساهمة السیارات في انبعاثات الغازات الدفیئة على أن إتعرقل هذه العملیة, على سبیل المثال: 

ن نقیس مباشرة حجم هذه الانبعاثات من الهواء لأنها لیست نتاج السیارات أقلیم معین لا یمكننا إمستوى 

خرى تساهم فیها بنسب مختلفة, لذا یكون التوجه الى استعمال مؤشرات بدیلة أنشطة اقتصادیة أفقط بل 

على حجم مبیعات محطات الوقود من البنزین و احتساب معدل انبعاث الغازات  كالاعتمادظاهرة لتبیان ال

ن حجم مبیعات البنزین لا یعكس استهلاكه لكل لتر بنزین مستهلك, لكن تبقى هذه المؤشرات غیر دقیقة لأ

  ة.قلیم الدراسإو قد تكون السیارة استهلكته خارج نطاق  ةالسیار  مالاستعبالضرورة في 

  لذا فان المؤشرات و مقاربة الدراسة یحددان بحسب:

  و المؤثرة في الظاهرة المدروسة. خرى المشاركةنشطة البشریة الأهمیة القطاعات و الأأعدد و  

  و تعقید الفرضیات.أمستوى تبسیط  

     

(OP.cit, P72 ( المصدر:  

السلاسل السببیة متعددة القطاعات): 11رقم ( شكلال  

      1السبب 
      2السبب 

           ...
 السبب ن

ظاھرة سلوكیة 
 مدروسة

 ظاھرة سببیة
 مرحلیة

ظاھرة نھائیة 
 محددة

 قیاس

كمیة البنزین 
المباعة في 
 المحطات

احنات و حركة الش
الدراجات الناریة و 

 عربات اخرى

 حركة السیارات
استھلاك 

 الوقود

انبعاثات 
الغازات الدفیئة 
 من السیارات

ةئمثال: الغازات الدفی  

اسباب عدة تأثر 
 في الظاھرة

 فرضیات

 تبسیطیة

متوسط معدل الانبعاثات لكل 
 لتر مستھلك من الوقود
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  "Le Cercle de causalité  الدائرة السببیة " .4

لتقییم النقل المستدام, اسم " الدائرة السببیة جاء نتیجة اعتماد مخطط الدائرة السببیة مخطط تفاعلي 

الشكل الدائري في هذا المخطط لیكون قادرا على تمثیل مختلف العلاقات السببیة دون المساس بوضوح 

الرسم التخطیطي, فهو یشمل جل قضایا و تحدیات النقل المستدام و مختلف المعاییر و المتغیرات و 

  مدة تقلیدیا في مجال النقل.عدادات المعتالإ

  تقدیم الدائرة السببیة .1.4

الدائرة السببیة عبارة عن مخطط تفاعلي تم فیه دمج قضایا النقل المستدام في شكل دائري و ربطها 

ببعضها البعض وفقا للعلاقات السببیة فیما بینها, المخطط تم تطویره ببرنامج                  

(Processing Development Team, 2014) , الدائرة جزء منها تفاعلي و جزء منها ثابت, تم تقسیمها الى

  ).)12(رقم  (الشكل اً لونی ةتباینمقسام رئیسیة أربعة أ

  .(« SOC »)قضایا و تحدیات اجتماعیة للنقل  {أحمر}:

  ..(« ENV » )قضایا و تحدیات بیئیة للنقل  {أخضر}:

  .(« ECONO » ) قضایا و تحدیات اقتصادیة للنقل {أزرق}:

بالمجمل), موزعة كما یلي:        28( متغیرات تمیز العرض و الطلب على النقل {ارجواني}:

  .(RESEAU » ,14 » ) الشبكة ,(IND »,4 » ) الفرد ,(DEPL »,5 » ) التنقل, ( VEH »,5 »)العربة 

متعلق بها, و كل كل قضیة مصحوبة بسهم عمودي (   او   ) یشیر الى اتجاه التغییر المرغوب ال

و متغیر أعلى یمین الدائرة, و سنصطلح على تسمیة كل قضیة أقضیة یتم تعریفها في مربع وردي اللون 

  في الدائرة السببیة. " موضوع "بـ 
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تي یتعلق بالجزء التفاعلي من الدائرة, فالمواضیع ترتبط فیما بینها باسهم توضح العلاقات الوصف الآ

  " یظهر إما سهم: Aوضع المؤشر على الموضوع " أ, السببیة بینها, فعند

  "A" هو اثر للموضوع " أ, B" ما یعني ان الموضوع " ب, Bیخرج منه و یصله بالموضوع " ب, {أحمر}:

  "A" ما یعني انه سبب الموضوع " أ, C" و یخرج من الموضوع " ج,Aیصل الى الموضوع " أ, {أزرق}:

(OP.cit, P94 ( المصدر:  

الدائرة السببیة (الوضعیة الابتدائیة)): 12رقم ( شكلال  
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ة حالة بسیط ) یوضح13(رقم الشكل 

       وضع المؤشر على موضوع عند 

" انبعاثات الغازات الدفیئة " یظهر سهم 

 "الحراریة الجزر"حمر یشیر الى موضوع أ

ول, و ثر للموضوع الأأنها أما یعني 

"استهلاك سهم ازرق یخرج من موضوع 

نه سبب الموضوع أما یعني  الطاقة "

  (" انبعاثات الغازات الدفیئة").ولالأ

  

ن یكون أن من الممك

لموضوع  ما العدید من 

سباب و العدید من الأ

ن لم تكن الدائرة إثار و الآ

تفاعلیة و تم عرض كل 

ن آالعلاقات السببیة في 

واحد فسنخلص الى نسیج 

متشعب و غیر مفهوم 

  ))14(رقم (الشكل 

   

(OP.cit, P96 ( المصدر:  

دلالات الاسهم في الدائرة السببیة): 13رقم ( شكلال  

(OP.cit, P97 ( المصدر:  

الدائرة السببیة عند عرض جمیع العلاقات المدمجة بها): 14رقم ( شكلال  
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على أ) 4الى () 1حادي یمكن اختیار مستوى هرمي من (لتوضیح السلسلة السببیة بدلا من الرابط الأ

ثار المباشرة لا الآإ) الذي یمثل المستوى الافتراضي (بدون أي ضغط بالفارة), ولا یظهر 0من المستوى (

ن صح التعبیر إو أللقضیة, في حین تظهر المستویات الهرمیة الاعلى (بنقرة یساریة بالفارة) انعكاسات 

ا الى اتجاه التغییرات المرغوبة بناءًا على یضأثار الناتجة عن القضیة, كما تشیر الدائرة تأثیرات الآ

"الجزر موضوع حمر بجانب أ) المدرج سابقا, مربع 13(رقم العلاقات السببیة, ولنأخذ مثالا الشكل 

ن التقلیل من انبعاثات الغازات الدفیئة من السیارات یؤدي الى الخفض و أهذا یعني )   1( الحراریة"

  قة طردیة بینهما.التقلیل من الجزر الحراریة و العلا

  في الدائرة  السلاسل السببیة المدمجة .2.4

) مخططات بیانیة            9بالاستعانة بتسعة (یمكن استعراضها السلاسل السببیة المدمجة في الدائرة 

)D9     D1:لكن اولا یجب تبیان ما یلي ,(  

 اتجاه كل علاقة سببیة یوضح في المخطط بالرمز« x »  او« - x » الأول یترجم علاقة باتجاه ف

ما الثاني فیترجم علاقة سلبیة أثر, ایجابي طردي أي الزیادة في القضیة تسبب زیادة في الأ

 ثر.ن الزیادة في القضیة تسبب تقلیل في الأأعكسیة أي 

 یتم سرد المراجع المتعلقة بالعلاقات السببیة تحت رمز« Réf »  متبوعا بشیفرة حروف و ارقام

 و عدة مراجع).أة متعلقة بمرجع (هذه الشیفر 

 ن سلسلة أعلى تمثل الاسباب و تشیر الى ثار و في الأالقیم داخل مربع ما في الاسفل تمثل الآ

 خر مرتبطة بهذا المربع.آخرى في مخطط أ
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  مثال عن السلاسل السببیة المدمجة في الدائرة . 1.2.4

  ات التسعة المعتمدة في الدائرة:من المخططول المخطط الأمثال كلشرحها و تبیانها نأخذ 

 1المخطط ( د,D115(رقم  الشكل( )علاقة الانشطة بالوقت المتاح((  

 ضافیة التي تقدمها البنیة التحتیة للنقل تؤثر الوقت المستغرق في التنقل, الراحة و الخدمات الإ

 جمالي الوقت الیومي المتاح للأنشطة.إعلى 

  (OP.cit, P98 ( المصدر:  

السلسلة السببیة للعلاقة بین تحقیق الانشطة و الوقت المتاح): 15رقم ( شكلال  

 يف الإضافیة والخدمات الراحة
7,6التحتیة البنیة  

عدد                  
7الرحلات        

9  

تثمین الوقت الضائع                
في القیادة       

المسافة المقطوعة بمحرك       
و/ او                              

 5.3.2بدون محرك

مدة (زمن)                         
7.9الرحلات

7.9 

قیام بالأنشطة     الزمن المتاح لل
  (علاقات اجتماعیة, ترفیھ...)

القیام                        
 بالأنشطة

الانتاجیة الفردیة        
 7.3و الاقلیمیة

تكالیف الرعایة 
 الصحیة

تحسین الصحة 
 العامة

 المفتاح:

): اسباب اخرى         7لاس (الرحلات ا
: آثار اخرى         ) 9الرمز (الرحلات 

  القیمة العددیة: رقم المخطط ذو الصلة
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  ئرة السببیةالمواضیع المدرجة في الدا .3.4

  المواضیع التي تعكس القضایا الاجتماعیة, البیئیة و الاقتصادیة .1.3.4

یمكن تجمیعها في موضوع واحد, لأن لها في  الاخطبوطيالكثیر من القضایا المذكورة في المخطط 

و  الغالب نفس المسببات و تتغیر في نفس السیاق (الاتجاه), هذا التجمیع یسمح بخفیف الدائرة السببیة

) و تم تقسیمها 01( رقمالتقلیل من حجمها, قائمة المواضیع في الجزء السفلي من الدائرة یتضمنها الجدول 

  الى ثلاث فئات:

 ) مواضیع). 6المواضیع الاجتماعیة للنقل 

 ) مواضیع). 10المواضیع البیئیة للنقل 

 ) مواضیع). 8المواضیع الاقتصادیة للنقل 

  ن وصف كل موضوع یتضمن:أحیث 

 م القضیة الظاهر في الدائرة.اس 

 .تعریف القضیة الظاهر في المربع الوردي اعلى یمین الدائرة 

 .(تثمین و زیادة,   خفض و حد   ) الاتجاه المرغوب للقضیة 

 و لا تنطبق علیها القضیة, هذه الخاصیة تغیر من حجم الدائرة بحسب أنماط النقل التي تنطبق أ

 نقل المختار.القضایا التي تنطبق على نمط ال
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  الانماط  مواضیع) 6المواضیع الاجتماعیة للنقل (
                                                                              والمجتمعیة الاجتماعیة العلاقات

                                                                   امةالع الأماكن ونوعیة , ملائمة الاحیاءالمجتمع إلى بالانتماء الشعور ,الاجتماعي التفاعل
  

Tous 

الانشطة البدنیة                                                                                                    
  القیام بالنشاطات البدنیة الیومیة و محاربة الخمول في نمط العیش

TC.M .V  

الصحة العامة                                                                                                   
  الصحة الجسدیة و النفسیة للأفراد و مستوى الرفاه

Tous  

                                         الوقت المتاح لأداء الانشطة                                                       
  الوقت المتاح اثناء التنقل لأداء مختلف الانشطة, الوقت المتاح عموما لأداء مختلف الانشطة

Tous  

                                                                                               سھولة الوصول و الجاذبیة
 المتعددة والخیارات القرب, للمستخدم, والمعلومات التعریفات( النقل لوسائل الوصول ةسھول

 ,     )الأفراد احتیاجات تلبي التي الخدمات و مواقع توفیر التنقلات تولید مواقع( والفرص ,)للنقل...الخ
  .النقل وسائط و جاذبیة

Tous  

                                                                                              و التماسك الاجتماعي    العدالة
المساواة في ) المساعدة المحرومین تقدیم للجمیع, تكافؤ الفرص, الحقوق نفس( الاجتماعیة العدالة

  .الاجتماعي التماسك تعزز الاجتماعیة العدالة و خدمات النقل...الخ, المالیة الخدمات على الحصول
Tous  

  الانماط  مواضیع) 10المواضیع البیئیة للنقل (
                                                                                               المواد   استھلاك

    استھلاك المواد لعملیات انشاء و صیانة البنیة التحتیة و وسائل النقل
A.TC.V  

                                                                                                 استھلاك الطاقة
  استھلاك وسائط النقل ذات المحرك للوقود الاحفوري و غیره من انواع الطاقة 

A.TC  

                                                                                     الطبیعیة الموارد استھلاك
  استھلاك الموارد الطبیعیة المتجددة و غیر المتجددة مرتبط باستھلاك المواد و الطاقة

A.TC.V  

                                                            استغلال الارض, و المساحات الصماء غیر النباتیة
, )السلامة...الخ السیارات, الطرق ومساحات مواقف( للنقل تیةالتح للبنیة استخدام المساحات الارضیة

  .نباتیة وغیر نفوذة صماء غیر تشكل أسطح
Tous  

                               )ومناظر الطبیعیة الضوء, الصوت, الھواء, التربة, المیاه( الملوثات انبعاث
 تلوث ,)..الخالرصاص. و دقیقةال الجسیمات ،NOX, COV, CO, SO2 ( الھواء ملوثات انبعاث
و  ئي, الاشعاعيالضو التلوث عن فضلا ،)والھیدروكربونات الثقیلة، والمعادن الملح،( والمیاه التربة
  .الطبیعیة المناظرتشوه 

A.TC  

     الدفیئة                                                                                  الغازات انبعاثات
 الاحتباس ظاھرة في و العربات ذات المحرك تساھم السیارات من) GES ( الدفیئة الغازات انبعاثات
  .الحراري

A.TC  

الجزر الحراریة                                                                                                 
و بینھا بسبب البنیة التحتیة المعدنیة, الالوان الداكنة للتشطیبات و  مناطق شدیدة الحرارة تنشأ في الاحیاء
  ارتفاع نسبة الغازات الدفیئة في الھواء

Tous  

 العواصف وشدة عدد زیادة الإقلیمي, المناخ تكثیف( الحراري الاحتباس ظاھرة بسبب العالمي المناخ تغیر
  ).البحر سطح منسوب وارتفاع

  

                          )و المناظر الطبیعیة الضوء, الصوت, الھواء, التربة یاه,(الم للملوثات التعرض
 و ,)الرصاص...الخ و الدقیقة الجسیمات ،NOX, COV, CO, SO2 ( الھواء ملوثاتل التعرض

الضوئي,  لتلوثالتعرض لعن  فضلا ،)والھیدروكربونات الثقیلة، والمعادن الملح،( والمیاه التربة
  , یخلق الكثیر من المشاكل الصحیة (الجسدیة و لنفسیة).الطبیعیة و تشوه المناظر الاشعاعي

A.TC  

                                                        )یةوالنبات الحیوانیة الحیاة البریة( صحیة إیكولوجیة نظم
ر على المواطن الطبیعیة صحة النظام الایكولوجي مھددة بسبب فقدان المساحات و تجزئتھا ما یؤث

  للحیوانات و یعطل النمو الطبیعي لھا و یحد من التنوع البیولوجي للأنواع الحیوانیة و النباتیة
Tous  

جدول تصنیف مواضیع النقل المستدام التي تعكس القضایا الاجتماعیة, البیئیة و الاقتصادیة ): 01رقم ( جدولال  
(A-Automobileالسیارات, TC-Transport en communالنقل الجماعي , M-Marcheالسیر, V–Véloالدراجة, Tous-Les quatre modes اط كل الانم ) 
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) تصنیف مواضیع النقل المستدام التي تعكس القضایا الاجتماعیة, البیئیة و الاقتصادیة )01رقم ( جدولال(تابع    
(A-Automobile اراتالسی , TC-Transport en communالنقل الجماعي , M-Marcheالسیر, V–Véloالدراجة, Tous-Les quatre modes كل الانماط) 

  

  المواضیع التي تعكس متغیرات النقل .2.3.4

بالأساس متغیرات النقل هي الخصائص التي تؤثر على قضایا النقل المستدام, المتغیرات المختارة 

المدمجة في الدائرة قابلة للنقاش و یمكن تكییفها بحسب نمط النقل و بحسب مقیاس المشاریع المدروسة 

) فئات تشغل القسم العلوي من الدائرة و 04ربع (أمتغیرات تم تقسیمها الى هذه المن قبل مستعمل الدائرة, 

      مواضیع), 5مواضیع), التنقل ( 4و العربة (أالسیارة  لكل منها درجة من اللون البنفسجي تمیزها:

  ) یفصل و یبرز هذه المواضیع.02( رقمالجدول , موضوعا) 14مواضیع), الشبكة ( 4الفرد (

  

  

  الانماط  مواضیع) 8المواضیع الاقتصادیة للنقل (
                                                                                                 الفردیة النقل نفقات

    .النقل لائوس استخدامب المرتبطة والمتغیرة الثابتة التكالیف
A.TC.V  

                                                                                                 التكالیف الجماعیة لتوفیر الخدمات
   .النقل شبكات وتشغیل وصیانة لبناءماعیة الج تكالیفال

Tous  

                                                                                     التكالیف المتغیرة لاستخدام نمط معین
 ,الرحلة خصائصبحسب  تختلف والتي محددة, النقل وسیلة باستخدام المتصلة الفردیة المتغیرة التكالیف

  .الدفع للسیر...الخ لسیاراتل فالمواق ,الوقود تكالیف سیما لا
A.TC.V  

                                                                التكالیف الثابتة لاستخدام نمط معین           
  .النقل خدمةفي  شتراكالا أو سیارةال امتلاكب المتصلة الفردیة الثابتة التكالیف

A.TC.V  

                                             التحتیة  البنیة على والضغط البیئیة المشاكل من لتخفیفا تكالیف
 تكالیف ذلك في بما ,السلبیة للنقل ثارالآ من والتخفیف البیئة حمایة تدابیرالمرتبطة ب الجماعیة تكالیفال

  .ئیةالبی المشاكل عن الناجمة غیرھا أو للنقل التحتیة البنیة تعدیل
Tous  

                                                                                       الصحیة  الرعایة تكالیف
و محاربة  والعقلیة البدنیة الصحة مستوى  منالرفع ب المتعلقة والجماعیة الفردیة الصحیة الرعایة تكالیف

  .النقلب المرتبطة والوفیات والإصابات الأمراض
Tous  

                                                                                                 والإقلیمیة  المحلیة, الفردیة الإنتاجیة
 القوى ومرونة توافر) 2( , الاقالیم, المجتمعات المحلیةللدول التنافسیة والقدرة الإنتاجیة) 1(في  مساھمة
  .العقارات قیمة في الزیادة) 3(و العاملة

Tous  

الارباح الجماعیة للنقل                                                                                              
  ).الخ ..والمكوس البنزین، ,الضرائباكر, تذال ات,الاشتراك ( الجمركیة الرسوم من التنقل، من الإیرادات

A.TC  

(OP.cit, P110 ( المصدر:  



 النقل المستدامإطار تحلیل و تقییم                                                                        انيالفصل الث

49 
 

  الانماط  مواضیع) 4( المتعلقة بوسیلة النقلع المواضی    
  
  
  
  
  
  
  
  
  

                                                                             .لمركبةا الخصائص من وغیرھا المحرك كفاءة
                                                                    ).اعدالمق عدد( سعة, الالآلي التشغیل ,والطول الوزن, التلوث مكافحة أجھزة و المحرك كفاءة

  

A.TC.V 

                                                                                                     .للمركبة الطاقة استھلاك معدل
  .كیلومتر لكل للسیارة الطاقة استھلاكمعدل 

A.TC  

                                                                                                    .الملوثات للمركبة انبعاث معدل
  .كیلومتر لكل مركبةال قبل من) والضوء الصوت, الماء, الھواءملوثات ( المنبعثة الملوثات

A.TC  

                                                                                               الدفیئة  غازاتال انبعاث معدل
  .كیلومتر لكل ةالمركب من المنبعثة الدفیئة غازاتال

A.TC  

  الانماط  مواضیع) 5( المتعلقة بخصائص التنقلالمواضیع     
                                                                                                   سرعة التنقل

  .سرعة التنقل متوسط أوالملاحظة الفعلیة  سرعةال
Tous  

  امثل طریقة للتنقل                                                                                                 
  .الانتظار و التحویل تااوق ذلك في بماالتنقل,  وقت قلیللت ماتالمعلوتوفر 

Tous  

                                                              بمحرك المقطوعة  الرحلة مسافة
  .مركبات ذات المحركال استخدامب التنقل خلال المقطوعة المسافة

A.TC  

                              مسافة الرحلة المقطوعة بدون محرك   
  .مركبات بدون المحركال استخدامب التنقل خلال المقطوعة المسافة

TC.M.V  

                                                                                        زمن التنقل
  زمن التنقل, الانتظار و التحویل لإتمام الرحلة

Tous  

  الانماط                                                                                 مواضیع) 4( المتعلقة بالأفرادالمواضیع   
امتلاك مركبة او الاشتراك في الخدمة                                                                                           

  لسیارات لكل شخص او الاشتراك في خدمة من خدمات النقل.عدد ا
A.TC.V  

  الحراریة السعرات حرق معدل
  .الأرض جغرافیة و الفرد لخصائص وفقا كیلومتر لكل الحراریة السعرات حرقمعدل 

V.M  

   القیادة البیئیة                         
  كالسرعة و التسارع. خصائص القیادة التي تؤثر على معدل استھلاك الطاقة,

A.V  

                                                          عدد التنقلات
  العدد الاجمالي للتنقلات باستخدام نمط معین او بالنسبة لكل شخص في الیوم.

Tous  

                                                                              الانماط                                                             ع)وموض 14(المتعلقة بالشبكة و البنى التحتیة المواضیع   
بنیة تحتیة للجمیع (عامة)                                                                                                 

  .الخاصة الاحتیاجات وذوي المعاقین متطلبات مع ةتكیفم یةلشبكل تحتیة بنیة
Tous  

الراحة و الخدمات المساندة للبنیة التحتیة                                                                                     
  .ممتع التنقل جعلھت نظیفةنولوجیا عالیة, بالتك للمستخدم الضروریة و المریحة المرافقبنیة تحتیة تقدم 

Tous  

                                                                                                 الأمن وانعدام الاعتداءات, الحوادث
  .الشبكة خدميمست بین تتولد التي الأمن بانعدام والشعور اوضحایاھم واعتداءات الحوادث وشدة كثرة

Tous  

  جودة التھیئة                                                                                                 
  تھیئة الشبكة بشكل یجعلھا اكثر وظیفیة, مرتبط بسلامة و امن المستخدمین وراحتھم.

Tous  

                                                                                                   الشبكة اتصال
 إلى وصلات عن فضلا ,الشبكة وصلات بین الاتصال من قدر أقصى لتحقیق مصممة تحتیة بنیة

  .الأخرى الشبكات
Tous  

                                                                                                   الشبكة سعة
  .الشبكة عبر تمر أن یمكن والمركبات الأشخاص من ممكن عدد أقصى

Tous  

  توافر البنى التحتیة                                                                                                 
  .للنقل التحتیة البنیة وجمال وعرض وارتفاع وطول حجم

Tous  

  التي تعكس متغیرات النقلول تصنیف مواضیع النقل المستدام جد): 02رقم ( لجدولا
(A-Automobileالسیارات, TC-Transport en communالنقل الجماعي , M-Marcheالسیر, V–Véloالدراجة, Tous-Les quatre modes كل الانماط) 
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  مثال بسیط عن استخدام الدائرة السببیة .4.4

ثار, موضوع البدایة المختار حالة بسیطة لاستخدام الدائرة السببیة لتوضیح سلسلة من الآ سنستعرض 

استهلاك  «ذن نضع المؤشر على الرمز (  ) في موضوع إحفوري, هو: خفض استهلاك الوقود الأ

) یعرض الدائرة السببیة 16(رقم و بمحرك, الشكل ألي یة, و نختار نمط النقل الآمن الدائرة السبب »الطاقة

سهم حمراء) المباشرة لخفض أثار (سهم زرقاء) و الآأسباب () و الذي یتضمن الأ0في المستوى الهرمي(

  استهلاك الطاقة.

  

  

                       الانماط                                                             ع)وموض 14(المتعلقة بالشبكة و البنى التحتیة المواضیع   
                                                                                                 حجم الحركة و التدفق عل الشبكة

  ).ساعة خلال: تدفق( شبكة عبر المارة السیارات أو الأشخاص عدد
Tous  

                                                                               الازدحام  و الاستیعاب حجم بین العلاقة
  .الشبكة كفاءة یعكس مما النقل، على والطلب العرض بین العلاقة

Tous  

                                                                                                 شبكةالانتظام  و موثوقیة
  .ا)نھار (لیلا او قتالو عن رالنظ بغض بھا التنبؤ ویمكن منتظمة شبكة استخدام شروط

Tous  

                                                                                                    سعیراتالت تنوع
  .)الاستخدام مقابل الدفع مبدأ( كثافةال غلال وستالا طریقة التسعیرات یعكس بحسب في تنوع وجود

A.TC.V  

                                                                                                 والإشارات  المعلومات
  .علیھا الحصول وسھولة ,شبكةالوضع  و استخدام عن المعلومات ونوعیة كمیة

Tous  

                                                                                                   الطاقة  أسعار
  .اسعار بیع الوقود او الطاقة

A.TC  

                                                                                                السیارات  مواقف توافر
  .للتنقلاتالنھائیة  ماكنالأ في السیارة وقوف على والرسوم التحتیة البنیة وجود

A.V 

  التي تعكس متغیرات النقل) تصنیف مواضیع النقل المستدام )02رقم ( تابع الجدول ( 
(A-Automobileالسیارات, TC-Transport en communالنقل الجماعي , M-Marcheالسیر, V–Véloالدراجة, Tous-Les quatre modes اط كل الانم ) 

(OP.cit, P113 ( المصدر:  
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(OP.cit, P117 ( المصدر:  

  

  

  

: مثال على التقلیل من استهلاك الطاقة للسیارات (النمط آلي)0المستوى الهرمي ): 16رقم ( شكلال  
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(OP.cit, P118 ( :المصدر  

) 2(المستوى الهرمي ) و 1الهرمي () یعرضان الدائرة السببیة في المستوى 18(رقم ) و الشكل 17(رقم الشكل 

  على التوالي.

  

 

: مثال على التقلیل من استهلاك الطاقة للسیارات (النمط آلي)1المستوى الهرمي ): 17رقم ( شكلال  
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(OP.cit, P119 ( المصدر:  

 

  

  

 ) یلخص المستویات الهرمیة الثلاثة.03( رقمالجدول 

 تدخلات ممكنة

بموضوع  مواضیع تتعلق 3
 لصحة العامةان یتحس

: التقلیل من استهلاك الطاقة للسیارات (النمط آلي)2المستوى الهرمي ): 18رقم ( شكلال  
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(OP.cit, P115 ( المصدر:  

  

 0المستوىࡧالɺرميࡧࡧࡧࡧ

 معدلࢫاسْڈلاكࢫالمركباتࢫللطاقة ↓

  
 טسبابࢫالممكنةࢫࢫࢫࢫࢫ

 )1مسافةࢫالتنقلࢫالمقطوعةࢫبمحركࢫ(ࢫ  

 )2معدلࢫاسْڈلاكࢫالطاقةࢫ(ࢫ    

  

 ךثار

 انبعاثࢫالملوثاتࢫࢫ 1↓

 اسْڈلاكࢫالمواردࢫالطبيعيةࢫࢫ 1↓  

 انبعاثاتࢫالغازاتࢫالدفيئةࢫ 1↓  

 1المستوىࡧالɺرميࡧࡧࡧࡧ

 )ࢫمسافةࢫالتنقلࢫالمقطوعةࢫبمحرك1(  

 )1.1عددࢫالتنقلاتࢫ(ࢫ   טسبابࢫالممكنةࢫࢫࢫࢫࢫ  

 )ࢫمعدلࢫاسْڈلاكࢫالطاقةࢫ2(  

  

 טسبابࢫالممكنةࢫࢫࢫࢫࢫ

  

 )2.1حركࢫوࢫخصائصࢫالمركبةࢫטخرىࢫ(فعاليةࢫالمࢫ

 )2.2سرعةࢫالتنقلاتࢫ(ࢫ

 )3.2القيادةࢫالبيȁيةࢫ(ࢫ

  

  

↓ )aࢫانبعاثࢫالملوثات( 

 )a.aالتعرضࢫللملوثاتࢫ(ࢫ 1↓ ךثار  

↓ )bعاثات)ࢫɲالدفيئةࢫالغازاتࢫا 

  
 ךثار

 )a.bالتغ؈فࢫالمناڎʏࢫ(ࢫ 1↓

 )b.bاݍݨزرࢫاݍݰرارʈةࢫ(ࢫ 1↓  

 2لɺرميࡧالمستوىࡧاࡧࡧࡧ

 )ࢫسرعةࢫالتنقلات2.2(  

 وࢫטزدحامࢫبטسȘيعاالعلاقةࢫب؈نࢫقدرةࢫࢫ   טسبابࢫالممكنةࢫࢫࢫࢫࢫ  

 )ࢫعددࢫالتنقلات3.2(  

 سɺولةࢫالوصولࢫوࢫاݍݨاذبيةࢫ   טسبابࢫالممكنةࢫࢫࢫࢫࢫ  

↓ )a.aࢫالتعرضࢫللملوثات( 

  

 ךثار

 לنصافࢫوالتماسكࢫטجتماڤʏࢫ 1↑

 تماعيةࢫوالمجتمعيةࢫࢫالعلاقاتࢫטجࢫ 1↑  

 تحس؈نࢫالܶݰةࢫالعامةࢫࢫ 1↑  

 ܵݰةࢫالنظامࢫטيɢولوڊʏࢫࢫࢫ 1↑  

↓ )a.bʏࢫالتغ؈فࢫالمناڎ( 

  

 ךثار

 تحس؈نࢫالܶݰةࢫالعامةࢫࢫ 1↑

 ܵݰةࢫالنظامࢫטيɢولوڊʏࢫࢫࢫ 1↑  

 تɢاليفࢫالتخفيفࢫمنࢫالمشاɠلࢫالبيȁيةࢫ 1↓  

↓ )b.bةʈࢫاݍݨزرࢫاݍݰرار( 

  

 ךثار

 فࢫوالتماسكࢫטجتماڤʏࢫࢫלنصاࢫ 1↑

 العلاقاتࢫטجتماعيةࢫوالمجتمعيةࢫ 1↑  

 تحس؈نࢫالܶݰةࢫالعامةࢫ 1↑  

(النمط آلي) لطاقةل المركبات استهلاك من الحد مثالل ةكتابی ترجمة): 03رقم ( لجدولا  
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یضا البعد الاجتماعي أ) و تمس 1و  0المستوى في البعد البیئي (ثار استهلاك الطاقة تمس مواضیع آ

ض كمجموع على سبیل ثار و تعر مس بعض المواضیع مرارا و تكرارا تتراكم الآ), عندما تُ 2(المستوى 

ن هناك لأ »الصحة العامة«) بالنسبة لموضوع   3یعرض الرمز (المدرج سالفا ) 18(رقم المثال: الشكل 

التغیر المناخي (  ), الجزر الحراریة (  ), ات (  ),ثلاث مواضیع ذات صلة بهذا الاخیر: التعرض للملوث

  ثار على البعد الاقتصادي.ملاحظة الآ ردناأن إعلى أكمال التحلیل في مستویات هرمیة إو یجب 

سهم الزرقاء تساعد على تحدید معاییر و متغیرات العرض و الطلب على النقل التي یجب تغییرها الأ

للخفض من استهلاك الطاقة: التغیر في سرعة السیارات (خاصة بالحد من الازدحام), التقلیل من عدد 

نشاء برنامج للقیادة البیئیة, كلها إحسین خصائص العربات و التنقلات (خاصة الحد من جاذبیة السیارة), ت

  تدابیر و تدخلات ممكنة.

   اسهامات و حدود الدائرة السببیة .5.4

  باختصار الفوائد الرئیسیة للدائرة السببیة هي: اسهاماتها:. 1.5.4

 اجة یمكن دمج العلاقات السببیة بطریقة منهجیة و شفافة (بفضل المخططات المرفقة), و عند الح

 و بسهولة تعدیلها بزیادة او حذف روابط سببیة.

 ثار بفضل تجمیع عدد المرات التي یمس فیها موضوع ما بروابط سببیة.تجنب تكرار الآ 

  الاستدامة. بأبعاددمج متغیرات (العرض و الطلب) النقل و ربطها 

 .هیكل موجز و واضح لمفهوم النقل المستدام 

  ئرة السببیة هي التفاعلیة التي تتكیف مع احتیاجات المخطط.هم میزة توفرها الداأو لعل 
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  الحدود و المشاكل المتعلقة الدائرة السببیة نوردها كما یلي:حدودها:  .2.5.4

  بالمقارنة مع المخطط الاخطبوطي فقدت الدائرة السببیة الطابع الواسع الذي یعكس تنوع

تفاء بها وحدها في اطار تقییم النقل التخصصات و تداخلها و هذا ما جعل من الصعب الاك

  المستدام.

  ایضا الموضوعات المتعلقة بمتغیرات العرض و الطلب على النقل لا تمثل في الواقع الاجراءات

التي هي  التي یجب اتخاذها و بالتالي فان الدائرة السببیة لا تدمج تدخلات صانعي القرار

  مصدر و مبدئ السلاسل السببیة. بالأساس

  المدمجة في اطار التقییم لتدخلات الممكنةا .5

  عرض فئات التدخل .1.5

جراءات الإ وینا سابقا من المهم ربط متغیرات العرض و الطلب من الدائرة السببیة بالتدخلات أكما ر 

جراءات و التدخلات في مجال النقل على جمیع المتخذة, فصانعوا القرار لهم خیار واسع من الإ

قلیمي, قطري), لذا من المناسب استعمال قائمة منسدلة تجمع  و ترتب فیها إالمستویات (محلي, 

لذي یخدم باختیار التدخل المرغوب و ا قییمالتدخلات الممكنة وفق فئات ما یسمح لمستعمل اطار الت

  , ولكل تدخل مختار یجب:النتیجة المستهدفة

 تحدید نمط النقل المعني بالتدخل  

  الدائرة السببیةالموضوع المعني بالتدخل من 

  لآخراتجاه تأثیر التدخل (   ,    ) و الذي یختلف من موضوع 

  .فئات التدخلات الممكنة بالنسبة لصانعي القرار في مجال النقل یعرض) 04(رقم جدول ال
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(OP.cit, P123 ( المصدر:  

  

          

 يةالموضوعࡧالمعۚܣࡧࡩʏࡧالدائرةࡧالسبȎ טتجاه {النمط}ࡧمثالࡧعنࡧالتدخل مستوىࡧالتدخل تصɴيفࡧالتدخل

          

 التحكمࡧوالمراقبة

 الردعࢫبالعقوȋات
  ]ࢫحضورࢫالشرطةࢫلݏݰدࢫمنࢫالكحول A[ࢫ

 اثناءࢫالقيادة
 اݍݰوادث,ࢫטعتداءاتࢫوعدمࢫالشعورࢫبالأمان ↓

  قوان؈ن

 حولࢫالتجɺ؈قات

 ]ࢫȖعزʈزࢫمعاي؈فࢫاݍݰدࢫمنࢫانبعاثاتA[ࢫ
↓ 

 كفاءةࢫالمحركࢫوغ؈فɸاࢫمنࢫمم؈قاتࢫالسيارة

 قظۜܢࢫالملوثاتࢫاڲʄࢫاݍݰدࢫכ

]Vاݍݰوادث,ࢫטعتداءاتࢫوعدمࢫالشعورࢫبالأمان ↓ ]ࢫالزاميةࢫارتداءࢫخوذاتࢫالدراجات 

 טقتصاد

 النظامࢫالضرʈۗܣ

]Aࢫالب؇قينʄبةࢫعڴʈࢫالضرʏادةࢫࢭʈسعرࢫالوقودࢫوࢫالطاقة ↑ ]ࢫز 

]Aࢫشراءࢫسياراتࢫʄادةࢫالضرائبࢫعڴʈࢫز[ 
 التɢاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↑

 ڤʏࢫالدفعࢫالرȋا

]AܦݨيلȘبةࢫالʈادةࢫضرʈاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↑ ]ࢫزɢالت 

 المنحࢫ/ࢫالدعمࢫالعام

]Aࢫتخفيضࢫسعرࢫبيعࢫالسيارةࢫمنخفظة[ 
 التɢاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↓

 טسْڈلاكࢫللوقود

]TCࢫشراءࢫʄࢫعودةࢫالضرائبࢫعڴ[ 
 التɢاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↓

 يصࢫالنقلࢫالعامتراخ

]Vوائيةɺاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↓ ]ࢫتخفيضࢫسعرࢫبيعࢫدراجاتࢫالɢالت 

  التعرʈفة

 اݍݵدمة)ࢫ(اسعار

]AفةࢫالمواقفʈعرȖاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↑ ]ࢫرفعࢫقيمةࢫɢالت 

]A ࢫاݍݨسورʄاليفࢫالثابتةࢫلاستخدامࢫכنماط ↑ ]ࢫحصيلةࢫالدفعࢫعڴɢالت 

]Aسبةࢫلܨݵص؈نࢫࢫ]ࢫخفضɴفةࢫبالʈالتعر 
 تنوعࢫالتعرʈفات ↑

 +)ࢫ2اوࢫاك؆فࢫ(ࢫ

]TC(حزم)اتࢫɠفات ↑ ]ࢫدمجࢫمختلفࢫטش؅فاʈتنوعࢫالتعر 

]TCفةࢫالنقلࢫالعامʈعرȖاليفࢫالمتغ؈فةࢫلاستخدامࢫכنماط ↓ ]ࢫخفضࢫɢالت 

 معلوماتࡧللمستخدم

  المعلوماتࢫࢭʏࢫ

 اݍݰقيقيࢫالوقت

]Aموثوقيةࢫوࢫانتظامࢫالشبكة ↑ ]ࢫنظامࢫإدارةࢫحركةࢫالمرور 

]TCࢫنظامࢫعرضࢫالموقعࢫاݍݰافلات[ 
 المعلوماتࢫوלشارات ↑

 عڴʄࢫالطرʈق

  الفرص

 الȘسɺيلاتࢫو

]Mࢫטقدامʄܨݨيعࢫالتنقلࢫس؈فاࢫعڴȖࢫ[ ↑ ʏالتنقلࢫالمثاڲ 

]TCܨݨيعࢫاستخدامࢫالنقلࢫالعامȖࢫ[ ↑ ʏالتنقلࢫالمثاڲ 

]VوائيةɺܨݨيعࢫاستخدامࢫدراجاتࢫالȖࢫ[ ↑ ʏالتنقلࢫالمثاڲ 

 טعلانات
]TCجࢫʈࢫللأنماط]ࢫتكثيفࢫالدعايةࢫوࢫال؅فو 

↑ ʏالتنقلࢫالمثاڲ 
 المرغوبࢫࢭʏࢫزʈادةࢫاستخدامɺا

 تحديثࡧالتجɺ؈قات

]Aائيةࢫȋرɺࢫال؅فخيصࢫللمركباتࢫالك[ 
 كفاءةࢫالمحركࢫوغ؈فɸاࢫمنࢫمم؈قاتࢫالسيارة ↑

 للس؈فࢫعڴʄࢫشبكة

]Aمنࢫࢫ]ࢫاصلاحࢫטجزاءࢫالمتضررة 
 ٮڈيئةࢫوظيفية ↑

 الطرقࢫوࢫالطرقࢫالسرʉعة

]TCࢫم؅فوࢫטنفاقʏواءࢫࢭɺيةࢫالتحتية ↑ ]ࢫتكييفࢫالɴالراحةࢫواݍݵدماتࢫלضافيةࢫللب 

  

  

تصنیف التدخلات الممكنة مع امثلة على مختلف انماط النقل. ):04رقم ( لجدولا  
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(OP.cit, P124 ( المصدر:  

 

        
 טتجاه

  

  

 الموضوعࡧالمعۚܣࡧࡩʏࡧالدائرةࡧالسبȎية {النمط}ࡧمثالࡧعنࡧالتدخل مستوىࡧالتدخل تصɴيفࡧالتدخل

        

تࡧالفعليةࡧࡩʏࡧالتغي؈فا

 الشبكة

  Ȗغي؈فࢫقدرة

 بטسȘيعا

]Aعʉقࢫالسرʈࢫالطرʄسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫإضافةࢫحارةࢫعڴ 

]Mسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫتوسيعࢫטرصفة 

]TCسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫتوسيعࢫشبكةࢫالمي؅فو 

]TCبدالࢫخطوطࢫاݍݰافلاتࢫبال؅فامȘسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫاس 

  اɲشاءات

 جديدة

]Aسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫجسورࢫجديدة 

]Mࢫمعابر,ࢫارصفةࢫوجسورࢫجديدةࢫ[

 للمشاة
 سعةࢫالشبكة ↑

]Vسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫمساراتࢫجديدةࢫللدراجات 

]TCسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫخطوطࢫجديدةࢫلݏݰافلات 

 التمديد

]Aعةʉسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫتمديدࢫالطرقࢫالسر 

]TCسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫتمديدࢫخطࢫم؅فوࢫכنفاق 

]V وɺسعةࢫالشبكة ↑ ائية]ࢫتمديدࢫمسارࢫالدراجاتࢫال 

 التخطيط التخطيط

]AزࢫاستخدامࢫالعمالࢫʈعزȖࢫبرنامجࢫ[ 
 معدلࢫشغلࢫالسيارة ↑

 للسيارةࢫالمش؅فكة

]Aعد.]ࢫبȊسوقࢫعنࢫȘعددࢫالتنقلات ↓ رنامجࢫالعملࢫوࢫال 

ترتʋبࡧأولوʈةࡧ

 טنماط

 ࢭʏࢫالتوقف

]Aةࢫالمواقفࢫللسياراتࢫالمش؅فكةʈتوافرࢫالمواقفࢫ ↑ ]ࢫأولو 

]Mيئةࢫכماكنࢫالعامةࢫللمشاة]ࢫٮڈ 
 ٮڈيئةࢫوظيفية ↑

 (مقاعد،ࢫالسقوف،ࢫاݍݸ)

]Vوائيةɺتوافرࢫالمواقفࢫ ↑ ]ࢫتركيبࢫرفوفࢫللدراجةࢫال 

 عڴʄࢫالطرʈق

]Aʏࢫتخفيضࢫاݍݰدࢫכقظۜܢࢫللسرعةࢫࢭ[ 
 سرعةࢫالتنقل ↓

 الشوارع

]Mٮڈيئةࢫوظيفية ↑ ]ࢫتمديدࢫטرصفةࢫحۘܢࢫالتقاطعات 

]Mتوىࢫטرصفةࢫوࢫ]ࢫتحس؈نࢫمس

 الطرقات
 البɴيةࢫالتحتيةࢫالعالمية ↑

]Mࢫالشبكة ↑ ]ࢫتخصيصࢫالشارعࢫللمشاةʄݯݨمࢫاݍݰركةࢫوࢫالتدفقࢫعڴ 

]TCةࢫاݍݰافلاتࢫعندࢫمغادرةࢫʈࢫاولو[

 التوقفࢫاماكن
 سرعةࢫالتنقل ↑

]TCقʈࢫالطرʄسعةࢫالشبكة ↑ ]ࢫممرࢫخاصࢫباݍݰافلةࢫعڴ 

]Vࢫخطࢫتوقفࢫمتقدمࢫعندࢫالتقاطعاتࢫࢫ[
 ٮڈيئةࢫوظيفية ↑

 للدراجاتࢫالɺوائية

  

  

  

تصنیف التدخلات الممكنة مع امثلة على مختلف انماط النقل.: ))04رقم ( لجدولا( تابع   
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   خـــــــلاصة 

النقل المستدام عبارة عن برنامج حاسوبي بسیط یجمع جل متغیرات و مكونات اطار تحلیل و تقییم  نإ

  یشرحها لصناع القرار و المخططین و یساعدهم على: ,نظام النقل المستدام

  .القضایا التي تمس النقل المستدام غلبلأالفهم الجید لمكونات النظام باستعراضه . 1

  .فهم الترابط القائم بین هذه القضایا و التفاعل فیما بینها .2

  .سباب المشاكل المتعلقة بكل قضیة من قضایا النقل المستدامأتحلیل و تحدید  .3

  .على القضایا ذات الصلة بها تأثیرهاثار السلبیة للقضیة المدروسة و لآلالمسبق توقع ال .4

  ر التدخل المناسب لمعالجة القضیة المدروسة و توقع الاثار السلبیة للتدخل المختار على باقي النظامختیاإ .5

للباحثین  مخططات التدرج الهرمي"  مثل: تم اختیار هذا النموذج من بین نماذج عدة لها نفس الغایة

Diagrammes hiérarchiques -Paëz, & Suthanaya (2002) " ,الرجعي للتهیئة و النقلثر و " دائرة الأأ 

)2004( Cycle rétroactif de l’aménagement et des transports- Wegener  ,"و نموذج " اطار أ

كلها , "   Cadre d’analyse de la mobilité durable- Richardson (2005)تحلیل النقل المستدام للباحث

    و تقییم النقل المستدام للباحثة" اطار تحلیل نماذج تصب في نفس الهدف لكن سبب اختیار 

Louiselle Sioui (2014)  CADRE D'ÉVALUATION DE LA MOBILITÉ DURABLE-"  نه أهو

و یسمح باختیار القضیة  جل قضایا النقل المستدامل هیمتاز بالشمولیة من حیث حصر نموذج تفاعلي 

  ها.عنلبیة التي قد تنتج نتیجة ثار السلآا توقعی لتدخلات المختارة كحلول وادمج یو  المستهدفة

في الفصل القادم نتناول بالتحلیل واقع نظام النقل الحالي بمدینة المسیلة لاستقصاء مدى توافقه و 

  لمدینةالحالي لو تحرى مدى قدرة الدراسات الحالیة المنجزة على التوجه بنظام النقل مبادئ الاستدامة 

   نحو الاستدامة.
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  مقدمة الفصل 

همیة كبیرة في المدن لما له من دور في ربط مختلف مكوناتها ببعضها البعض أیمثل نظام النقل 

وظیفیا و فضائیا, لذلك نسعى في هذا الفصل لقراءة واقع هذا النظام بمدینة المسیلة من خلال تحلیل 

  العناصر التالیة.

                                                        :                         تقدیم مدینة المسیلة .1

مدینة المسیلة تقع في الجهة الشمالیة الغربیة من حوض شط الحضنة, تبعد عن العاصمة بحوالي 

 167  535بتعداد سكاني یقدر بـ  ²كلم 233كلم في اتجاه الجنوب الشرقي, تغطي مساحة تقدر ب 240

                                                                           ربعة كل من:  ), یحد بلدیة المسیلة من الاتجاهات الأ²اكن/ كلمس 722ساكن (أي بكثافة 

                            معاضید شرقا.بلدیة المطارفة و بلدیة ال    بلدیة العش (ولایة برج بوعریریج) شمالا.           .

ولاد منصور غربا.أبلدیة                     بلدیة اولاد ماضي جنوبا.          .

موقع بلدیة المسیلة في اقلیم الولایة): 01طة رقم (الخری  

 برج بوعریریج
 سطیف

 باتنة

 بسكرة

 البویرة

 الجلفة

 المدیة
 ولایة المسیلة

2012سیلة لممخطط الحركة و المرور لمدینة االمصدر:   
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 شبكة الطــــرقات .2

بتحدید تحلیل وضعیة شبكة الطرقات یسمح 

الوظائف المختلفة للطرقات و كذا تأثیر النقل 

  .على الحیاة الیومیة للسكان

تمر بمنطقة الدراسة  :رق الوطنیةالط .1.2

  ثلاث طرق وطنیة هي:

 ) عبر الذي ی )45الطریق الوطني رقم

من شمال الولایة (حدود برج بوعریریج) 

 الى جنوبها مرورا بوسط المدینة.

 ) الذي  )40الطریق الوطني رقم

یمتد بالجهة الشرقیة من مدینة 

المسیلة و یربطها بكل من بلدیات 

, و یعد عاضیدالمطارفة و الم

 المدخل الشرقي للمدینة.

 ) یمتد  )60الطریق الوطني رقم

باتجاه الشمال الرقي لمدینة المسیلة 

و یربطها بالجزائر العاصمة مرورا 

 بحمام الضلعة.

  

2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   

2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   

  محاور الحركة الرئیسیة بمدینة المسیلة ):02الخریطة رقم (

هیكلة الطرق بمدینة المسیلة): 03الخریطة رقم (  

2012سیلة مة المخطط الحركة و المرور لمدینالمصدر:   

 سلم الرسم: توضیحي

 سلم الرسم: توضیحي
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  لائیة:الطرق الو  .2.2

 نصور ولاد مأالذي یمتد انطلاقا من بشیلقة شرقا حتى الحدود مع بلدیة  ):01( الطریق الولائي رقم

  غربا مرورا بمركز المدینة.

  و الذي یشق المدینة انطلاقا من الشمال (قریة اولاد بدیرة) مرورا بحي  :)02(الطریق الولائي رقم

  ولاد ماضي.أالجعافرة وسط المدینة الى الجنوب رابطا المدینة ببلدیة 

من تدهور كبیر بفعل  تربط القرى و التجمعات المحیطة بالمدینة و هي تعاني الطرق البلدیة: .3.2

  همها:أعدم صیانتها و من 

 ) 45) و الطریق الوطني رقم (01الطریق البلدي الرابط بین قریة غزال بالطریق الولائي رقم.( 

 ) 02الطریق البلدي الرابط بین الحجاجبة و الطریق الولائي رقم.( 

 .الطریق البلدي الرابط بین مزریر و أولاد علي بن زید 

  45الرابط بین سد القصب (البراج) و الطریق الوطني رقم (الطریق البلدي.( 

 .الطریق البلدي الرابط بین حي نوارة و حي لاروكاد 

 ) و قریة الحصن.01الطریق البلدي الرابط بین الطریق الولائي رقم ( 

 الطریق البلدي الرابط بین أولاد بدیرة و أولاد سلامة 

مرفولوجي و ذلك بمراعات تدفق حركة ساس أة على تم تصنیف هیكلة شبكة الطرق لمدینة المسیل

  المرور و ممیزات هذه الطرق و لخصت النتائج في الجدول التالي:
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  الخصائص الهندسیة لاهم محاور الحركة بالمدینة ):05رقم ( الجدول

2015دینة المسیلة, حروز عبیر,النقل الحضري المستدام و دوره في تحقیق الاستدامة لمالمصدر:   

  اهم محاور الحركة بالمدینة ):04الخریطة رقم (

2015النقل الحضري المستدام و دوره في تحقیق الاستدامة لمدینة المسیلة, حروز عبیر,المصدر:   
 سلم الرسم: توضیحي
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2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   

  للمدینة الخصائص الهندسیة و الفیزیائیة تحلیل .3

تجهیزات و و قلب المدینة الذي یضم مختلف الأمدینة المسیلة لها بنیة مركزیة قائمة على نواة 

الخدمات  (مقر الولایة, البلدیة, البنوك...), فتوزیع التجهیزات في المدینة لا یخدم توزیع الحركة و التنقل 

بل یوجهها نحو مكان محدد (المركز) هذا ما یخلق صعوبة في التنقلات خاصة ما تعلق بمناطق التوسع 

  و ارتباطها بالمركز. 

   في المدینة تتمثل  یةالعوائق الطبیعیة  و الفیزیائ .1.3

  ساسا في:أ

  الذي یشكل عائقا كبیرا لامتداد شبكة الطرقواد القصب. 

  الذي یخترق المدینة و یقسمها الى خط السكة الحدیدیة

 قسمین و یعیق التنقل السلس بینهما.

في شبكة الطرق تتمثل في توجیه تدفق  نقاط الضعف. 2.3

 التالیة:الحركة اجباریا نحو نقاط الاختناق 

 على مستوى واد القصب و خط السكة  نقاط العبور

  الحدیدیة و التي تحد من امكانیة الربط بین  شرق المدینة

 و غربها لمحدودیة عددها (نقطتا عبور رئیسیتین).

  مرور كل الطرق الرئیسیة عبر مركز المدینة, فلا یوجد أي طریق بالمدینة له من الخصائص ما

 .)05( خریطة رقملعابرة و تحییدها عن مركز المدینة, هذا ما نبینه في الیؤهله لدعم الحركة ا

  واد القصب ):01رقم ( الصورة 

  خط السكة الحدیدیة ):02رقم ( الصورة 

2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الر: المصد  
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 مركز
 المدینة

 
 

غیاب طرق الالتفاف 
 حول مركز المدینة

  

  داخل المدینة تدفق حركة المرورتوزیع و  تحلیل .4

 سیارات وحدة 4763 من یقرب ما تسجیل تم 

 للمدینة الخارجي الطوق على) U.V.P( خاصة

 18056 مقابل الصباحیة الذروة ساعة خلال

طوق لل) U.V.P( خاصة سیارات وحدة

 .الوسطي للمدینة

 

 2012 سیلةممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

  المدینة و انعدام الطرق الالتفافیة حركة المرور في مركز ):05الخریطة رقم (

  توزیع تدفق حركة المرور بالمدینة ):06الخریطة رقم (

 2012 سیلةممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

 سلم الرسم: توضیحي
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 حركة
 داخلیة

 %0.14  

 طالتبادل مع المحی
 المجاور للمدینة

86.48% یمثل نسبة   
 مدینة

المسیلة   

 

% 13.38حركة المرور العابر تمثل نسبة 

2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   

 في٪ 1.7 مقابل من الحركة على الطوق الخارجي٪ 7.8 من یقرب ما حجم الثقیل الوزن یمثل 

 .الطوق المركزي للمدینة

  ,المحاور الرئیسیة للحركة داخل المدینة هي: شارع مصطفى بن بولعید, شارع لخضر حمینة

 م بلقاسم. دیسمبر, نهج العقید عمیروش, شارع كری 11شارع 

  تحلیل هذه المعطیات یبین ان حجم المرور لا یمكن اعتباره السبب الرئیسي وراء الاختلال

 الوظیفي لشبكة الطرق.

 2026٪ (86.48 من أكثر تمثل التبادلیة المرور حركة U.V.P (العامة. المرور من حركة 

 المسیلة مدینة عبر المرور حركة إجمالي من٪ 13.38 تمثل حوالي العابر المرور حركة. 

 :تسجیل نسبة حركة مرور عابر مرتفعة بالرغم من وجود طرق اجتنابیة یمكن ارجاعه لأسباب 

  ان مستخدمي الطرق لا یجدون صعوبات و عوائق في اختراق المدینة. -

  غیاب الاشارات و اللوحات الارشادیة على مستوى الطرق الاجتنابیة. -

  مرور وسط المدینة رغم العوائق لتدهور حالة الطرق الاجتنابیة. تفضیل مستخدمي الطریق لل -

توزیع الحركة المیكانیكیة بالمدینة): 07الخریطة رقم (  
یف حركة المرور بالمدینةتصن): 19رقم ( الشكل  

2015في تحقیق الاستدامة لمدینة المسیلة, حروز عبیر, النقل الحضري المستدام و دورهالمصدر:   

 سلم الرسم: توضیحي
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2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   

2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   

  اداء مفترقات الطرق الرئیسیة تحلیل .5

مفترقات الطرق الرئیسیة التي تحصي اكثر من 

3000H/VPU على مستوى: هي تلك التي تقع  

 الطرق         بالنسبة لمفترقات  الطرق العابرة

 ).16,15و  6,5,3,2,1رقم (

  بالنسبة للمفترقات  الحضریةالطرق    

 ).21الى  4رقم (

تحلیل وضعیة مفترقات الطرق بحسب السعة ساعد على تصنیفها الى فئتین: مفترقات طرق متشبعة    

  و على حدود التشبع) و اخرى غیر متشبعة.أ(

  مفترقات الطرق المتشبعة اغلبها على امتداد

           )60الطریق الوطني رقم (

 ).23و  13, 6,5,3,2رقات رقم: (المفت

 احتیاطي المشبعة غیر تمثل مفترقات الطرق 

 هفإن وبالتالي ,)+٪ 20( عتبة على استیعاب

 المرور حركة ارتفاع أمام تصمد أنلها  یمكن

 على ارض الواقع. لوحظت التيمقارنة بتلك 

 العدید من المشاكل مثل:غلب المفترقات یمكن تحسین خصائصها الهندسیة و الوظیفیة لأنها تعاني أ

  مفترقات الطرق المتشبعة ):08الخریطة رقم (

  مفترقات الطرق غیر المتشبعة ):09الخریطة رقم (

 سلم الرسم: توضیحي
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انعدام اشارات المرور التنظیمیة 
)7مفترق الطرق رقم (  

 عدم وجود ممرات للراجلین  
)2مفترق الطرق رقم (  

                   طرق مھترئة
)5و ( )4مفترق الطرق رقم (  

2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر:   
  

  وقفتال مساحات تحلیل .6

مكان توقف  3159نتائج حصر نقاط التوقف على مستوى مركز مدینة المسیلة خلصت الى وجود 

  سیارة, مقسمة على النحو التالي: 1822متوافر لتغطیة طلب مقدر بـ 

 :سیارة, أي بمعدل شغل یقدر  1592مكان متوافر لتغطیة طلب مقدر بـ  2054 مواقف قانونیة

 %.77.51بـ 

 :سیارة, أي بمعدل شغل  230مكان متوفر لتغطیة طلب مقدر بـ  1105 مواقف غیر قانونیة
 %.20.81یقدر بـ 

 تخطیط وجود انعدام التهیئة و عدم إلى یرجع منه كبیر جزءالمواقف غیر القانونیة و التوقف الفوضوي 

  .المدینة وسط محاورال بعض في سب بین العرض و الطلب على التوقفتنا وجود وعدم ,ودقیق واضح

  بعض مشاكل التهیئة التي تعاني منها مفترقات الطرق ):06) (05) (04) (03رقم ( لصورا

  التوقف العشوائي (حي لاروكاد) ):08رقم ( لصورةا  التوقف العشوائي (حي لاروكاد) ):07رقم ( لصورةا

 2012سیلة ممدینة المخطط الحركة و المرور لالمصدر: 
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  تحلیل مستوى سلامة المشاة .7

و انعدامها في كثیر من طرق المدینة انعكس سلبا على أنقص التهیئة بالنسبة لمتطلبات المشاة 

  لیهم.سلامتهم و جعلهم مضطرین لاستغلال قارعة الطرق رغم ما تشكله من مخاطر على ع

  

  

  

  

  

  

  

  

  أهم النقاط السوداء .8

   )(ساحة الشهداءتقاطع نهج العقید عمیروش, شارع سي الحواس و شارع مصطفى بن بولعید  .1.8

 تدفقنها تضمن أالى  بالإضافة ,RN 45 العابر للطریق استمراریة الأنه جدا ةهذه النقطة مهم

 إلى یؤدي الذي سحنوني ادرقلا عبد العقید شارع ,بریكة إلى يؤدالم بولعید بن مصطفى شارع: طرق عدة

 نقطة هي وهذه ,كبیرة حركة یدعم وهو بوسعادة إلى یؤدي الذي سي الحواس العقید شارع ,المدینة وسط

   .المدینة وسط الشرقي الجانب في الوحیدة العبور

 2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

  انعدام ممرات الراجلین ):09رقم ( لصورةا

  استعمال الارصفة لأغراض تجاریة ):12رقم ( لصورةا

استعمال الارصفة كمواقف ):10رقم ( لصورةا  

  نقص او انعدام التهیئة للأرصفة ):11م (رق لصورةا
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 2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

  ) لأسباب متعددة:)13(عدید الصعوبات تسجل على مستوى هذه النقطة ( مفتر الطرق رقم 

   الاختناق ناتج اساسا بسبب تغیر اتجاه

 جمیع بین والتقاربمحور الطریق العابر 

 وسلوك النقطة نفس إلى الرئیسیة الطرق

 قانون یحترمون لا الذین السیارات سائقي

 لمرور.ا

 هذا في تدفق حركة المرور ؤتباط 

الفوضوي  السیارات فتوق نتیجة المحور

قدرته على  من حدما ی ,الیوم طوال همحور  متدادا على

 اوقات الذروة.أكثر الوضع  یتفاقم استیعاب الحركة, و

  

  

  

  

  

  شارع غریب عبد الحفیظ (جسر علوي) .2.8

  جدا, كثیفة مرور حركةب تمیزی اتجاهین في جدا مهم) )60(هو طریق عابر (الطریق الوطني رقم 

  د من الجانب الغربي لمركز المدینة.و تعد هذه النقطة المعبر الوحی

 2012سیلة مة المخطط الحركة و المرور لمدینالمصدر: 

مفترق طرق ساحة الشهداء): 10رقم ( الخریطة  

 )40ساحة الشهداء عبر ط.و رقم( ):14رقم ( لصورةا  )40ساحة الشهداء عبر ط.و رقم( ):13رقم ( لصورةا
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 2012سیلة مینة المخطط الحركة و المرور لمدالمصدر: 

 2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

  

  

  

  

  شارع مصطفى بن بولعید .3.8

جدا و یعتبر  كثیفة مرور حركةب تمیزفي اتجاهین ی ))40(هو طریق مهم جدا (الطریق الوطني رقم 

  المدخل الوحید للمدینة من الجهة الشرقیة, المشاكل الاساسیة في هذا المقطع تتمثل في:

 ندسیة المتغیرة.خصائصها اله  

 .حركة مرور كثیفة جدا 

  وجود سوق یومي تأثیره یمتد على مستوى

 المدینة بأكملها.

  ابعاد الطریق غیر متناسبة و حجم حركة

  المرور  و عدد السیارات.

  ))5(مفترق الطرق رقم ( مفترق طرق الجامعة .4.8

  مفترق طرق مهیأ بالإشاراتو هو تقاطع كل من سبیل لخضر حمینة و طریق غریب عبد الحفیظ 

  , و المشاكل الرئیسیة على مستوى هذا المفترق تتمثل في:الضوئیة 

 .حركة مرور كثیفة جدا 

  ) و السكة الحدیدیة60تقاطع ط.و رقم( ):16رقم ( لصورةا  ) و السكة الحدیدیة60تقاطع ط.و رقم( ):15رقم ( لصورةا

  ) و واد القصب40تقاطع ط.و رقم( ):17رقم ( لصورةا
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 2012سیلة مخطط الحركة و المرور لمدینة المالمصدر: 

 2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

                    حركة مشاة كثیفة تتقاطع و الحركة المیكانیكیة 

 و ذلك نتیجة مجاورته لجامعة محمد بوضیاف.

 .اشارات مرور ضوئیة لا تعمل وفق نظام فعال 

   الامن المركزيمفترق طرق  .5.8

 شارع تقاطع و هو اربعة اذرع, من طرق مفترق

 عبد غریب طریق و سحنوني العقید شارع و بلقاسم كریم

  , و المشاكل الرئیسیة على مستوى هذا المفترق تتمثل في:الحفیظ

 .حركة مرور كثیفة جدا  

  حركة مشاة كثیفة و فوضویة تتقاطع و الحركة

  یة.المیكانیك

 یقلل تقاطعال فروع طرفي على السیارات وقوف       

 .الرؤیة وضوح من

  )12مفترق الطرق رقم ( .6.8

هو مفترق طرق من ستة اذرع نتج عن تقاطع شارع العقید سحنوني و شارع بن یطو الحاج و طرق 

 فرعیة اخرى.

 امتداد على تجاریةال المحلات وجود مع المدینة, وسط قلب في یقع أنه المفترق هذا خصوصیة 

 جانبي الاذرع الموصلة الیه.

  الاختناق على مستوى هذا المفترق نتیجة خصائصه الهندسیة و كیفیة تهیئته بالإضافة الى التوقف

 العشوائي على  جانبي الطرق الموصلة الیه.

  مفترق طرق الجامعة ):18رقم ( لصورةا

  مفترق طرق الامن المركزي ):19رقم ( لصورةا



 تحلیل واقع نظام النقل بمدینة المسیلة                                                                   الثثـــالفصل ال

73 
 

 2012سیلة ممخطط الحركة و المرور لمدینة الالمصدر: 

  

  

  

  

  

  ))6(مفترق الطرق رقم (الولایة مفترق طرق  .7.8

اذرع و یقع على مستوى تقاطع نهج الحریة مع شارع بن یطو الحاج, و لعل عبارة عن مفترق من اربع 

  اهم المشاكل المسجلة على مستواه ما لي:

 .حركة مرور كثیفة جدا 

 .حركة مشاة كثیفة و فوضویة تتقاطع و الحركة المیكانیكیة 

 .موقعه بالقرب من الحي الاداري یخلق علیه المزید من الضغط 

 و الاشارات الافقیة على یعیق سلاسة الحركة. غیاب الاشارات الضوئیة  

   نقاط الاختلال الوظیفي .9

  غلب نقاط الاختلال الوظیفي تمس البنیة التحتیة و جلها یتمركز في وسط المدینة و ما حوله و تتمثل في:أ

  :سوء تسییر مفترقات الطرق و التقاطعات. 1.9

  مل وجودها وغیابها في تقاطعات هامة)(وضعها في تقاطعات لا تحتفوضویة الاشارات الضوئیة 

 .غیاب الطرق و المسارات خاصة 

   )12مفترق الطرق رقم( ):21رقم ( لصورةا  )12مفترق الطرق رقم( ):20رقم ( لصورةا
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  صبحت غیر وظیفیة في أو بأولویة المرور للیمین التي أمفترقات طرق بنظام اولویة التوقف

 نظم النقل الحالیة.

  . نقص الاشارات المروریة العمودیة منها و الافقیة.2.9

  صوصا نقاط تقاطعها و الحركة المیكانیكیة.غیاب تام لعملیة تسییر حركة المشاة خ .3.9

  ممارسات و استخدامات غیر لائقة:. 4.9

  بها.التوقف  ممنوع ماكنأ حتراماعدم 

  مواقف غیر محترمة على مستوى المدینة بأكملها (تستغل لتوقف السیارات الخاصة, سیارات

 جرة, مركبات التوزیع التجاري ...).الأ

 ولویة.عدم احترام نظام الأ 

 التحلیل خــــــلاصة .10

اعتمدنا في تحلیلنا هذا بشكل كبیر على مخطط الحركة و المرور لمدینة المسیلة المنجز من طرف 

مثل ل همعدادإ عندالمخططون  تبناهابراز التوجهات التي یإم وذلك قصد 2012مكتب دراسات النقل سنة 

  هذه المخططات فاستنتجنا ما یلي: 

  و تلبیة  قادرة على استیعاب حجم الحركة و المرور للنقل هامة تحتیةتتوفر المدینة على بنیة

   الطلب على المتزاید على النقل (رغم النقائص المسجلة على مستوى التهیئة).

  التوجه العام لمخطط الحركة توجه تقلیدي مس الجوانب التقنیة و المتغیرات المعتاد دراستها في

(البعد البیئي, الاجتماعي و الاقتصادي) لا  ةستداماد الابعأطلاقا إمجال النقل, و لم یتناول 

 ُ   لها. لا تحلیلاً عد و وصفا وجمعا للمعلومات الخاصة بكل ب
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  لم یقدم  ولواقع نظام النقل بالمدینة تقریر مخطط الحركة و المرور غلب علیه الطابع الوصفي

  خلاصة وافیة لما یتعلق بكل جوانب النقل. حقیقةً 

  صیات محتشمة تمس بعض الجوانب السلبیة و النقاط السوداء لكنها لا خلص المخطط الى تو

ي توصیات تعالج هن تكون مقترح حل لما یعاني منه نظام النقل بمدینة المسیلة فترقى لأ

همیة لاستشراف المستقبل (توصیات تعالج في احسن الاحوال أمشاكل نقطیة, ولم تولي 

  شاكل الحالیة فقط)المشاكل على المدى القصیر ان لم نقل الم

لمام بكافة جوانب ن تنتج لنا نظام نقل وفق معاییر الاستدامة, فعدم الإأمثل هذه الدراسات لا یمكن 

غلب أ, فجراءات غیر مناسبةإحكام غیر دقیقة و اتخاذ أصدار إالظاهرة المدروسة بالضرورة یؤدي الى 

غلبها أ بل ,والطلب العرض بین التوافق عدم بسبب لیستالتي یعاني منها نظام النقل بالمدینة  المشاكل

  .رداءة و سوء التهیئة, زیادة على لبنیة التحتیة المتوفرةل و التخطیط الاستغلال ,سوء التسییر عناتجة ن

  اتـــات و توصیـــتراحـاق .11

ل ساسیة التي رأیناها في الفصل الأو لتحقیق هدف التوجه نحو نظام نقل مستدام و تطبیق مبادئه الأ

سس علمیة كاطار تحلیل و تقییم النقل المستدام الذي أوجب تبني استراتیجیة واضحة المعالم وفق 

  استعرضناه في الفصل الثاني وذلك وفق الخطوات التالیة:

  لذا ینبغي  حصائیة (كمیة و نوعیة) لقیاس مختلف الظواهر المتعلقة بالنقل,إبناء قاعدة بیانات

  :مثلة ذلكأالمتعلقة بالنقل و تصنیفها, و من  تالبیانا لتجمیع خاص جهد بذل

 خرىأو ) ..., المستخدمینالنقل سائلو  الوجهات, منشأ التنقلات,( بیانات عامة حول النقل 

 .)... الأنماطالاستخدام, فعالیة  ,التكلفة( ةخاص
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 الممرات ,السیارات قفاو م ,صلاتو الو الطرق ( للنقل التحتیة البنیة خصائصب مفصلة معرفة , 

 .دوري بشكل وتحدیثها) ...السرعة

  المتوقعة الاحتیاجات لتقدیر التنقلات لتوزیع نموذج معات الشبكة مسار حصر التنقلات على.  

 یمكن و واضحة  ذات دلالة ,وضع و اختیار مجموعة مؤشرات فعالة تعكس حقیقة واقع النقل

المؤشرات البیئیة, ( ة للنقل المستدامالثلاث بالأبعادالتي لها علاقة  المؤشرات بالأخص علیها الاعتماد

مثلة أضافة الى مؤشرات النقل التقلیدیة, ومن بالإ )و المؤشرات الاقتصادیةالمؤشرات الاجتماعیة 

 :هایمكن اقتراح المؤشرات التي

  

  

 

  

  

  

  

  

                              

 مدى مساهمة النقل في تعزیز الروابط الاجتماعیة  

  ثناء التنقلأنسبة القیام بالنشاطات البدنیة الموصى بها  

 سباب التنقلاتأ  

 تنوع المعلومات للمستخدم توفر و  

 الوصول  مكانیةإ توفر الخدمة, خیارات النقل و  

  الوسائل و البنى التحتیة و فعالیة نظام الصیانةنسبة التهالك في  

 رض في البنى التحتیة للنقلمساحة و معدل استغلال الأ  

 الرئیسیة الطرق ازدحام مستوى   

 م الطاقةكمیة و كفاءة استخدا  

 حجم و نوعیة الملوثات المنبعثة  

 التكلفة المباشرة للتنقل و عدالة توزیع هذه التكلفة  

 امكانیة استرجاع رسوم الاستخدام  

 الإجمالي المحلي الناتج في النقل مساهمة  

 (الخسائر المادیة و البشریة) الحوادث و الخسائر المترتبة عنها  
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   رجة ضمنها لفهم استغلال دلالة المؤشرات المختارة لتحدید المشاكل بدقة و المواضیع المند

 بالرجوع الى اطار تحلیل و تقییم النقل المستدام الذي یتیح لنا توضیح ذلك.ثارها آسبابها و أ

  س لتجنب ثار المشكل المدرو آالتدخل المناسب بناءًا على نتائج تحلیلنا لأسباب و اختیار

 خرى من نظام النقل.أمتوقعة للتدخل المختار على جوانب النعكاسات السلبیة غیر الإ

  :همهاأطرحها و لعل العامة التي یمكن  الاقتراحاتهناك بعض  هذكر تم الى ما  بالإضافة

 شغال النقل, الأ دیریةمحصر و تحدید الفاعلین و المتدخلین الرئیسیین في النقل الحضري ( ولاً ا

میة, الولایة, البلدیة, مختلف المصالح التقنیة بالإدارات التي لها علاقة بالنقل و الطرقات, السكان..) العمو 

 تحدید دور كل منهم وفق هیكلة تضمن عدم تداخل الصلاحیات و تحقق التكامل المطلوب بینهم. و

  عداد مختلف مخططات التهیئة (المخطط التوجیهي للتهیئة و التعمیر إمزامنةPDAU, 

و تحیین مخطط النقل و مخطط الحركة و المرور لضمان أعداد إ) مع POSمخططات شغل الارض 

  على درجة من التناسق و التكامل بینها.أ
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 الخـــــــــــاتمة 

نطلاقة البحث كانت من التناقض المسجل بین المجهودات الكبیرة المبذولة من قبل المعنیین بمجال إ

رض الواقع التي تعرف تدهورا كبیرا و متواصلا تخالف أخیر على لأالنقل الحضري  و وضعیة هذا ا

  تماما ما تهدف الیه مبادئ التنمیة المستدامة بصفة عامة و مبادئ النقل المستدام بصفة خاصة.

معالجة التحدیات التي یفرضها نظام المدینة على الفاعلیین في ن تساءلنا عن سبب عدم قدرة أو بعد 

, اخترنا معالجة الموضوع وفق المنهج الوصفي ة المسیلة للتوجه به نحو نقل مستدامالنقل الحالي لمدین

سس النظریة للنقل المستدام و اقترحنا آلیة عملیة للمساعدة على تطبیق هذه المقارن, فقدمنا الأ الاستنتاجي

مدینة المسیلة لنخرج رض الواقع ثم انتقلنا للقیام بعملیة تحلیل لوضعیة نظام النقل الحالي بأسس على الأ

  :اهمهابجملة من النتائج 

  ما هو ایجابي كتوفر المدینة على بنیة تحتیة هامة للنقل قادرة على استیعاب حجم

 الحركة و المرور و تلبیة الطلب على النقل(رغم النقائص المسجلة على مستوى التهیئة)

 تیة ومحدودیة الحلول و و نتائج سلبیة تتمثل اساسا في سوء استغلال ما توفر من بنى تح

  التدخلات المقترحة لحل مشاكل نظام النقل نتیجة سوء التحلیل و التخطیط.

 في المدینة نقدرة الفاعلیی ن: عدمأخیر تم التأكد من صحة و تحقق الفرضیة الموضوعة و هي في الأ 

كان  نحو نقل مستداممعالجة التحدیات التي یفرضها نظام النقل الحالي لمدینة المسیلة للتوجه به على 

غیر  نعكاساتالاالتي لا یراعى فیها نتیجة لتبنیهم المعالجات الجزئیة, الظرفیة و الحلول الارتجالیة 

إطار علمي  بدل تبني المعالجة الشاملة التي توضع في المرغوب فیها على نظام النقل بصفة عامة

یضبط عملیات تخطیط و تطویر النقل وفق مبادئ الاستدامة.
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