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CONCLUSION
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L'INDLTEXE est une unité économique dont les o

bénéfices, atteindre utle capacité de production très élevée,

;
;.

national par ses produits divers. Ces objectits ne seront jamais atteints sans la

contribution remarqUable des services de la maintenance.

Par le biais de ce thème et du stage pratique qui a duré près de (05) Cinq

mois, nous avons eu la chance et le bonheur de découvrir ce monde nouveau pour

nous, qui est le monde du travail, et d'avoir un contact assez large avcc les

opérateurs, agents et techniciens du domaine de la maintenance, et par conséquent

d'enrichir notre bagage théorique et pratique ainsi qu'en rnatière des relations de

travail, nous avons pu découvrir de nouvelles méthodes techniques basées sur

I' efficacité du système d' organisation.

A travers cette étude, et après une âssez longue recherche sur les causes de

cette panû€, nsus retenons la conclusion suivante:

Les chocs subissent par le disque lors des freinages ajoutés aux

concentrations de contraintes dues à la mauvaise répartition des évidements ovales,

ces deux tàcteurs'agissants simultanément étaient à I'origine de la rupture du

disque et qu'il faut non seulement, choisir une matière plus ductile et plus dure que

la matière d'origine mais, il faut refaire la conception du disque.

Ce travail nous a permis de faire le point sur toutes les matières et les

connaissances déjà aquises, et de découvrir le goût de la recherche.


