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 المقدمة :

تعتبر انظمة النقل من المسائل المطروحة الٌوم بحدة ضمن قضاٌا التنمٌة والتهٌئة فً دول 

العالم النامً بشكل عام و الجزائر بشكل خاص ، اذ تكمن اهمٌة دراسة هذا الموضوع كون 

عنصر النقل لا ٌمكن حصره فقط فً جانبه التقنً و الكمً من خلال " تحدد نشاط النقل بواسطة 

"ك الافراد و السلع قٌاس حرا
1 ،

او من خلال العرض و الطلب فً مجال النقل ، بل فً جانبه 

 كسلوك ٌتأثر بجملة من العوامل الاقتصادٌة و الاجتماعٌة و الثقافٌة .  

المدن من ابرز الظواهر البشرٌة، لكونها تمثل مراكز للتجمعات السكانٌة ، والتً  باعتبار

مختلف  منمزاٌا ،  من المدنتوفره ب حركة السكان فبالرغم مما لا ٌمكنها تأدٌة وظائفها فً غٌا

الحضرٌة ، وذلك من اجل تحقٌق النمو الحضري ،سٌما  ةالمرافق و الخدمات الضرورٌة للحٌا

 العمرانًتلك المتعلقة بتنقلات السكان ، حٌث نجد ان شبكة النقل كانت توجه باستمرار التمدد 

 للمدن .

ح للنقل وظٌفة اساسٌة تتمثل فً تحقٌق التكامل للنشاط البشري توالت التطورات حٌث اصب

من خلال ربط المراكز مع مختلف احٌاء المدٌنة ، الا انه فً الوقت الذي كان فٌه نمو و تتطور 

، اصبحت الزٌادة السكانٌة و مختلف العوامل  العمرانً وسائل النقل الحضري دافعا للتمدد

 بمشاكل النقل و التنقل فً المدٌنة .  المتعلقةواهر من الظ بهذه العملٌة المرتبطة 

شك فٌه ان الجزائر لٌست فً منأى عن هذه المشاكل خاصة فً مجال الحركة و  مما لا

 المرور فالتزاٌد السكانً لبعض المدن وكذا تداخل وظائفها و تعدد الحركة وتنوع اسبابها خلق

رقات و عدم تغطٌتها لكافة المجال تشبع على مستوى الشوارع و كذا ضٌق الطال نوع من

مشاكل التوقف و غٌرها كل هذه المشاكل ناتجة من عدة اسباب ضافة الى الحضري للمدٌنة بالإ

هذا ما جعل الدولة الجزائرٌة تفكر  العمرانًاهمها عدم وجود تناسق بٌن النقل الحضري و التمدد 

 ضاع.فً الٌات و طرق للخروج من هذه المشاكل فً ظل تأزم الاو

نتج  مدٌنة تٌارت من المدن الجزائرٌة التً شهدت تطورا سكانٌا و عمرانٌا مذهلٌنتعتبر 

عنهما  ارتفاع فً الطلب على الحركة و التنقل ، هذا الاخٌر راجع الى تمدد مسافات التنقلات 

الٌومٌة و اللجوء الى الاستعمال المكثف للسٌارة الفردٌة و عجز نظام النقل عن مساٌرة هذا التمدد 

ر الذي خٌهذا الا منهصعوبات كبٌرة فً مٌدان النقل خاصة الحضري ،الامر الذي ادى الى 

وقفت امامه عدت تحدٌات حالت دون تحقٌق اهدافه نتٌجة لغٌاب الدور المؤثر لعلاقة النقل 

 ، هذا ما دفعنا الى اختٌار هذا الموضوع و المحاولة للإلمام بجوانبه . العمرانًالتمدد بالحضري 

 
                                                           

1
-3-1الندوة العلمٌة للتجارب العربٌة و الدولٌة فً تنظٌم المرور "الجزائر" –تخطٌط المرور و علاقته بالمحٌط الجغرافً –احمد كمال الدٌن عفٌفً  -  

 3ص 2002جوان 
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 الاشكالٌة: -1

ه كما و كٌفا ٌعتبر ٌكتسً النقل الحضري اهمٌة بالغة فً حٌاة الافراد ، وان الاهتمام ب

عاملا اساسٌا فً التمدد العمرانً للمدٌنة فً وقتنا الحالً ، لذا اصبح من الواجب خلق حركٌة او 

دٌنامٌكٌة للنقل الحضري تتماشى و التمدد العمرانً للمدن ، فالملاحظ الٌوم ان اهمٌة النقل 

ع تزاٌد هذه الاهمٌة تزاٌدت الحضري تزداد مع تعدد الفعالٌات و كذا الحٌز المساحً للمدٌنة وم

المشكلات الناتجة عنها، كما ان التفاعل المتبادل بٌن التمدد و التنقل ٌجعل من الصعب التمٌٌز بٌن 

ما ٌنتجه التعمٌر من تنقلات او ما تنتجه التنقلات من عمران و ٌرى جل المهتمٌن ان فهم 

الذي تتم فٌه هذه التنقلات و معرفة  التنقلات هو فهم للمدٌنة ، وهذا الفهم ٌتطلب دراسة الوسط

 العلاقة بٌن العمران و التنقل 

اما مفهوم النقل الحضري فً الجزائر فقد ارتبط بالعدٌد من التحدٌات والمشاكل التً ما 

فتئت تزداد تأزما عاما بعد عام، مما شكل هذا الاخٌر ظاهرة جدٌرة بالدراسة والاهتمام فحاولت 

ذا المجال كاستراتٌجٌة تعمل من خلالها على التحكم فً التنقلات داخل الجزائر الاستثمار فً ه

المجال الحضري للمدٌنة وذلك من خلال التنسٌق بٌن النقل الحضري وعملٌة التمدد العمرانً 

 للمدٌنة. 

تتمتع مدٌنة تٌارت بموقعها الاستراتٌجً الهام باعتبارها همزة وصل بٌن مدن الشرق و 
الغرب ، هذا ما ٌعطٌها قدرة على استقبال و اصدر تدفقات من و الى مختلف الاتجاهات ،اما 
على المستوى المحلً فقد مرت المدٌنة بعدة تحولات عمرانٌة  صاحبها ارتفاع مستمر للطلب 

مع تحسن القدرة الشرائٌة للأفراد و توفر صٌغ شراء سهلة و قروض بنكٌة ، على النقل .و
ظهرت رغبة كبٌرة فً امتلاك السٌارة الشخصٌة ، ما ادى الى ارتفاع غٌر مسبوق لحظٌرة 
المركبات ، الامر الذي ترتب عنه مشكلات على مستوى الخدمات خاصة خدمات النقل الحضري 

ٌتلاءم مع عملٌة التمدد العمرانً للمدٌنة ،هذا ما ادى الى نقص فً  منها ، فقد اصبح هذا النظام لا
 تلبٌة متطلبات الحركة و التنقلات السكانٌة .  

وعلٌه ومن خلال هذا الطرح، تشكل عملٌة المزاوجة والتنسٌق بٌن التوسع العمرانً 
ٌٌر نظام النقل، والتنقلات الحضرٌة رهانا حقٌقٌا للمستقبل الحضري وتحدٌا فعلٌا فً ادارة وتس

 باعتبار ان النقل والتنقل من اهم عوامل النمو الحضري وعلٌه نطرح التساؤلات التالٌة

 ماهً المفاهٌم الاساسٌة التً من خلالها نعطً نظرة عامة وشاملة حول موضوع النقل ؟ -
ات ماهً اهم الخصائص الطبٌعٌة و العمرانٌة التً تمٌز مدٌنة تٌارت ؟ وما علاقة هذه المقوم -

 بالتقل الحضري ؟

 ماهً وضعٌة النقل الحضري بمدٌنة تٌارت ؟ -

 كٌف ساهم النقل الحضري فً بروز ظاهرة التمدد العمرانً للمدٌنة ؟ -
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: جاءت المذكرة لمعالجة الاشكالٌات المطروحة  ومحاولة  للإجابة على هذه التساؤلات

 التالً : الالمام بموضوع الدراسة انطلاقا من  ثلاث  فصول، على النحو 

 و الذي سنتناول فٌه مفاهٌم عامة حول النقل  . الفصل الاول: 

  ًسنتطرق فٌه الى تحلٌل المقومات الطبٌعٌة و العمرانٌة لمدٌنة تٌارت.  :الفصل الثان 

 و الذي ٌتمحور حول تحلٌل واقع النقل الحضري بالمدٌنة  :الفصل الثالث. 

 

 اهداف الدراسة : -1

فً مجال النقل تتمحور فً غالبها  كثٌرة الاخٌرة توجهات و دراساتظهرت فً الآونة         

الوسط الحضري و ما ٌعرفه من تنوع فً اشكال التمدد و تحضر فً بعلى التنقلات و علاقتها 

الاطراف ، و اجتٌاح السٌارة للمجال الحضري و غٌرها ، كل هذا هذا ٌطرح اشكالٌات كثٌرة 

 تسٌٌر و تخطٌط مختلف التنقلات .تتعلق بإدارة نظم النقل و كٌفٌة 

اذ تتجلى اهمٌة هذا الموضوع فً ابراز دور النقل و علاقته بالتمدد العمرانً فً النطاق 

مدن و حواضر العالم فً معالجة  تجارب الحضري لمدٌنة تٌارت ، و ذلك من خلال الاستفادة من

مشاكل النقل فٌها ، بتوفٌر العرض الملائم كمرحلة اولٌة ثم تسٌٌر النقل كمرحلة ثانٌة ، و هنا 

 ٌفرض على الفاعلٌن المحلٌٌن اتخاذ اجراءات استباقٌة تمكن من تفادي الكثٌر من المشاكل .

 : و ٌمكن اختصار اهداف الدراسة فٌما ٌلً    

 النقل و التنقل لتحدٌد المشكلات المتعلقة بهذا النظام . تشخٌص حالة -

 العمل على تحقٌق تكامل بٌن نظام النقل الحضري و التمدد العمرانً . -

 خلق توازن لشبكات النقل الحضري داخل المجال الحضري للمدٌنة. -

 اسباب اختٌار الموضوع : -3

ضوع كونه احد اهم العوامل التً بهذا المحور راجع الى حساسٌة و اهمٌة هذا المونا اهتمام

المدٌنة فالمعاٌشة المٌدانٌة للواقع الحضري و الملاحظة المستمرة للتغٌرات  و تقدم تساهم فً نمو

التً تطرا علٌه ، كلها عوامل تستدعً التحلٌل و الدراسة ، اذ ٌمكن حصر اسباب اختٌار 

 الموضوع فً العناصر التالٌة :

الدٌنامٌكٌة العمرانٌة التً تشهدها مدٌنة تٌارت خاصة فً السنوات  : للمدٌنة التمدد العمرانً-

 الاخٌرة و التً مٌزها توسعها المجالً الكبٌر.
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الزٌادة فً نسبة التنقلات و تنوع اغراضها و ما ٌترتب  زٌادة حركة التنقلات وتنوع اغراضه : -

تى انواعه ادى الى تداخل عنها من اختناقات مرورٌة و حوادث السٌر، بالإضافة الى التلوث بش

 فً انظمة النقل و عدم تنظٌمها . 

توازٌا مع مشاكل النقل الجماعً  النقل الجماعً و زٌادة استعمال السٌارة الفردٌة : لمشاك -

الذي اصبح ٌعٌش ازمة حقٌقٌة ، ٌلاحظ اللجوء للسٌارة الفردٌة كوسٌلة سهلة الاقتناء و اداة تسهل 

 الرفاهٌة .العٌش وتحقق الراحة و 

: ارتفاع الطلب على النقل ادى الى بروز ظاهرة النقل الغٌر  انتشار النقل الغٌر مرخص -

 مرخص و اجتٌاحه للأوساط الحضرٌة كوسٌلة لتغطٌة النقص فً وسائل النقل الجماعٌة .

 المنهجية و مراحل البحث: -4

أن ٌولٌها الكثٌر من الإهتمام و تعتبر المنهجٌة المتبعة من أهم الأمور التً ٌنبغً على الباحث 

،وتتوقف  ،وفق الطرٌقة العلمٌة العناٌة لأنها الوسٌلة التً تضبط مسار البحث وتوجه سبل إعداده

 ساسٌن هما:أنجاعة المنهجٌة التبعة فً أي بحث علمً على أمرٌن 

 اختٌار المنهج المناسب لطبٌعة البحث._ 

 الصحٌح لأدواتها. العلمٌة، والاستعمالالاختٌار السلٌم للتقنٌات المستعملة فً جمع المادة  _
المنهج الذي اخترناه هو المنهج الوصفً  البحث، فإننظرا لأننا نسعى إلى فهم ظاهرة موضوع و 

 كٌف، بواسطةو  وصف الظاهرة كما العلمً، بغٌةالذي هو شكل من أشكال الوصف والتفسٌر 

 للدراسة.النظرٌة و المعطٌات المٌدانٌة وإخضاعها  المعلوماتجمع 

 

 

 

 

 

 

 



 مقدمة عامة
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 تمهيد
 النقل الحضري العمومي. -
 خطوط النقل الحضري )القطاع الخاص( -
 مسارات الخطوط و انواعها-
 الهياكل القاعدية للنقل الحضري  -

 خلاصة الفصل
 

 التوصيات و الاقتراحات

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

تحدٌد مصطلحات البحث ول:لأالفصل ا  

 محتوى المذكرة

 الفصل الثانً: دراسة تحلٌلٌة لمدٌنة تٌارت

 النقل الحضري و التمدد العمراني

 مقدمة عامة

 تمهيد
 النقل -
 مخطط النقل-
 مفهوم التنقل -
 النقل الحضري -
 الحضريمفهوم تخطيط النقل  -
 مخطط النقل الحضري -
الهيئات المشرفة على تسيير و تنظيم  -

 النقل الحضري في الجزائر
 التمدد العمراني -
 اثار التمدد العمراني -
التفاعل بين النقل الحضري و التمدد  -

 العمراني
 خلاصة الفصل

 الاشكالية -
 التساؤلات -
 هداف من الدراسةلأا -
 أسباب اختيار الموضوع -
 منهجية البحث المستعملة -

 

 تمهيد
 تقديم مدينة تيارت -
 الدراسة الطبيعية -
 الدراسة السوسيو اقتصادية -
 الدراسة العمرانية -

 خلاصة الفصل

بالمدٌنة  النقل الحضري واقع الثالث: تحلٌلالفصل   

 الخاتمة
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 تمهٌد : 

ٌعتبر النقل احد العوامل التً تساهم فً التؤثٌر على المدن و نموها لٌس من حٌث زٌادة       

مساحتها و سكانها فحسب او توزٌع استعمالات الاراضً بها ، بل امتد هذا التؤثٌر الى البٌبة 

الحضرٌة بصفة عامة ، و من ناحٌة اخرى فقد ادى نظام النقل الى تغٌٌر قٌم الاراضً داخل 

المدٌنة ، هذه الاخٌرة التً اصبحت تعتمد على امكانٌة الوصول الى المبتغى فً اقل زمن متاح و 

اقل تكلفة و من اي ناحٌة من المدٌنة
1
. 

تضمن مفاهٌم حول النقل ، النقل و على اثر هذا الموضوع الحساس جاء هذا الفصل لٌ    

الحضري و اهم العناصر الخاصة به كما سنتطرق الى مفهوم التمدد العمرانً و علاقته بالنقل 

 الحضري . 

من نقل ٌنتقل نقلا ، نقل الشًء اي حوله من مكان الى مكان ، نقل الكلام اي : : تعرٌف النقل -1

رواه عنه.
2 

( BIRD" الخبٌر فً شإون النقل لدى البنك الدولً للإنشاء و التعمٌر ) كما قدم "هانز ادلر      

تعرٌفا للنقل : " ٌعبر النقل عن خدمة او حدث لإٌصال مراكز الانتاج و المناطق الاهلة السكان 

ببعضها ، اي مع مراكز الاستهلاك ".
3 

طرح فً الوقت نفسه فً هذا التعرٌف ركز "هانز ادلر" على مسالة الانتاج و الاستهلاك ، كما 

 موضوع الاتصال بٌن المناطق السكانٌة مبرزا دور النقل فً عملٌة الاتصال .

و ٌعرف الباحث المصري الدكتور الحسن عبد الغنً النقل على انه :" عبارة عن نشاط      

اقتصادي ٌتعلق بحركة الاشخاص و الاشٌاء من مكان الى اخر ن و ان وظٌفة النقل هً عبور 

الزمان و المكان ، والذي ٌترتب علٌه خلق للبضابع و السلع الزمانٌة و المكانٌة و  لعنصري

ٌضٌف ،النقل ٌعتبر خدمة انتاجٌة لانه فً حالات كثٌرة ٌكون هدفا بحد ذاته ، وفً هاته الحالة 

ٌدخل النقل فً عداد الخدمات الاستهلاكٌة . 
4 

متداولة فً مختلف الكتب و الخاصة  و على ضوء هذه التعارٌف و مختلف التعارٌف ال     

و رغم اختلافها غٌر انها تشترك فً عدد من المإشرات الربٌسٌة التً ٌمكن ان تكون فً بالنقل 

 مجموعها الاطار الواسع و الشامل لتعرٌف النقل ، 

 

                                                           
1
 مرجع سابق.–أ.د.احمد كمال الدٌن عفٌفً  - 

2
 .3ص– 9009"حالة مدٌنة باتنة" رسالة ماجٌستٌر-النمو الحضري وعلاقته بمشكلات النقل الحضري–روابحً سناء  - 

3
 .63ص -9022رة شهادة ماستر " حالة مدٌنة باتنة" مذك-دراسة مإشرات المواصلات فً شبكات النقل–ٌعقوب حرٌز  - 

4
 –دار الصفا للنشر و التوزٌع *عمان –"اسس ، معاٌٌر و تقنٌات"  -تخطٌط الخدمات المجتمعٌة و البنى التحتٌة–د. خلف حسٌن علً الدمبلً  - 

 .443ص – 9009الاردن*
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 : و من هذه المإشرت نذكر

 الربط بٌن مختلف المناطق الحضرٌة . (2

 ة .توسٌع نطاق العمران و نمو المدٌن (9

 اعتبار النقل ذو فعالٌة انتاجٌة وخدماتٌة اٌضا. (3

 وسٌلة نقل ن وهدف قابم بحد ذاته . (4

احد العوامل التً تساهم فً تصنٌف النشاط الاقتصادي للمجتمع وكطا التركٌب القطاعً  (5

 للاقتصاد. 

 :  اهم تقسٌمات النقل 1-1

 ان هذه التقسٌمات وردت لاعتبارات عدٌدة ، ووجهات نظر مختلفة نذكر منها : 

 الى : الاخٌر: وٌنقسم هذا  من حٌث موضوع النقل 1-1-1

 نقل الاشخاص : وهو على ثلاث اشكال : -2

 . نقل داخل المدن 

 . نقل بٌن المدن 

 . ًالنقل الدول 

 نقل البضابع : وهو على نفس الاشكال السابقة . -9

: وٌتمٌز هذا النقل بثلاثة اشكال ربٌسٌة من النقل حسب مداها او  تجاه النقلمن حٌث ا1-1-2

 اتجاهها :

النقل الداخلً : وهو ما ٌكون فٌه منشؤ الرحلة و كذا هدفها النهابً محصورٌن بٌن نقطتٌن  -2

 فً بلد معٌن.

النقل الدولً : وهو اشمل من النقل الداخلً اذ ل ٌقتصر على نقل الاشخاص بل ٌتضمن  -9

 قل البضابع اٌضا ، و بغض النضر عن وسٌلة النقل المستعملة .ن

النقل العابر : وهو النقل الذي ٌمتد فٌه منشؤ الرحلة وهدفها النهابً بٌن اكثر من بلدٌن   -3

 بحٌث تكون هذه البلدان طرٌقا او واسطة نقل من بلد المنشؤ الى البلد الهدف .

: و نجد فٌه شكلان ربٌسٌان  من حٌث ملكٌة وسائل النقل1-1-3
5  : 

 وسابل النقل المملوكة . -2

 وسابل النقل المملوكة للأشخاص . -9

:ٌتم التعبٌر عن هذا الشكل الذي تتم به عملٌة النقل بؤحد الاشكال  من حٌث وسٌلة النقل1-1-4

 التالٌة :

النقل البري :وقوم هذه العملٌة باستعمال الطرق ، السكك الحدٌدٌة ، مترو الانفاق ،  -2

 سٌارات حافلات ترامواي ...

                                                           
5

 .97ص 2979 العراق –جامعة البصرة  –اقتصادٌات النقل –عبد المحسن عبد الغنً -د -
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 النقل المابً  -9

 النقل الجوي . -3

اهذاف النقل: 1-2
6 

ِٓ ث١ٓ اُ٘ غب٠بد إٌمً الاعبع١خ ٚ اٌزٟ ٠غت اٌزشو١ض ػ١ٍٙب ٟ٘ رؾم١ك اٌّٛاغٓ اٌؼبدٞ اٚ 

ٚ رزّضً ٘زٖ اٌؼ١ٍّخ فٟ اٌّغبدسح ِٓ ِىبْ اٌٝ اخش ِشٚسا ثبٌّغٍه اٌّغزؼًّ ٌؼ١ٍّبد رٕمٍٗ ، 

الاوضش اٌّجبشش ، ثؾ١ش ٠غت اْ ٠خعغ اٌزصشف فٟ اٌّذٜ اٌفبصً ث١ٓ ِىبْ الأطلاق ٚ ِىبْ 

 اٌٛصٛي ػٍٝ الالً اٌٝ ششٚغ صلاس :

 -  ٠صً اٌٝ غب٠زٗ دْٚ اٌزؼشض ان  ار ٠ٕجغٟ ػٍٝ اٌفشد اٌؾفبظ ػٍٝ إٌفظالسلامة : اي

 اٌٝ اٞ ارٜ .

 -  : ٠ٕجغٟ ػٍٝ اٌزٕمً اْ ٠ؼزجش اٌّذح إٌّبعجخ ٌٍشثػ ث١ٓ ٔمطخ الأطلاق ٚ ٔمطخ المذة

 اٌٛصٛي .

 -  ) ٠ٕجغٟ ٌؼ١ٍّخ اٌزٕمً اْ ربخز فٟ اٌؾغبة ػبًِ اٌزىٍفخ اٌّبد٠خ اٌذ١ٔب  الاقتصاد ) التكلفة :

 دْٚ اغفبي ثم١خ اٌششٚغ .

 النقل مخطط 1-3

 ٚ ١شحاٌىج اٌؼّشا١ٔخ اٌزغّؼبد داخً إٌمً ٔظبَ ١شرغ١ ٚ ثزٕظ١ُ رٙزُ رم١ٕخ ٚع١ٍخ إٌمً ِخطػ ٠ؼزجش

 ٠ٙذف وّب اٌزؾم١مبد إعشاء ٚ ،ؼٍِٛبدّاٌ عّغ خلاي ِٓ رٌه ٚ شبوًّاٌ رؾذ٠ذ ػٍٝ أعبعب ٠شرىض

 ٚرغ١١ش٘ب  ششٚغِٓ ؽ١ش)  إٌمً أٔظّخ رؾذ٠ذ .ىبّْاٌ ؽ١ش ِٓ اٌمبػذ٠خ ١بوًٙاٌ رج١بْ ٝإٌ أ٠عب

 دساعخ ٚوزٌه إٌمً غٍت ٚرٛلؼبد شٚسّاٌ ؽشوخ ثزؾ١ًٍ ٠مَٛ ٚ )إٌمً أّبغ وً رغط١خ ٚ ػٍّٙب

 اٌجؼ١ذ ٚ ػزٛعّاٌ ذّٜاٌ ػٍٝ اٌطٍجبد ٌزٍج١خ ٚرٌه الأساظٟ اعزؼّبي ٝإٌ شٚسّاٌ ؽشوخ اؽز١بعبد

 ػاٌشث ت٠غ الأعبط زا٘ ٚػٍٝ أغبص اٌّشبس٠غ ،  ثششٚغ ٠ؼشف ٚ ٟاٌؾبٌ ٌٍطٍت أ٠ٌٛٚخ إػطبء ِغ

 ٌظشٚفا أؽغٓ فٟ الأفشاد رٕمً ٌزغ١ًٙ اٌؼّشأٟ ػطخّٚاٌ اٌؾعشٞ إٌمً ِخطػ ث١ٓ ٚاٌزٕغ١ك

 .اٌشاؽخ ٚ الأِٓ ؽ١ش ِٓ

 خطط النقل و الحركة :م اهذاف 1-3-1

 . رغ١١ش ٚ ِزبثؼخ ٔشبغبد إٌمً اٌّخزٍفخ 

 . رؾذ٠ذ ِمب١٠ظ ٚظغ ا١ٌٙبوً اٌمبػذ٠خ ، ٚظّبْ الاعزغلاي الاِضً ٌٙب 

 . ًرؾذ٠ذ أظّخ إٌمً ٚ ششٚٚغ رغ١١ش٘ب ٚ اٌؼًّ ػٍٝ رغط١خ وً أّبغ إٌم 

 . ًاٌزؾىُ فٟ اعزؼّبي ٚعبئً إٌم 

 ًرؾم١ك اٌزىبًِ ث١ٓ اٌشجىبد ٚٚعبئً إٌم . 

 . رؾذ٠ذ ششٚغ فؼب١ٌخ اٌّشبس٠غ اٌؾب١ٌخ ٚ اٌّغزمج١ٍخ اٌزم١ٕخ ِٕٙب ٚ وزا اٌّب١ٌخ 

                                                           
6
 .29ص -9025-9024-دور النقل الحضري الجماعً فً تحقٌق التجانس الحضري " مدٌنة ب. بوعرٌرٌج" مذكرة لنٌل شهادة ماستر –اٌدر هاجر  - 
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 ب١ٌخ ٌٍطٍت ٚ اٌزٛلؼبد اٌّغزمج١ٍخ .ِغب٠شح اٌزطٛس أطلالب ِٓ اٌّؼط١بد اٌؾ 

 . اٌزم١ًٍ ِٓ إٌضاع ٚ اٌزذاخً ث١ٓ ِخزٍف أٛاع اٌؾشوخ ، ٚاٌزم١ًٍ ِٓ ؽٛادس اٌّشٚس 

  ظجػ اٌّٛالغ ٚالزشاػ اٌز١ٙئبد إٌّبعجخ اٌّزؼٍمخ ث١ّذاْ إٌمً )ِفزشلبد اٌطشق ، اٌّٛالف

 ، ِؾطبد إٌمً ...(

 مخطط الحركة و المرور :  1-4

ثّغّٛػخ اٌّمب١٠ظ الاداس٠خ  اٌزٟ رؼًّ ػٍٝ رؾغ١ٓ ششٚغ اٌؾشوخ ثبٌّذ٠ٕخ ٚ  ٘ٛ ِخطػ ٠زؼٍك

رٕظ١ّٙب خبصخ ثبٌّشوض ، وّب ٌٗ دٚس وج١ش فٟ اػذاد ِخطػ إٌمً ِٓ ؽ١ش الاؽز١بعبد ٚ ا١ٌٙبوً 

 اٌمبػذ٠خ .

 اهذاف مخطط الحركة و المرور :  1-4-1

 ٠ٙذف ِخطػ اٌؾشوخ ٚ اٌّشٚس اعبعب اٌٝ :       

 . ٞالاعزغلاي الاِضً ١ٌٍٙبوً اٌمبػذ٠خ اٌّٛعٛدح ظّٓ اٌّغبي اٌؾعش 

 . ٓرٕظ١ُ ؽشوخ اٌّشٚس ٌٍّشوجبد ثصفخ ػبِخ ثبلاظبفخ اٌٝ اٌشاع١ٍ 

 . رؾغ١ٓ ششٚغ ؽشوخ إٌمً ٚ اٌّشٚس ٚ رغ١ًٙ ع١ٌٛخ اٌؾشوخ ٚ وزا آِ اٌطشلبد 

 . اٌزىبًِ ث١ٓ اعٙضح إٌمً ٚ شجىخ ؽشوخ اٌّشٚس 

  ٍٝاٌزٕغ١ك ث١ٓ عٙبص إٌمً ٚ ػ١ٍّخ اٌزطٛس اٌؼّشأٟ ٚ إٌّٛ اٌذ٠ّغشافٟ ٌٍّذ٠ٕخ .اٌؼًّ ػ 

 . سفغ ِغزٜٛ الادسان اٌضِٕٟ ثبٌّمبسٔخ ِغ ِغبفخ اٌزٕمً ٚ ؽشوخ اٌّٛاغ١ٕٓ ا١ِٛ١ٌخ 

 . رشش١ذ اعزؼّبي اٌطبلبد اٌّبد٠خ اٌّٛعٛدح 

 . رؾذ٠ذ ِخزٍف الاِبوٓ ٚ اٌٛظؼ١بد اٌمب١ٔٛٔخ ٌٍٛلٛف ٚ اٌزٛلف 

 مراحل انجاز مخطط الحركة و المرور :  1-4-2

 اْ أغبص ِخطػ اٌؾشوخ ٚاٌّشٚس ٠غت اْ ٠ّش ثبلاغٛاس اٌزب١ٌخ :   

 . رؾذ٠ذ ِؾ١ػ اٌذساعخ 

 . ًرؾذ٠ذ ٚ اصجبد اٌّشى 

 . رؾذ٠ذ الا٘ذاف اٌّغطشح 

 . ص١بغخ الاػّبي اٌّّىٕخ 

 . رمذ٠ش إٌزبئظ 

  .ارخبر اٌمشاس 

 . ٚظغ الاشغبي 

  اٌّؾصً ػ١ٍٙب .ل١بط إٌزبئظ 
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 استعمالات مخطط الحركة والمرور في خذمة مخطط النقل : 1-4-3

 رزعؼ اعزؼّبلاد ِخطػ اٌؾشوخ ٚاٌّشٚس وبداح فٟ خذِخ ِخطػ إٌمً فٟ ٌجؼٕبصش اٌزب١ٌخ :

 ِخطػ اٌؾشوخ ٚاٌّشٚس ٠ؼزجش ِفزبػ ِخطػ إٌمً . -

ِخطػ إٌمً ٠مَٛ ٠ؼًّ ِخطػ  ؽشوخ اٌّشٚس ػٍٝ رؾع١ش اٌظشٚف اٌّلائّخ ٌٍٕمً ، ٚ -

 ثزمذ٠ش غٍت ٌٕمً .

ارا وبْ ِخطػ إٌمً ٠مذس غٍجبد إٌمً فبْ ِخطػ ؽشوخ اٌّشٚس ٠مَٛ ثزٕظ١ّٙب ٚ رمذ٠ش  -

 ع١ٌٛخ ؽشوخ اٌّشٚس .

ِخطػ ؽشوخ اٌّشٚس ٠غّؼ ثز١ٙئخ إٌّشبد اٌمبػذ٠خ )اٌطشلبد( اٌزٟ ٠ؾذد٘ب ِخطػ إٌمً  -

. 

اٌّشٚس ؽغت أّبغ إٌمً اٌّغزؼٍّخ ٚ ِخطػ اٌؾشوخ ٚ اٌّشٚس ٠غّؼ ثزٕظ١ُ ؽشوخ  -

 اٌّؾذدح ِٓ ِخطػ إٌمً .

ِخطػ اٌؾشوخ ٠ج١ٓ اٌى١ف١خ ااعبع١خ فٟ رٛص٠غ شجىبد اٌطشق ِغ اٌج١ٕخ اٌؼّشا١ٔخ ٌٍّذْ  -

فٙزا الاعزؼّبي ٠غّؼ ٌّخطػ إٌمً ثزؾذ٠ذٞ ؽبع١بد ٚ غٍجبد إٌمً اٌّغزمج١ٍخ ػٍٝ اٌّذٜ اٌمص١ش 

 ٚ اٌجؼ١ذ .

 مفهوم التنقل : -2

       هو العملٌة التً ٌتم خلالها انتقال الاشخاص او السلع من مكان الى مكان وفق مسار    

.  معٌن و فً وقت محدد لاغراض و اهداف خاصة ، بستعمال وسٌلة نقل محددة
7 

 دوافع الحركة و التنقل داخل المحٌط الحضري : 2-1

ة السكان و وجهتهم بالإضافة الى ان تحلٌل و تشخٌص مختلف المتغٌرات المتعلقة بطبٌعة حرك

نوع الوسابل التً ٌستعملون و كذا دوافع حركتهم و تنقلاتهم ، له دور مهم فً حل المشاكل 

 ، ومن اهم هذه التنقلات : المتعلقة بنظام النقل  

: هً تنقلات ضرورٌة لابد منها ترتكز على التنقل بٌن مكان  عمل " –تنقلات " سكن  -

العمل و محل الاقامة ، تخضع عادة الى مقٌاس زمنً و تكون فً حدودها العظمى فً الفترات 

الصباحٌة و المسابٌة ، كما تتمتع بدرجة عالٌة من الدورٌة ذلك لأنها تتكرر على نحو منتظم فً 

 ٌمكننا التنبإ بها .معظم الاحٌان بشكل ٌومً ، لذلك 

: تغطً عملٌات التنقل من و الى المرافق التعلٌمٌة والتً تحدث عادة  التنقلات التعلٌمٌة -

 الى اثناء ساعات العمل المقررة .

                                                           
7
 .08ص 9022-9020"مدٌنة عٌن السمارة" مذكرة ماستر –النقل الجماعً الواقع و المستوٌات المجالٌة و الافاق –عبٌد محمد  - 
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: اما عن التنقلات الشخصٌة فهً تلك التنقلات التً ٌقوم بها الافراد  التنقلات الشخصٌة -

عادة بمراكز الانشطة التجارٌة بغرض التسوق او  بشكل طوعً او اختٌاري ترتبط هذه التنقلات

 الترفٌه.

: تتعلق هذه الاخٌرة بتوزٌع الشحنات و امداد المصانع و  تنقلات الشحن و التوزٌع -

المحلات بالسلع و البضابع لتلبٌة احتٌاجات الاستهلاك فتكون مراكز التوزٌع مرتبطة بمنافذ البٌع 

 و التجزبة .

تلك التنقلات التً تتم عادة فً المدن التارٌخٌة ذات المعالم : هً  التنقلات السٌاحٌة -

السٌاحٌة و المرافق الترفٌهٌة و هاته التنقلات عادة ما تكون موسمٌة و خلال اوقات معٌنة من 

السنة كالمهرجانات او المحافل الرٌاضٌة الكبرى كالالعاب الاولمبٌة او الكإوس العالمٌة ، ما 

 وساط الحضرٌة .ٌنتج عنها تنقلات فً الا

 

 النقل الحضري :-3

ٌعرف النقل الحضري من بٌن التعرٌفات العدٌدة على انه مجموعة التقنٌات المستعملة و التهٌبات 

، و البنٌات التحتٌة، و الوسابل التً تهدف مجتمعة او فً مجملها الى التنظٌم الاداري و الضمنً 

ثلى من وقت وتكلفة ، وراحة .لتنقلات الافراد و السلع و المعلومات فً ظروف م
8
  

 

انواع التنقلات الحضرٌة فً المدن  3-2
9

:
  

 ان التنقلات فً الاوساط الحضرٌة تاخذ عدة انواع منها :

 ٌعتبر التنقل على الاقدام الطرٌقة الطبٌعٌة للتنقل ، حٌث لا ٌتطلب  المشً على الاقدام :

اي مساعدة مٌكانٌكٌة بل ٌعتمد اساس على القدرة و الجهد العضلً و هو الطرٌقة الاكثر انتشارا 

فً المدن ، و قد اثبتت دراسة فرنسٌة لفبات معٌنة كالاطفال ، النساء المتقاعدٌن و الاشخاص 

بالمبة من التنقلات الحضرٌة على الاقدام  76ى رخصة السٌاقة ...الخ ، تحتل الغٌر حاصلٌن عل

بٌنما نجد ان هناك محدودٌة لهذا النوع من التنقل بسبب اختلاف فً البنٌة و الطاقة الجسدٌة 

 للافراد .

    
،بالضافة وللمشً على الاقدام فعالٌة اقتصادٌة تتمثل فً انعدام التكلفة و مجانٌته                 

الى الفعالٌة الصحٌة كالحماٌة من امراض القلب و الربو و كذا الفعالٌة البٌبٌة فً المحافظة على 

 المحٌط بسبب خلوه من الضجٌج و التلوث .

                                                           
8
 .9023-05-92"مدٌنة المسٌلة" مقال منشور فً الانترنٌت –المدٌنة و تسٌٌر النقل الحضري  – د.خلف الله بوجمعة - 

9
 ٌعقوب حرٌز "مرجع سابق". - 
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  ٌتمٌز هذا النوع من التنقل بمرونة نسبٌة فً الحركة و عدم شغله التنقل بعجلتٌن:

قدام و ٌضم الدراجة الهوابٌة ، الدراجة النارٌة لمساحات كبٌرة  ،و هو اسرع من المشً على الا

، حٌث تعتبر الصٌن و الهند اكثر الدول تشجٌعا و استعمالا للدراجات ، حٌث ٌبلغ انتاج كل 

ملٌون دراجة سنوٌا، نظرا للكثافة السكانٌة العالٌة و بهدف تغطٌة  200واحدة منهما اكثر من 

 مشكل الازدحام فً هذٌن البلدٌن . 

  تحتل السٌارة مكانة هامة فً حٌاة الافراد،فبالاضافة لكونها  بواسطة السٌارةالتنقل :

وسٌلة للتنقل و قضاء الحاجٌات فهً وسٌلة للترفٌه و العمل حٌث نجد ان خدمة النقل تغطى 

بواسطة سٌارة الاجرة و سٌارات النقل الحضري و كذا النقل العمومً بواسطة العربات المجهزة 

. 

 تمتاز الحافلات بخصابص معٌنة ادت  الحافلات و وسائل النقل الجماعً التنقل بواسطة :

الى انتشار استعمالها بٌن مختلف شرابح المجتمع ، و لعلى من اهمها سعة الاستٌعاب الكبٌرة ، و 

انخفاض تكلفة النقل فٌها مقارنة بالوسابل الاخرى . و تحتل الحافلات مكانة هامة داخل المحٌط 

ة بسبب ربط مختلف احٌاء المدٌنة ببعضها البعض كما تخضع لتنظٌمات معٌنة الحضري للمدٌن

من حٌث التوقٌت ، الخطوط و المواقف وفق خدمة النقل العمومً اضافة الى الحافلات نجد 

 وسابل اخرى تستخدم فً نقل الاشخاص كالترامواي و المٌترو ...الخ

هم قطاعات التنمٌة الشاملة فً اي دولة احد اٌعتبر قطاع النقل اهمٌة النقل الحضري :  3-2

متقدمة و ٌعتبر النقل الحضري قضٌة متعددة الجوانب وٌنظر الٌه على اعتباره جزء لا ٌتجزء 

من عملٌة التخطٌط الحضري ككل لارتباطه الوثٌق بالتكوٌن العمرانً واستعمالات الارض التً 

 تعتبر احد اهم العوامل المولدة للرحلات .

بمستوى قطاع النقل الحضري و المواصلات فً وقتنا الحالً احد المعاٌٌر و قاء و ٌعد الارت

المإشرات الدالة على مستوى التنمٌة العمرانٌة و التطور الحضري ، اذ ٌتم قٌاس تقدم الدول 

بتقدم وسابل النقل فٌها و ذلك بموجب العلاقة التكاملٌة فٌما بٌنه و بٌن جمٌع القطاعات التنموٌة ، 

اذا ارتبط بوجود انظمة النقل المتطورة القابمة على تطبٌقات تكنولوجٌة و انظمة ذكٌة و خاصة 

 حدٌثة .

 دور النقل الحضري فً التنمٌة الاقتصادٌة :  3-2-1

قطاع النقل على راس القطاعات التً تدعم الهٌكل الاقتصادي ، اذ ٌعتبر الركٌزة الاساسٌة  ٌاتً

للاقتصاد القومً . فلا ٌمكن تصور تحقٌق نمو متوازن بٌن قطاعات الاقتصاد القومً لاي بلد 

من البلدان دون تامٌن احتٌاجات تلك القطاعات من النقل ، الامر الذي لا ٌمكن تحقٌقه الا من 

 لال اعداد تخطٌط جٌد لقطاع النقل ٌرتبط ارتباطا وثٌقا بخطط القطاعات الاقتصادٌة الاخرى .خ

وقد تطورت صناعات قطاع النقل و اثرت بشكل كبٌر على التطور الاقتصادي ، فٌلعب دور 

كبٌر فً معالجة عامل المسافة و البعد فٌساعد فً توسٌع السوق و استغلال الموارد الطبٌعٌة و 

ٌة و زٌادة الانتاج و انتقال السلع و الٌد العاملة الى الاماكن التً تكون فبها اكثر نفعا ، و البشر
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توطٌن المشارٌع فً الاماكن ذات الجودة الاقتصادٌة . ونستطٌع التماس ذلك فً كافة البلدان 

نتاج الصناعٌة المتقدمة اذ ٌساهم قطاع النقل فً التنمٌة الاقتصادٌة من خلال ربط مناطق الا

بمناطق الاستهلاك فً تامٌن انتقال الافراد و نقل المواد الخام و البضابع من والى مناطق 

 الاستثمار.

 وٌمكن اجمال المساهمات الربٌسٌة لقطاع النقل فً عملٌة التنمٌة للدول فً ما ٌلً : 

بع و ربط عناصر و مناطق الانتاج و الاستهلاك فٌما بٌنهما من خلال نقل الافراد و البضا -

 السلع و المواد الاولٌة .

توسٌع السوق و استغلال الموارد الطبٌعٌة و البشرٌة و زٌادة الانتاج و تامٌن انتقال  -

الافراد بٌن اماكن عملهم و مقر سكناهم و نفل المواد الخام و البضابع من و الى مناطق الاستثمار 

. 

 توفٌر فرص العمل داخل المجتمع . -

 

 التغٌر الاجتماعً : اهمٌة النقل فً احداث  3-2-2

بالاضافة للدور الحساس الذي ٌلعبه النقل فً الجانب الاقتصادي فان له اٌضا دورا  مهما فً 

الجانب الاجتماعً لما له من اثر فً تحقٌق عملٌة الاتصال و تغٌٌر السلوك الاجتماعً من خلال 

 : 

 عمالات الاراضً .تسهٌل عملٌة الاتصال الاجتماعً و ربط العلاقات بٌن السكان و است -

 التنسٌق بٌم مختلف انشطة المجتمع و تكاملها . -

 تقلٌص المسافات الطوٌلة و العمل على تحقٌق التواصل الاجتماعً . -

 حلقة وصل بٌن البٌت و اماكن ممارسة مختلف الانشطة . -

تحقٌق المساوات بٌن جمٌع افراد المجتمع من خلال توفٌر وسابل النقل و تسهٌل عملٌة  -

 الوصول الٌها وباسعار فً متناول الجمٌع .

 اما على المستوى الحضري و العمرانً : 3-2-3

تعتبر شبكة الطرق و المواصلات فً المدٌنة بمثابة الشراٌٌن و الاوردة التً بموجبها تتغذى كافة 

التً تادٌها عموما من انتقال المواد ات المدٌنة بما ٌلزمها للنهوض بكافة الوظابف مناطق و قطاع

و البضابع و السلع و الخدمات و السكان من مكان الى اخر لتحقٌق اغراضهم من العمل و 

 التسوق و الترفٌه و التعلٌم و قضاء مصالحهم الشخصٌة ...الخ.

و ٌمثل هذا الصنف من استعمالات الاراضً فً المدن الحدٌثة بالمرتبة الثانٌة بعد الاستعمال 

السكنً من حٌث المساحة و قد وجد فً مدن البلدان المتقدمة بان نسبة الارض التً تخصص 

للشولرع و السكك الحدٌدٌة و المطارات و قد تزٌد عن ثلث ارض المنطقة المعمورة من المساحة 

ة للمدٌنة ، و قد تظهر هذه النسبة قلٌلة اذا ما اضٌف الٌها استعمالات الارض المخصصة الكلٌ
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لوقوف السٌارات ، و بالتالً بدون النقل و الارض التً ٌشغلها ، لا ٌمكن للمدن ان تنمو و 

تتطور و لا ٌمكن ان تتفاعل مع بعضها البعض ، و ٌصبح من الصعب ان تإدي الاستعمالات 

 ها فً المدٌنة .الاخرى وظابف

 و حلوله الممكنة : مشاكل النقل الحضري 3-3

ضرورة ملحة تفرضها طبٌعة الحٌاة الحضرٌة داخل المدٌنة ، لكن النقل ٌعد النقل الحضري  

الضري ٌعانً من مشاكل متعددة و متداخلة الجوانب ، اذ ٌمكن عرض ابرز هذه المشاكل و 

 الحلول الممكنة فٌما ٌلً :

 :الحضري النقل مشاكل 3-3-1

 : الاختناق المروري ( أ

ٌعد الاختناق المروري احد ابرز المشاكل التً تعانً منها المدن ، خاصة الكبرى منها ، وٌمكن 

"فٌما ٌتعلق بموضوع buchanaتلخٌص هذه الظاهرة فً فً التقرٌر الذي نشره بوتشانان "

لحضري مشاكل مالوفة حركة المرور فً الاوساط الحضرٌة و الذي جاء فٌه " ان مشاكل النقل ا

حتى اننا لسنا فً حاجة الى تاكٌد ما ٌثٌره ازدحام المرور من احباط و ضٌق و ضٌاع الوقت ، و 

تبدٌد جهد المسإولٌن عن تنظٌم حركة المرور و فً الوقت الذي تستطٌع فٌه اثقل العربات و 

ركة المرور فً اكبرها حجما قطع مسافة مٌل واحد فً الدقٌقة فاننا نجد ان متوسط سرعة ح

المدن الكبرى لا تزٌد عن احدى عشر مٌل فً الساعة الواحدة تقرٌبا ، فالى اي مدى من التفاقم 

بلغته مشكلة الاختناق طبقا للحدود القاسٌة .
(9) 

ٌمكن ان نخلص الى اهم المشاكل الناجمة عن ازدحام السٌر و مختلف العوامل من هذا التقرٌر 

 المتسببة فٌه :

 لمشاكل ا: 

 تمدٌد الطاقة و زٌادة نسبة التلوث الهوابً . -

التدهور السلوكً و الذي ٌتمثل فً صعود السٌارات الى ارصفة المشاة ، التجاوزات عن  -

 الٌمٌن و الٌسار باتجاه معاكس مما ٌعرض الاخرٌن للخطر .

 الازدحام المروري ٌجلب الصخب و الفوضى . -

 تشوٌه المنظر الجمالً للمدٌنة .  -

 

 ختناق المرورياسباب الا : 

اغلب المشاكل المتعلقة بالاختناق تكون خلال ساعات الذروة اي عند وصول سرعة حركة 

 كلم /سا ، و ٌعود هذا الاختناق الى العدٌد من الاسباب اهمها : 5 – 4المرور ما بٌن 

 ازدٌاد الكثافة السكانٌة  و بالتالً حاجة السكان الى وسابل التنقل . -

 ل و تنامً الطلب على استخدامها و بمختلف اشكالها .ازدٌاد وسابل النق -
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بقاء شبكات الطرقات و الجسور على حالها دون تطوٌر او تغٌر لاستٌعاب متغٌرات من  -

 جراء هذه الزٌادة )غٌاب النظرة الاستشرافٌة (.

و مختلف الخدمات فً مناطق محددة من المدٌنة تمركز الادارات و الوزارات الحكومٌة  -

 ذلك من ازدحام شدٌد للسٌارات حولها . ما نتج عن

 ضعف ادارة المرور فً تنظٌم و تسٌٌر انظمة النقل . -

 

 حوادث المرور : ب(

تعتبر من اهم التحدٌات التً تقف امام النقل الحضري و التً تزداد مع ازدٌاد الحركة ، فحوادث 

و خاصة المدن الكبرى و المرور هً احد الاثار السلبٌة الناجمة عن الازدحام المروري الرهٌب 

المتوسطة ، كما انها تشكل عببا على كاهل الدولة من الناحٌة الاقتصادٌة ، حٌث تتزاٌد حوادث 

 المرور و الوفٌات مع تزاٌد حركة المرور فً المناطق الحضرٌة خاصة النامٌة .

 : و ٌمكن حصر اهم اسباب حوادث المرور فً الوسط الحضري فً النقاط التالٌة

 دة السكانٌة المرتفعة و النمو الاقتصادي و الاجتماعً .الزٌا -

 القصور فً التخطٌط الناجع لاستخدمات الاراضً و التطور الدٌموغرافً . -

 زٌادة معدل ملكٌة استخدام السٌارة الخاصة . -

انخفاض معدل استخدام وسابل النقل الجماعً و وسابل النقل الغٌر الٌة مثل الدراجة و  -

 الاقدام .السٌر على 

 عدم الوعً المروري . -

 مشكلة نقص المواقف و المرائب :ج(

من التحدٌات التً تواجه النقل الحضري فً المدن الكبرى والمتوسطة مشكل اٌجاد اماكن لركن 

سٌارات المواطنٌن فً وسط هذه المدن قرٌبا من الادارات و المرافق العمومٌة سواء للساكنٌن او 

 طراف المدٌنة او خارجها .العاملٌن او الوار من ا

 الاثار البٌئٌة :د(

تإثر وسابل النقلعلى البٌبة من خلال اربعة عوامل ربٌسٌة متصلة فٌما بٌنها حٌث ٌمكن تصنٌفها 

 بصفة عامة الى : 

: تتمٌز التجمعات الحضرٌة التً ٌسكنها مبات الاف الافراد بوجود اعداد  التلوث الهوائً -

كبٌرة و متزاٌدة من وسابل النقل ذات المحركات التً تطلق غازات ملٌبة بالمركبات الكٌمٌابٌة 

الضارة و التً تإذي الاجساد و العقول و تتسبب بحوادث و وفٌات كثٌرة هذه الغازات تادي الى 

غلاف الجوي القرٌب من السطح و ٌغٌر فً النسب التً ٌحتوٌها كل غاز حٌث خلل فً توازن ال

تزداد نسبة غاز ثانً اكسٌد الكربون الذي ٌإثر سلبا على غلاف الاوزون ، كما تساهم هذه 
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الغازات فً حدوث ما ٌسمى بالاحتباس الحراري و ارتفاع درجة حرارة الارض كما تإثر 

نً اكسٌد الكبرٌت و غٌرها من المركبات الضارة بالجلد و مركبات الرصاص و النتروجٌن و ثا

 الجهاز التنفسً و العصبً ... الخ 

ان انبعاث ابخرة و غازات وسابل النقل ٌإدي الى انخفاض مستوٌات  :التلوث المائً  -

الاكسجٌن فً الماء و ٌقلل من قٌمته الطبٌعٌة الى جانب المواد الكٌمٌابٌة و المخلفات الصلبة 

ة عن المإسسات الصناعٌة و ٌضاف الى هذه المشاكل تسرب الوقود و الزٌوت عبر طبقات الناتج

 الارض الى المنابع المابٌة و تلوٌثها ما ٌإثر على سلامة الافراد و صحتهم.

تعد وسابل النقل بمختلف انواعها من اهم مصادر الضجٌج  :التلوث الضوضائً )السمعً( -

، حٌث ٌزداد خطر  حضرٌة خاصة فً اوقات الذروة و الضوضاء فً مختلف المجتمعات ال

الضجٌج مع زٌادة مدة التعرض له ، بحٌث ٌإثر على حاسة السمع لدى الانسان عدا عن تاثٌره 

 فً زٌادة التوتر و القلق و الاضطرابات النفسٌة وغٌرها .

ان تحدٌد مسارات الطرق و خطوط السكك الحدٌدٌة و  :مشكلة استخدام الاراضً  -

ات و مواقف وسابل النقل قد تحٌط بارض مناسبة لاستخدامات اخرى حٌث ان بناء الطرق المحط

السرٌعة قد انتقد بشدة من طرف الكثٌرٌن و هذا لتعرضه للمناطق السكنٌة و الحدابق الغامة كما 

 ٌقضً على الناحٌة الجمالٌة للمدٌنة .

 

 الحلول الممكنة لمشاكل النقل الحضري : 3-3-2

 ا ٌلً :وٌمكن تلخٌصها فٌم

  ٌمكن لهذا الاقتراح ان ٌساهم و بقدر كبٌر فً حل النقل الجماعً و الممرات الخاصة :

العدٌد من مشاكل النقل الحضري و ذلك من خلال تخصٌص ممرات او مسالك لوسابل النقل 

 الجماعً فهذا الاخٌر ٌتٌح جملة من المزاٌا ، من اهمها :

بخفض الطاقة المستهلكة و بالتالً خفض ٌسمح النقل الجماعً عبر الممرات الخاصة  -

 انبعاث الغازات .

التقلٌل من نسبة الحوادث المرورٌة و المحافضة على السلامة المرورٌة خاصة فٌما ٌتعلق  -

بالمارة و مستعملً الدراجات ، فحسب دراسة فرنسٌة اثبتت ان النقل الجماعً عبر المسارات 

 المرور . فقط من مجموع حوادث%2الخاصة ٌساهم بنسبة 

 تحقٌق العدالة الاجتماعٌة و ذلك من خلال تلبٌة متطلبات تنقل مختلف شرابح المجتمع . -

 ٌساهم النقل الجماعً عبر الممرات الخاصة فً التنمٌة الحضرٌة و الانتشار المكانً . -

اضافة الى النقل الجماعً عبر الممرات الخاصة كحل ربٌسً هناك جملة من الاجراءات و التً 

انها التخفٌف من حدة مشاكل النقل فً الوسط الحضري و من اهمها من ش
10

:
 

                                                           
10

 .930-999المبادئ العامة لجغرافٌة المدن "دمشق" ص -محمد صافتا - 
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من  أصبح المدٌنة ومساحات شوارع فً تمر التً النقل وسابل لأعداد السرٌع للتزاٌد نتٌجة -

ابب  والمر السٌر تحوٌل وعقد والجسور الأنفاق من المزٌد وإنشاء الشوارع توسٌع الضروري

 المدٌنة من أطراف على أو المزدحمة الأحٌاء وفً المدٌنة مركز فً سواء الطابقٌة أو الأرضٌة

 .المدٌنة مركز إلى دخولها وعدم المدٌنة إلى القادمة السٌارات وقوف أجل

 أهدافهم إلى الوصول عن الأفراد وتؤخر المرورٌة والاختناقات الازدحام حدة من التخفٌف -

الطلبة  دوام ٌكون فمثلا القطاعات حسب مختلفا ونهاٌته بداٌته العمل دوام بجعل المحدد فً الوقت

 .الموظفٌن دوام عن مختلفا هإلاء ودوام العمال دوام عن مختلفا

 من العابر للنقل السماح عدم الازدحام تخفٌف إلى تهدف التً والحلول الإجراءات من -

 من بد ولا المدٌنة، من تقترب ولا الضواحً عبر تمر طرق بتجهٌز ذلك وٌكون دخول المدٌنة

إنشاء  فً أماكنها استخدام لهدف خاصة أماكن إلى الحرفٌة والمنشآت الصناعٌة ترحٌل المناطق

 .الازدحام حدة من للتخفٌف مواقف و مرابب

محلات  توزعه ما تسوٌق وكذلك الباكر الصباح وفً لٌلا المدٌنة وأسواق محلات تموٌن -

 .والضواحً الحضرٌة المناطق أحٌاء على الجملة

النقل الحضري وفق نظرة استشرافية لضمان مخططات فعالة و ناجعة على ارض تخطيط  -
 الواقع.

  مفهوم تخطٌط النقل الحضري ::  3-4

تعتبر عملٌة تخطٌط النقل الحضري عملٌة متعددة الجوانب و متعددة المراحل و ٌنظر الٌها على 

وٌن العمرانً و انها جزء لا ٌتجزئ من عملٌة التخطٌط الحضري ككل لارتباطها بالتك

استعمالات الارض التً تعتبر احد اهم العوامل المولدة للرحلات ، و الهدف منها وضع القواعد 

اللازمة لضمان الاستقرارالدابم لنظم النقل لتلابم عملٌة التمدد العمرانً المستمر وفقا لبرنامج 

نقل و بمستوى خدمة واهداف مسطرة و محددة تعمل على تلبٌة رغبات السكان و كذا سهولة الت

مناسب .
11

 

 مخطط النقل الحضري : 3-5

الاخٌرة من زٌادة فً  : جاء هذا المخطط بالموازت لما عرفته المدن فً الاونة مفهومه 3-5-1

عدد السكان و نمو المدن و توسعها ، صاحبها زٌادة او تعدد فً متطلبات الحٌاة الحضرٌة ما 

جعل نظم النقل المتاحة غٌر قادرة على تحقٌق مستوى مناسب لنقل السكان ، فهذا المخطط و 

 معات الحضرٌة .الذي ٌعتبر كاداه تقنٌة جاء كمحاولة لتنظٌم و تسٌٌر نظم النقل داخل التج

                                                           
11

ص  9025-9024" حالة مدٌنة تٌارت" مذكرة ماستر –ضري تاثٌر النقل الجماعً الحضري فً هٌكلة و تنظٌم المجال الح–مباركً فاطمة الزهراء  - 

29. 
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من المرسوم التنفٌذي رقم  08: ٌهدف مخطط النقل الحضري حسب المادة اهدافه  3-5-2

 الى :  9004دسمبر  09المإرخ فً  04/426

فً النقل الحضري و الشبه  والسكك الحدٌدٌةتحدٌد الاتصالات المنتظمة عبر الطرقات  -

 للنقل.الاساسٌة  المنشآتالحضري و 

 والشبه الحضري.الوسط الحضري تحدٌدي النقل النوعً فً  -

ومعاملة الاساسٌة للنقل لاسٌما تلك المرتبطة باستقبال  للمنشآتضبط المخطط التوجٌهً  -

 بها.الاستثمار المتصلة  وكذا مشارٌع المسافرٌن

التموٌل المتصل  وضبط مخططتحدٌدي الاعمال الواجب القٌام بها فٌما ٌخص الاستثمار  -

 به.

 

الحضرياعداد مخطط النقل  3-5-3
12
 : 

 ٌعد مخطط النقل الحضري حسب الحالة :

ربٌس المجلس الشعبً البلدي بالتشاور مع مدٌر النقل فً الولاٌة المعنٌة عندما ٌكون  -

 محٌط النقل الحضري منحصر داخل الحدود الاقلٌمٌة للبلدٌة .

 الوالً عندما ٌشمل محٌط النقل الحضري اقلٌم عدة بلدٌات من نفس الولاٌة . -

ة المعنٌون عندما ٌتجاوز محٌط النقل الحضري اقلٌم ولاٌة واحدة ، و عندما ٌضم و الولا -

 نسمة . 900000الاقلٌم اكثر من 

 

مراحل اعداد مخطط النقل الحضري 3-5-4
13
 : 

 ًتحلٌل العرض الحال : 

دراسة شكل الشبكة الحضرٌة الحالٌة الموجودة و تحلٌل مختلف المعطٌات السوسٌو  -

 اقتصادٌة .

 الثوابت المرتبطة بنوعٌة الخدمة القابمة .تحلٌل مختلف  -

 المعطٌات المالٌة والتسٌٌرٌة . -

 من الضروري ان ٌستفٌد الطلب الحالً للنقل على الزبابن  تحلٌل الطلب الحالً للنقل:

 وصول ( على الشبكة . –المستعملٌن للنقل الجماعً اذ ٌمثل مصفوفة )انطلاق 

 الساعة ( . –اوقات التنقلات ) الٌوم  -

 بب التنقل .س -

تطبٌق مخطط النقل الحضري  3-5-5
14
 : 

 الحضري:ٌتولى تطبٌق مخطط النقل 
                                                           

12
 .97ص 9004دٌسمبر 99الصادر -89العدد –الجرٌدة الرسمٌة  - 

13
 .63مذكرة لنٌل شهادة مهندس دولة فً تسٌٌر المدن ص -مدٌنة الجلفة –قاسم سالم و بن نصٌحة الحاج "النقل الحضري "  - 

14
 .98 ص 9004دٌسمبر  99الجرٌدة الرسمٌة  - 
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مدٌر النقل فً الولاٌة المختص اقلٌمٌا فٌما ٌخص تسٌٌر الخدمات الحضرٌة لتقل  -

 واستغلالها.الاشخاص عبر الطرقات 

 الوزٌر المكلف بالنفل فٌما ٌخص تسٌٌر خدمات السكك الحدٌدٌة و الحضرٌة و استغلالها . -

الدولة و الوالً المختص اقلٌمٌا فٌما ٌخص انجاز و تسسٌر مشارٌع الاستثمار ذات الطابع  -

المهٌكل و المنشبات الاساسٌة للنقل عندما ٌشمل المحٌط الحضري اقلٌم عدة بلدٌات من نفس 

 الولاٌة .

المجلس الشعبً البلدي المختص اقلٌمٌا فٌما ٌخص انجاز او تسٌٌر المنشاة الاساسٌة للنقل  -

 للبلدٌة.عندما ٌكون المحٌط منحصر داخل الحدود الاقلٌمٌة 

 بالجزائر:الحضري  وتنظٌم النقلالمشرفة على تسٌٌر  الهٌئات 3-6

 :منها الجزابرب الحضري النقل وتنظٌم تسٌٌر علً تشرف هٌبات عدة هناك       

 وزارة النقل  : 

 تدخلها مجال الوطنً، المستوى على النقل لقطاع المنظمة و المشرفةتعتبر الهٌبة الاساسٌة      

 التنفٌذي المرسوم من 3 ، 2، 1 ، اذ تحدد المواد بالنقل المرتبطة المهام كل على تشرف حٌث واسع

المإرخ فً  99-92المعدل و المتمم بالمرسوم  2989اوت  99المإرخ فً  16115- 89 رقم

القاضً بصلاحٌات وزٌر النقل فً اقتراح عناصر السٌاسة الوطنٌة فً مٌادٌن 09-09-2992

 المهام:النقل و الارصاد الجوٌة و ٌطبقها . وتشمل هذه 

 الخطة إطار فً للنقل الربٌسً المخطط إعداد و تنظٌمه و القطاع تنمٌة استراتٌجٌة رسم -

 و الوثابق بإعداد المرتبطة العملٌات كل على الإشراف و( ، SNAT) العمرانٌة للتهٌبة الوطنٌة

 .النقل مٌادٌن مختلف فً الخواص و العمومٌٌن المتعاملٌن نشاط متابعة و التنظٌمات و النصوص

 جمٌع فً التخطٌط أدوات إقامة على الوزارة تسهر للمسافرٌن البري للنقل بالنسبة -

 أنظمة وتطوٌر النقل فً المتعاملٌن نشاط ومتابعة النقل شبكاتوتحدٌث  وتطوٌر وبناء المستوٌات

 .الأجرة بسٌارات والنقل الجماعً النقل

 .الطرقٌٌن والأمن والوقاٌة المرور حركة تنظٌم الوزارة تتولى كما -

 

 

 
                                                           

15
 .20ص  9003جوٌلٌة30بتارٌخ – 46الجرٌدة الرسمٌة العدد  - 



 اٌفصً الأٚي:                                                                                        ِفب١ُ٘ ػبِخ
 

 
22 

 

  البري:المجلس الوطنً للنقل 

96216-03حدد المرسوم التنفٌذي 
دور و تشكٌلة المجلس الوطنً  9003جوٌلٌة 93بتارٌخ   

 بمرسوم تنفٌذي  2992للنقل البري الذي انشا فً سنة 

عضوا  29عضوا منهم  25ٌراس المجلس ممثل الوزٌر المكلف بالنقل و ٌتكون المجلس من 

ٌمثلون وزارات مختلفة و ثلاثة ممثلٌن منتخبٌن عن منظمات النقل البري الاكثر تمثٌلا ، و ٌمكن 

ٌعد المجلس تقرٌرا سنوٌا ٌرسله للوزٌر  .للمجلس ان ٌستعٌن باي شخص ٌمكن ان ٌنٌره اعماله 

ف بالنقل و ٌضطلع بإبداء راٌه و اعطاء توصٌات فً جمٌع المسابل المتعلقة بالقطاع فً المكل

 اطار مهامه الكثٌرة :

 السٌاسة الوطنٌة للنقل البري . -

 استراتٌجٌة تطوٌر قطاع النقل البري . -

تنظٌم مختلف نشاطات النقل لا سٌما المتعلقة بمخططات النقل الوطنٌة و استغلال المنشآت  -

 ة ، تسعٌرة النقل البري .القاعدٌ

 التمدد العمرانً :-4

تعددت المصطلحات التً تعبر عن الاشكال الجدٌدة للنمو الحضري ، لكن لا ٌزال الكثٌر منها 

ٌشوبها بعض الغموض ، فلا توجد تعرٌفات محددة تضبطها و مإشرات دقٌقة تقٌسها ، فمصطلح 

التوجه الجدٌد فً التحضر عالمٌا و بوتٌرة واحد من المصطلحات الدالة على  التمدد العمرانً 

اسرع فً دول العالم النامً و الجزابر . فً معناه العام التمدد العمرانً هو توسع مساحة تجمع 

سكانً على المجال المجاور له ، و ٌعنً كذلك التوسع الافقً للمجال المبنً للمدٌنة كما عبر عنه 

ت الدالة على التمدد ظاهرة النمو الدٌمغرافً الكبٌر اٌضا انه العمران فً توسع ، ومن المإشرا

الذي ٌكون فً صالح الاطراف و الضواحً على حساب المركز . كل هذه التعارٌف ركزت على 

الجانب النظري لظاهرة التمدد ن اما كمٌا فالتمدد هو اتساع المساحة المبنٌة  ونموها ٌفوق فً 

ى الكثافة السكانٌة بحٌث انها تقل بشكل حلقً كلما وتٌرته نسبة زٌادة السكان ، مما ٌنعكس عل

 ابتعدنا عن مركز المدٌنة .

هو " مظهر  9006اما تعرٌف التمدد العمرانً حسب الوكالة الاوروبٌة للبٌبة الصادر فً نوفمبر 

جدٌد لتوسع المدٌنة ٌتمٌز بظهور و نمو مناطق سكنٌة غٌر مستمرة ، ذات كثافة سكانٌة منخفضة 

                                                           
16
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المناطق التً تحٌط بالمدٌنة ، وهً ذات طبٌعة زراعٌة ، و ٌمكن اعتبار هذا التوسع تنتشر فً 

 الغٌر مخطط و الغٌر مهٌا بانه شغل عشوابً للمجال .

اذا كان النمو و التوسع خاصٌة طبٌعٌة لازمت المدٌنة منذ نشاتها ، فهً تتجسد الٌوم من خلال 

 مظهرٌن : 

 ثابتة نسبٌا ، ما ٌإدي الى زٌادة الكثافة السكانٌة و  زٌادة عدد السكان لكن تبقى المساحة

 تعنً زٌادة عدد السكان فً نفس المساحة ، وعادة ما ٌطلق على هذه العملٌة بالتكثٌف الحضري .

  ، زٌادة التجمع السكانً من حٌث المساحة )تغٌر مورفولوجً( بوتٌرة تفوق زٌادة السكان

 ما ٌإدي الى زٌادة المساحة المبنٌة .

فً كلتا الحالتٌن الامر ٌتعلق بالنتٌجة الحتمٌة للزٌادة السكانٌة التً تتوزع راسٌا )التكثٌف الذي  و

ٌإدي الى زٌادة ارقام الكثافة السكانٌة ( ، او افقٌا ) التمدد العمرانً ( . واذا كانت مٌزة المدن 

مكانً ، تحظر منذ نشاتها هً الكثافة ، فقد غلبت فً السنوات الاخٌرة ظاهرة التوسع ال

 الاطراف، عملٌة ضم التجمعات الثانوٌة و تشكل الاقلٌم .

  مراحل التمدد العمرانً : 4-2

( الذي ٌمثل مراحل 2بهدف فهم ظاهرة المدد العمرانً فً نطاق الدراسة ، نعتمد على الشكل )

التمدد العمرانً . فالمدٌنة كنواة تمارس استقطابها للمجالات المحٌطة ، وتعمل على تحوٌلها من 

نفس ( . وفً 2مناطق رٌفٌة الى مناطق حضرٌة و العملٌة تتم بفعل الاحتكاك و الاتماس )المرحلة

الوقت تعمل النواة من خلال ارسال اشارات تحضر تإثر فً مجال اوسع من المناطق الرٌفٌة ، 

وتعمل على تنشٌط المراكز و التجمعات السكانٌة المحٌطة لتصبح بدورها انوٌة استقطاب ثانوٌة 

 ( ٌتم تعمٌم عملٌة التمدد و توسع مجال التاثٌر .3( . فً )المرحلة 9)المرحلة
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 ( : مراحل التمدد العمران2ًرقم ) الشكل

 

 عبد الحمٌد كبٌش-المصدر:اطرورحة لنٌل شهادة دكتراه العلوم فً تهٌبة المجال 

 

بهدف دعم تصور الفكرة و فهمها ، ٌمكن تشبٌه العملٌة ببإرة حرٌق غابً ٌلتهم المناطق 

لحرابق ثانوٌة المحٌطة و فً نفس الوقت ٌرسل و لمسافات طوٌلة شرارات تصبح بدورها بإر 

 . تتصرف كالحرٌق الربٌسً

 اثار التمذد العمراني : 5-2

اٌزّذد اٌؼّشاْ فٟ ساٞ ثؼط اٌجبؽض١ٓ ٘ٛ " اٌزغ١ّخ اٌغذ٠ذح ٌٍزٛعغ اٌؾعشٞ ٌىٓ ثّؼٕبٖ اٌغٍجٟ 

"، ار ٠شافك ػ١ٍّخ اٌزّذد ظب٘شح رؾعش الاغشاف ٟٚ٘ ػ١ٍّخ رؼ١ّش خبسط اٌزغّؼبد اٌغىب١ٔخ ، 

اٌّؾبر٠خ ٌٍّذ٠ٕخ ٚ ظٛاؽ١ٙب ، رؼًّ ػٍٝ رغ١١ش إٌّبغك اٌش٠ف١خ اٌّؾ١طخ ثٙب رص١ت إٌّبغك 

ثشىً ِغزّش دْٚ اٌغبئٙب اٚ اٌمعبء ػ١ٍٙب ٔٙبئ١ب ، ؽ١ش رجمٝ ِٕٙب ِٕبغك صساػ١خ ٚ اخشٜ غبث١خ 

ٚأشطخ اخشٜ ، ٠ّٚىٓ ؽصش اُ٘ اصبس اٌزّذد اٌؼّشأٟ فٟ ٔمبغ ع١زُ اعمبغٙب ػٍٝ إٌطبق 

 اٌؾعشٞ :

 ٟ الاغشاف ٚ رفش٠غ ٌٍّشوض ، ِب ٠ؤدٞ اٌٝ ٔمص عبرث١خ اٌّشوض ِمبثً الاغشاف .رّذد ف -
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 رشاعغ ِغزٜٛ اٌؼ١ش فٟ اٌّذ٠ٕخ ثشىً ػبَ ِمبثً اٌؼ١ش خبسعٙب . -

 اسرفبع عؼش اٌؼمبس فٟ اٌّشوض ِمبسٔخ ثبلاغشاف ٚ إٌّبغك اٌش٠ف١خ . -

 غك الأشطخ ...اٌخ .ص٠بدح اٌّغبؽبد الاصطٕبػ١خ ِٓ ١٘بوً ٔمً ، ِغبؽبد ٌٍزٛلف ، ِٕب -

ص٠بدح فٟ ِغبؽخ اٌّذ٠ٕخ ٚ ص٠بدح فٟ شجىخ اٌطشق اٌؾعش٠خ ، رجبػذ ِٕبغك اٌغىٓ ٚ اٌؼًّ  -

 ٚ اٌذساعخ ...رّذد ِغبفبد اٌزٕمً ٚ ص٠بدح اٌؾشان ٚ الاػزّبد ػٍٝ اٌٛعبئً اٌفشد٠خ اٌغش٠ؼخ.

"ٚعطب  ظٙٛس ِغبلاد شجٗ ؽعش٠خ ، أزمب١ٌخ ٚفك ظب٘شح رؾعش الاغشاف ، اٌزٟ أزغذ -

صبٌضب" لا ٠ّىٓ اػزجبسٖ ؽعش٠ب اٚ س٠ف١ب ، ثً ٘ٛ ٚعػ عذ٠ذ ٠غّغ ث١ٓ خصبئص اٌٛعط١ٓ 

اٌؾعشٞ ٚ اٌش٠فٟ ،ٚ اٌزؾعش ٠ؼًّ ػٍٝ رغ١١ش إٌّبغك اٌش٠ف١خ ثشىً ِغزّش دْٚ اٌغبئٙب ٔٙبئ١ب 

، ؽ١ش رجمٝ ِٕٙب ِٕبغك صساػ١خ ٚ اخشٜ غبث١خ ٚ أشطخ اخشٜ ، ِب ٠جشس رٕٛع الاعزخذاِبد ٚ 

 ثبٌزبٌٟ رٕٛع اٌّغبلاد.

اٌّغبي ، ٚ ٌّب ٠خٍفٗ ِٓ اصبس  رغ١شارٟوّب ٠جشص اصش اٌزّذد اٌؼّشأٟ فٟ ِؼٕبٖ اٌغٍجٟ ٌّب ٠ؾذصٗ ِٓ 

ػٍٝ اٌّؾ١ػ ، ٚ إٌز١غخ أزشبس ظب٘شح رغ١١ش غج١ؼخ الاسض اٌزٟ رؼٕٟ ػ١ٍّخ رغ١١ش اٌؾبٌخ 

خ . ٠ٚشٜ ثؼط اٌجبؽض١ٓ فٟ ٘زا ِٓ فلاؽ١خ ، غبث١خ اٌٝ ِغبؽبد ِغبؽبد ِج١ٕ ٌلأسضاٌطج١ؼ١خ 

اٌّٛظٛع اْ اٌزّذد اٌؼّشأٟ ٠ّىٓ رؾذ٠ذٖ ِٓ خلاي صلاصخ ػٕبصش لبثٍخ ٌٍم١بط :ظب٘شح رؾعش 

الاغشاف ، ٚرطٛس ػ١ٍّخ رغ١١ش غج١ؼخ الاسض . رطٛس ِغبفبد اٌزٕمً ِٓ اٌّشاوض اٌٝ الاغشاف ، 

عزٙلان ٌٍّغبلاد اٌٙشخ ، ٘ذس ٌٙزٖ اٌظب٘شح اصبس عٍج١خ وض١شح ٚ ػٛالت ٚخ١ّخ اخشٜ ِٕٙب : ا

 اٌّٛاسد اٌطج١ؼ١خ ٚ اٌفلاؽ١خ ، رشاعغ إٌّظش اٌطج١ؼٟ اٌؼبَ ٌٍّذْ ٚاٌؾٛاظش .

٠ّىٓ اػزجبس اٌّغبي وّب ٘ٛ اٌؾبي فٟ اٌطبلخ اٌغ١ش ِزغذدح وضشٚح ٔبدسح ، ِؼشظخ ٌٍضٚاي       

ٟ صساػ١خ ػب١ٌخ ثغجت اٌزّذد اٌؼّشأٟ ، ٚػ١ٍٗ فمذ ٚعت ؽّب٠زٗ خبصخ ارا وبْ ٠ؾٛٞ اساظ

اٌّشدٚد٠خ اٚ اٚعبغب ث١ئ١خ ٘بِخ ، اٚ ِٕبغك غبث١خ رغبُ٘ فٟ اٌزٛاصْ الا٠ىٌٛٛعٟ ٌٍّذ٠ٕخ وّب ٘ٛ 

 ػ١ٍٗ اٌؾبي ثبٌٕغجخ ٌّذ٠ٕخ ر١بسد .

والتنقلات:التفاعل بٌن التمدد -5       

حراك او ما التنقلات "ٌجعل من الصعب التمٌٌز بٌن ما ٌنتجه التعمٌر من ان التفاعل بٌن التمدد و

ادل بٌن المدٌنة ٌنتجه الحراك من عمران"، وقد طرحت الكثٌر من الدراسات حول التفاعل المتب

ة هً ؟ للوصول الى النتٌجة كون المدٌنزاوٌة من ٌجب ان ٌتكٌف مع الاخر ، منوالتنقلات فٌها

 النقل. لوتوقف وسابمن خلال تهٌبة المجال الحضري لسهٌل حركة التً تكٌفت مع وسٌلة النقل 

فنظام السٌارة قد فرض نفسه لٌنتج " نمط مدٌنة السٌارة ن ولان التنقلات تعكس نوعٌة الحٌاة 

نظرا لارتباطها الوثٌق بدخل الاسرة الذي ٌسمح بتغطٌة تكالٌف التنقل من الناحٌة الاقتصادٌة، اما 

شكل تلقابً الى الحقوق من الناحٌة الاجتماعٌة فقد ساد مبدا تجسٌد الحق فً التنقلات لأنه ٌقود ب

ورة مما ٌفرض ضر الحقوق،غٌرها من والعلاج وفالنقل ٌسمح بتكرٌس حق التعلم  الاخرى،

 التنقلات.تسٌٌر ضرورة بناء نظام نقل جماعً وتوسٌع البنٌة التحتٌة وتخطٌط و
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 ٌز بٌنٌتم التعبٌر عن هذا بالتمٌفقط، بل هً ذات ابعاد شبكٌة ولم تعد المدٌنة ذات ابعاد مترٌة 

عة بالسر فؤكثر أكثرالمسافة الزمنٌة لان التنقلات اصبحت ترتبط المسافة الجغرافٌة )الطبٌعٌة( و

منه جاءت العلاقة المشهورة باسم صاحبها زهافً التً ترتكز على اي الثنابٌة )المجال/الزمن( و

وسابل نقل فرضٌة ثبات الزمن المخصص للتنقل مقابل تمدد فً مسافات التنقل بحكم استعمال 

 سرعة. أكثر

فً اقلٌمها التمدد العمرانً للمدٌنة وتوزٌع استعمالات الارض فٌها و ٌتم التركٌز اذن على تؤثٌر

التابعة للمدٌنة فً تمدٌد مسافات التنقل الٌومً والتجمعات الحضري الذي ٌضم الضواحً 

 للأفراد.

متر تتم فٌها الرحلات الٌومٌة  500فمدٌنة المشاة سابقا كانت صغٌرة المساحة لا ٌتعدى قطرها 

بٌن مناطق السكن والعمل او التسوق او الترفٌه سٌرا على الاقدام ، و بظهور السٌارة فً النصف 

و  الاول من القرن العشرٌن بدأت المدن تتوسع و تتمدد فً مرحلة اولى ضمن التجمع العمرانً

لٌس بعٌدا عن مركز المدٌنة ، ولكن بفضل التقدم الصناعً و التكنولوجً الذي سمح بزٌادة 

سرعة المركبات وتطور شبكات الطرق ، تطورت المدن فً اقلٌمها الجغرافً لتتشكل الاطراف 

و الضواحً مما استلزم تدخلا للدولة لإنجاز طرق سرٌعة و هٌاكل مرور جدٌدة استدعت 

الان ٌستوعب كثٌرا من عناصر المدٌنة من  أصبحنظٌم . فتشكل ذلك المحٌط الذي التخطٌط و الت

وانشطته وظابفه  وبٌبٌا لهٌمثل بدوره ظهٌرا عمرانٌا  أصبح، والذي وخدمات ومرافقمساكن 

 وحدة عمرانٌة واحدة. وٌشكل معهاتتكامل مع المدٌنة  التً

طور الكبٌر فً وسابل النقل من شانه تغٌٌر ان النمو السرٌع الحاصل والمرتقب فً التنقلات والت

كثٌر من المفاهٌم العمرانٌة المؤلوفة، مثل علاقات المسكن بالاستخدامات الاخرى والمرافق 

كالمإسسة التعلٌمٌة او المستشفى وغٌرها من خدمات وهو ما ٌنعكس على اسلوب ونظام العٌش 

 وسلوكٌاته وعلى نمط الحٌاة الاجتماعٌة بشكل عام.

كان التمدد هو نتٌجة منطقٌة لظاهرة التحضر الت سادت فً القرن العشرٌن، فان مدن الٌوم  إذا

تتمدد وفق ظاهرة تحضر الاطراف ما ٌإدي الى تشتت العمران الذي تغذٌه حركة التجهٌز 

بالمركبات وبالتالً زٌادة التنقلات وهذه الوضعٌة تطرح الكثٌر من المشاكل للمدن جعلت الكثٌر 

 ان تسٌٌر الحراك ٌعنً التحكم فً التمدد العمرانً. ٌعتبرون
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 اٌفصً الأٚي:                                                                                        ِفب١ُ٘ ػبِخ
 

 
27 

 

 

 خلاصة:      

 إلىمما أدى  إن تطورات النقل الحضري أحدثت انقلابا لظروف الحٌاة فً الوسط الحضري،    

 التطور الذي شهدته على مستوى وسابله فً هذا الوقت، الموضوع، بعدالاهتمام الكبٌر به ذا 

 الكبٌر علٌه. التنقل والطلبٌادة الرغبة من طرف الناس فً ز إلى وهذا راجع

 وتنمٌتها، ولهذا لابدالمدن  العمرانً، وتطورإذ أن التنقل لعب دورا أساسٌا فً هٌكلة المجال   

  الاجتماعٌة. –من الأخذ بعٌن الاعتبار أبعاده العمرانٌة والاقتصادٌة

باشرة على مجموع النشاطات المتواجدة فً ومما لا شك فٌه ان النقل الحضري ٌإثر بصفة م   

وسابل الحركة التً تجري فٌها عبر  والمواصلات وعلىٌرتكز على شبكة طرق  المدٌنة، بحٌث

 .ونفاذٌةمختلف اجزاء المدٌنة وعلى مستوى محٌطها الحضري كله مما تحقق سٌولة 

باعتباره  المدٌنة،فً للنقل اهمٌة كبٌرة فً دمج مختلف المناطق الموجودة  أن ولهذا نجد   

أجل  ومحكم منمستقبلا أن ٌخطط بشكل جٌد  ولهذا ٌجبالمدٌنة  وفعال فًعنصر ربٌسً 

 منه. الأهداف المرجوةالوصول الى تحقٌق 
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 تدهيد:

 الغايات و للأىداف تحقيقو درجة كذا و ، اليو الدنسوبة بالدهام قيامو في الحضري النقل خدمة فعالية و لصاعة تتوقف
 في الاعتبار بعين اخذىا الواجب العوامل اىم احد العمرانية كذا و البشرية ، الطبيعية الدقومات ان باعتبار و ، بو الدنوطة

 ىذه ، الاراضي استعمالات و توزيعات لستلف في الدؤثر دورىا خلال من الخدمة ىذه فعالية في تساىم التي و الدراسة،
 بينها فيما التفاعل صلة استمرارية لضمان الدرجات لستلفة الشوارع من شبكة الددينة داخل لنفسها نسجت التي الاخيرة

.الثقافية و الاجتماعية و الاقتصادية وفعاليتها انشطتها بكافة الددينة في الحياة حركة وتدوير ،   
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  : تقديم ولاية تيارت 

الدراسة الطبيعية :-1  

الموقع و الحدود : 1-1  

تتًبع على مساحة قدرىا  م الددن الغربية ، فهيتحتل مدينة تيارت موقعا استًاتيجيا ىاما ، حيث تعتبر احدى اى 
  340نسمة ، تقع ولاية تيارت غرب الجزائر على بعد 1000755،و ذات تعداد سكاني يقدرب 2كلم2023452

الشمال ولايتي تيسمسيلت  كلم من الجزائر العاصمة ، اذ تعتبر حلقة ربط بين عدة ولايات من الوطن ، بحيث يحدىا من
، ومن الجنوب الاغواط و البيض و من الغرب ولايتي معسكر و سعيدة و من الشرق ولايتي الجلفة و الددية . و غليزان  

 (،14،اذ يدكن الوصول اليها من الناحية الشمالية عبر تيسمسيلت )ط و تيارت ايضا تعتبر همزة وصل بين عدة جهات 
( ، و من الناحية الشرقية عبر الجلفة )ط و 91( ، او عبر معسكر )ط و 24من الناحية الغربية عبر غليزان )ط و 

40 .)  

                         
   مخطط التهٍئت الىلائًانمصدر:                    

( : تبين الموقع الجغرافي لولاية تيارت.1الخريطة رقم)  

.: تبين الموقع الجغرافي لولاية تيارت 01الخريطة رقم  
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لمحة تاريخية عن مدينة تيارت :  -1-2  

جانب موقعها الاستًاتيجي الذام و الذي اعتبر لزطة  فإلىتعتبر مدينة تيارت من الددن التي تدتلك سجلا تاريخيا حافلا ، 
للعلماء و الدفكرين كانت اول عاصمة للمغرب الاوسط ىذه الدرحلة التي سطع فيها ضوء ىذه الجوىرة من خلال ازدىار 

عليو حتي  ة، كما شهدت ايضا تطورا عمرانيا تجلى في التحف العمرانية التي لازالت شاىدالعلوم انتشار لستلفالفكر و 
ما جعلها في الاخير منارة للعلم و التاريخ. الان  

القرن الاول و بداية القرن  في حدود نهاية(tangartia)  عرفت مدينة تيارت باسها القديم تينقاريتا: اصل التسمية  
من القرن الثالث بعد  ابتداءامقربة من الددينة و كان الرومان الفينيقيون عند الثاني قبل الديلاد و ىي الفتًة التي وصل فيها 

 (1)الديلاد و ذلك في عهد الامبراطور الروماني سابيتيم سيفار.

تيارت بلدية( : تبين حدود 2خريطة رقم )  

لبة المصدر: مكتب الدراسات +معالجة الط

2016 

مكتب دراسات + معالجة المصدر:    

.طلبة
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اذ عرفت الددينة تعاقب عدة حضارات و تاىرت و ىي كلمة بربرية معناىا اللبؤة.و تستمد تيارت تسميتها من تيهرت أ
ديث( و التي ينحصر امتدادىا في الدنطقة ما بين عليها بدءا من ما قبل التاريخ بعصوره الثلاثة )القديم، الأوسط و الح

 (2)سنة قبل الديلاد. 3000و 8000

 وعليو يدكن أن نذكر أن الدنطقة عرفت ثلاث مراحل تاريخية متميزة تتلخص فيما يلي  :

 144:و ىي التي جاء فيها الإباضيون  و على رأسهم عبد الرحمن إبن رستم إلى منطقة تيهرت من المرحلة الأولى-
 ميلادي . 776ميلادي إلى  760ىجري الدوافق  162ىجري إلى 

ميلادي   760ىجري / 160: و يدثلها قيام الدولة الرستمية و إنشاء العاصمة تيهرت و ذلك ما بين  المرحلة الثانية-
 ميلادي أي إلى سقوط الدولة الرستمية بتيهرت و إنتقال الإباضيين إلى سدراتة  . 909ىجري / 297و 

 قلعة الأمير عبد القادر:حلة الثالثة:المر -

حيث  1838كم عن مدينة تيارت إذ بدأت الأشغال بها سنة 8أقام الأمير عبد القادر قلعتو  بمنطقة تاقدمت التي تبعد 
بشن حملة على الأمير فتم  قام الإستعمار 1941أقم بها الأمير مصنع لصك العملة و مصنع لصنع الأسلحة و في سنة 

 تحطيم القلعة.

 :الطوبوغرافيا-1-3

تتموضع مدينة تيارت على منطقة ىضبية تشكل امتداد لسهل سرسو  الهضاب و السهول : 1-3-1
 متً عن سطح البحر. 1000ونادرا ما يتعدى ارتفاعها 

لا تشكل في غالبها عائقا  تدتاز مدينة تيارت بجملة من الخصائص الطوبوغرافية التيالانحدارات : 1-3-2
(خاصة في الدناطق %25اذ تتمايز بها درجة الالضدارات فتزداد كلما اتجهنا شمالا )امام توسع النسيج العمراني ،

(، ىذه العناصر لعبت دورا كبيرا في توجيو %15-%5القريبة من الغابة ، وتنخفض في الجهات الاخرى )
على حركة وسائل النقل حيث  تأثراما اذا ما ارتبطت بجانب النقل فان الالضدارات  ،التوسع العمراني للمدينة

زيادة استهلاك الدركبات و تقلل من العمر الافتًاضي بسبب الجهد الذي تبذلو وسيلة النقل في التغلب على 
 ىذه الدنحدرات من حيث الدسافة و الزمن .
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 الطلبة معالجة الدخطط التوجيهي للتهيئة و التعمير+:الدصدر 

 

 

 

لمدينة(: تبين الطبيعة الطوبوغرافية ل3خريطة رقم )
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الددينة من خلال اماكن تدوضع الدباني و اشكالذا  مورفولوجيةعلى  التأثيريلعب الدناخ دورا ىاما في  المناخ: 1-3-3
بدرجة  تتأثراتجاه و ابعاد المحاور و تدرجها و توزع شبكة الطرق ...وغيرىا، كل ىذه العناصر الى  بالإضافةالذندسية ، 

 الحرارة و الرياح و التساقط...الخ.

 ات الدناخية طيلة السنة:رت بفتًتين بارزتين تحددان التغير تتميز مدينة تيا

 صيف حار جاف. -
 شتاء بارد قارس. -
 :الحرارة 

 السنة بفتًتين :تتميز الحرارة على مدار 

  فتًة باردة و التي تكون ابتداءا من شهر اكتوبر الى غاية شهر ماي ، اما الاشهر ديسمبر، جانفي و فيفري ىي
 ° .م 616 -°م 7115الاشهر الاكثر برودة اذ تسجل درجات الحرارة على التوالي 

  اوت ىي الاشهر الاكثر  –الاشهر جويلية فتًة حارة و التي تكون ابتداءا من شهر جوان الى غاية شهر اكتوبر ، اما
 °.م 27 -°م 2711حرارة اذ تسجل درجات الحرارة على التوالي 

 .2012( : يوضح درجات الحرارة السنوية المسجلة لمدينة تيارت  01الجدول رقم )
 الاشهر
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 .2012لزطة الارصاد الجوية بعين بوشقيف ولاية تيارت  المصدر :                                    
 

.لبة+ معالجة الطurbatiaالمصدر: 
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 التعليق:
نلاحظ أن ىناك فارق كبير بين درجات الحرارة من الصيف إلى الشتاء ما يتوجب اختيار مواد مناسبة لشبكة الطرق  

 تتحمل ىذا الفارق في درجات الحرارة.
 التساقط: -

مم ، التساقطات السنوية القصوى مسجلة في شهر جانفي ب  3614متوسط التساقط السنوي مقدر ب  
 مم. 516مم و القيمة الدنيا مسجلة في شهر جويلية ب  4711

 ( : يوضح توزيع الدتوسط الشهري للتساقط في مدينة تيارت 02الجدول رقم )

. 
 

 :التعليق 

فغياب البالوعات في اغلب الطرق خاصة الرئيسية منها جل مشاكل النقل على مستوى مدينة تيارت مرتبطة بالتساقط ، 
الى حالة الطرق الرديئة كلها  بالإضافة، وارتفاع منسوب الدياه خاصة في فصل الشتاء اين يكون في اعلى مستوياتو ، 

  عوامل تصعب من حركة النقل غلى مستوى الددينة.
 

 الأشهر

 
 

نوفم أكتوبر سبتمبر أوت جويلية جوان ماي أفريل مارس فيفري جانفي
 بر

ديسم
 بر

 العام

قيمة 
التساقط)

 ملم(

10,8 20,
4 

29,
4 

39,
3 

5,2 2,3 3,3 2,8 12,2 10,2 4,3 14,
5 

39,3 

عدد 
 الأيام

9 14 14 18 8 1 1 2 4 1 4 22 98 

ت تٍبرث لبلذٌ المخطط التىجٍهً للتهٍئت والتعمٍر:  انمصدر

2008 
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 الرياح: -
غربية ، تشتد سرعتها في كل من فصل الخريف  –ىي شمالية  2008 -1988الرياح الدسجلة في الفتًة ما بين   

 و الربيع .
الاتجاىين الشمال تبين بان الرياح السائدة ىي في 2008 -1988زىرة الرياح السنوية الدسجلة في الفتًة ما بين  

 الغربي و الغرب.
زىرة الرياح السنوية( : 02شكل رقم  )   

 
 
 
 
 

      

 مصلحة الارصاد الجويةالمصدر :  

 التعليق:

على حركة الدرور بالوسط الحضري لذا يجب اخذىا بعين الاعتبار  تأثرتتسبب و تعتبر الرياح احد العوامل الطبيعية التي 
 في عملية تخطيط شبكة الطرق من ناحية توجيو الشوارع و ابعاد الطرق وىندستها.

 :الدراسة السوسيو الاقتصادية -2
 كون ىذه الدراسة تهدف الى .بالنسبة إلى أي دراسة عمرانية، اولى الخطوات الدهمةإن الدراسة السكانية ىي   

عامة من خلال تقرير تزايدىم الدستقبلي وكذا  بصفة خصائص الددينة جميع التغيرات التي تطرا على تسليط الضوء على
  . وللتدقيق فيها اتبعنا الخطوات التالية:متطلباتهممعرفة حاجياتهم و 

 التطور السكاني:2-1
 نسمة  402526حوالي  2008لسنة  للإحصاءبلغ عدد سكان مدينة تيارت حسب الديوان الوطني  
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 كما قسم عدد سكان الددينة الى قسمين :
  نسمة . 919892حوالي  2008سكان الحضر : وبلغ عدد سكان الحضر سنة 
 نسمة 2334حوالي  2008الريف : حيث بلغ عدد سكان الريف سنة  سكان 

 (  يوضح تطور عدد سكان مدينة تيارت03الجدول رقم )
 2008 1999 السنوات

 919892 162312 سكان الحضر
 2334 6905 سكان الريف
 201263 169217 عدد السكان

 0.98 95. 0 % التحضر نسبة
 2008تيارت سنة  للإحصاءالدصدر: الديوان الوطني                                                                   
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منحنى التطور السكاني لمدينة :(03)الشكل

تيارت

إعذاد الطلبتانمصدر :  
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 (  يوضح الزيادة السكانية و معدل النمو04الجدول رقم )
 2012 -2010 2010 -2008  2008 -1999       السنوات 

 8474 8130 32017 الزيادة السكانية     

 %116 %4163 %9 معدل النمو ) % (  

  DPAT+للإحصاء: الديوان الوطني  المصدر                 
 
 

          
 

 التعليق:
من خلال الاحصائيات السابقة و الدبينة في الجدول يتضح لنا ان نسبة الزيادة السكانية كانت مرتفعة بين الفتًتين 

" بزيادة سكانية قدرت ب 2010-2008، والفتًة "%9نسمة وبمعدل 32017"اين قاربت 1999-2008"
العوامل التي ساهمت في بروز ظاىرة التمدد العمراني و ، في ىاتان الدرحلتان مثلتا ابر %4.63نسمة و بمعدل نمو 8130

 ذلك لعدة اسباب ميزت ىذه الفتًة اهمها :
 النمو الديدغرافي الكبير .-
 الذجرة من الارياف لضو الددن. -

0%
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10%

1998-2008 
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 (%)معدل النمو

 معدل النمو

 2012-1999منحنى معدل النمو  سنة : :(04)الشكل 

:مه إعذاد الطلبت انمصدر  
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تشكل تجمعات ثانوية احاطت بالددينة و التي خلقت العديد من الدشاكل ابرزىا ىو ان جل الخدمات فشهدت الددينة 
بما فيو  و التي شملت جميع النواحي خاصة لرال النقل ، ىذا الاخير،عاجزة على تلبية ىذا الكم من الدتطلبات اصبحت 

لزدود و مقتصر على حيز الددينة القديم فقط لتصبح ىذه التجمعات  اصبحمن شبكات الطرق و وسائل النقل وغيرىا 
ن يعانون في تنقلاتهم اليومية، وىذا ما فتح المجال امام  ضرورة سكاالثانوية تعاني من قصر في التغطية بالنقل ، ما جعل ال

في مشاكل النقل و الدرور في الاوساط  1استعمال السيارة الشخصية ، ىذه الاخيرة التي اصبحت تدثل الان الدعادلة رقم 
 الحضرية .

 توزيع السكان الفئات العمرية :  2-2
كمون العمل الذي تتوفر عليو الدنطقة، و بالتالي تقدير احتياجاتو الدستقبلية و ن الذدف من تقييم ىذه الفئات ىو معرفة  إ

 التخطيط لو على أسس متطلباتو.
 (  يبين الفئة العمرية لكل من الذكور و الاناث05الجدول رقم )

 النسبة )%( المجموع  الاناث  الذكور  فئة العمر 
 28120 56769 27898 28871 سنة  0-15

 32 64422 32054 32368 سنة  15-30
 20163 41535 21582 19953 سنة  30-45
 12143 25023 12208 12815 سنة  45-60

 6173 13563 6858 6705 سنة  60اكثر من 
 100 201263 100604 100659 المجموع 

 2012تقديرات مصلحة الإحصاء :  المصدر           
 التعليق:

( 30-15(و الفئة من )15-0بالتًكيب العمري لسكان الددينة يتضح بان الفئة من )من خلال الاحصائيات الخاصة 
على التوالي .و باعتبار ان ىذه الفئات تتميز بكثرة التنقلات و الرحلات  %32، %28.2تدثل الفئة الغالبة بنسبة 

ية التنقلات في اقل زمن و لستلفة ، وجب اخذ ىذه النسب بعين الاعتبار و تقيمها لتلبية حاجياتها من ناح لأغراض
 بكل سهولة وامان.
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 التركيبة الاقتصادية لسكان المدينة : 2-3
وىذا اذا ما تم اخذىا ،تعتبر الدراسة الاقتصادية احد العناصر الذامة والتي يدكن ان تاىم في وضع حلول فعالة و ناجعة 

 بعين
تصنيف التًكيبة الاقتصادية للسكان واحصاء وذلك من خلال  ،الاعتبار وبمحمل الجد في وضع لسططات النقل الحضري 

 تنقلاتهم اليومية خاصة اوقات الذروة ، عدد الرحلات )الوجهة و الدقصد(...الخ.
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  التعليق:

 %44.89الساحقة ب النسبة من خلال دراسة التًكيبة الاقتصادية لددينة تيارت تبين لنا نسبة الناشطين في الددينة تدثل 
لصد بان اكبر غرض من التنقل واذا ما ربطنا ىذه النسب بعنصر النقل ،  %14.63تليها نسبة الطلاب و التلاميذ ب

  العدد النسبة الدئوية 

 غير  مسجل 569 0.39

 غير نشطين 2966 2.05

 الدعاشاتذو  1438 0.99

 متقاعدون 8813 6.1

 طلاب/تلاميذ 21139 14.63

 ماكثات بالبيت 44680 30.92

 ناشطون 64859 44.89

 المجموع  144465 %100

(: يوضح التركيبة الاقتصادية06جدول رقم)  

 ONS انمصدر:
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تغطية النقل  في لصد ان نقص او غيابىو غرض العمل فارتفاع نسبة الناشطين يقابلو ارتفاع في عدد الرحلات ، اذ 
فتح المجال امام ضرورة ،الددينة باعتبارىم من خارج الناشطين و الطلاب  ىؤلاءبها الحضري للمناطق المجاورة التي يقطن 

 ري .ضىذه الاخيرة التي اصبحت ىاجسا في الوسط الح ،استعمال السيارة الشخصية

 الدراسة العمرانية : -3
 مراحل تطور المدينة : 3-1
 المرحلة الأولى: -

لغرض   1م  من طرف عبد الرحمن بن رستم  الذي أنشئ ىذه الددينة761سنة    تدثلت في إنشاء الدولة الرستمية
الاحتماء من الخطر العباسي من الشرق  و الخطر البيزنطي من جهة البحر،حيث أدى توفر الدنطقة على الدراعي و 

عدة خاصة العلماء إذ   الأرضي الخصبة على إزدىار و تطور الددينة الأمر الذي أدى بها إلى استقطاب السكان من ألضاء
 كانت منارة علمية بارزة .

 المرحلة الثانية: -
بتأسيس قلعتو بالقرب من  أنقاض الدولة الرستمية أنشا بها مصنع لصنع السلاح و  1836قام الأمير عبد القادر سنة 

عن تحطيم  قام الجيش الفرنسي بحملة ضد الأمير و أسفرت 1841و في سنة  ،مطحنة البارود و مصنع لصك العملة
 القلعة .

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1
 مكتب الحصاء بلدية تيارت 
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(: مذٌىت تٍبرث فً العهذ 01صىرة رقم )

 الاستعمبري

 المرحلة الثالثة: -
مارس  23بدأت بدخول الاستعمار الفرنسي إلى مدينة تيارت في 

م حيث تم إنشاء مركز استعماري متقدم الذي تحول شيئا 1843
فشيئا إلى مركز سكني صغير كما أن بعض الأوربيين استقروا بداخلو 

كانت مدينة تيارت 1856وامتهنوا الزراعة بالأراضي المجاورة،و في 
  حيو .سوق كبير أكبر من قرية فلا

 
 

 

 المرحلة الرابعة: -
 م تم في ىذه الدرحلة شق أىم الطرقات:1889-1875ما بين 

و طريق غليزان وتيارت ،ثم الطريق الذي  م تم إطلاق أول طريق استًاتيجي الرابط بين تيارت ومعسكر،1875في سنة 
 كم.  197ومستغالً تم إيصالو بسكة حديدية، بطول يربط بين تيسمسيلت و تيارت ،ولزور تيارت 

 المرحلة الخامسة: -
م كانت حملة الحصاد التي تعطى الدنطقة "السرسو" شهرة كمنطقة رائدة في لرال الحبوب إذ وصل المحصول إلى 1909في 
 قنطار في الذكتار في بعض الدلكيات حيث تم منح تسهيلات كبيرة للاستفادة من القروض. 20

 م: 1918 -1914:مابين المرحلة السادسة -
كانت الحرب قد أوقفت التطور والنمو لدنطقة السرسو حيث أغلب الدعمرين كانوا لرندين  وتلك الرخص الفلاحية قد 

ألغيت ،في الوقت الذي كان فيو المحصول الزراعي كارثيا بحيث وصلت مرد ودية المحصول الربع مقارنة مع السنوات 
 السابقة .

 

 

  www.startimes.com2016انمصدر:
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  www.startimes.com-2016   در:انمص

 بمركس المذٌىتبىك (:02صورة رقم)

 مذٌىت تٍبرث فً الفترة الاستعمبرٌت: (03)صورة رقم

  www.startimes.com 2016انمصدر:

 :م (1962-م1923:ما بين) المرحلة السابعة -

استفادت مدينة تيارت  من عدة عمليات استصلاح الأراضي و قد 
وصلت إلى منطقة جد معتبرة وأكثر أهمية خاصة  بإيجابياتجاءت 

،وكانت الددينة تضم عددا كبير من  الإداريةبالنسبة للتطور الدصالح 
 . التجهيزات كالبنوك والدستودعات التي كانت تتواجد بكثرة

 

 

 

 : م خروج الاستعمار1962المرحلة الثامنة  -
الأوروبيين ،تغيرت البنية الاجتماعية و الاقتصادية بصورة عميقة وخاصة بمجيء أكبر كان ذىاب الأغلبية الساحقة من 

 عدد من السكان ذات الأصل الريفي.

  إلى يومنا هذا: 1962المرحلة التاسعة : من سنة  -

بالاقتصاد الاستعماري فقد  بما أن جهاز الإنتاج الجزائري مرتبط
اقتصادية ذات أسلوب عرف أسوا حالاتو وتم تعويضو بأدوات 

اشتًاكي غداة الاستقلال ومن ثم فقدان صناعة مهمة في 
معظمها غير مناسبة مع طبيعة الدنطقة ،ولذذا الغرض فان مدينة 

تيارت باعتبارىا قطب جذاب فإنها توسعت بطريقة سريعة 
وفوضوية بسبب ذلك الاجتياح الدهم لسكان الريف الغير 

تعتبر مدينة تيارت في الوقت      لرهزين بسبب النزوح الريفي.
الحالي بفضل مركزىا الحضري و الإداري مدينة مركزية لكثير من 

الوظائف الإدارية و الاجتماعية للمناطق المجاورة لذا ،و تكمن أهمية 

http://www.startimes.com/
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.و أكبر 2كلم123500مستوى الولاية كونها أكبر تجمع حضري حيث تتًبع على مساحة قدرىا مدينة تيارت على 
،زيادة على ىذا تعتبر مدينة تيارت قطب 20123نسمة في  سنة  217838تدركز للسكان حيث بلغ عدد سكانها 

و مؤىلاتها تها التاريخية إقتصادي ىام بغرب البلاد و ىي مرشحة اليوم لأن تكون قطبا سياحيا بإمتياز وذلك لإمكانيا
 الطبيعية و السياحية.

 : تقسيم المدينة الى قطاعات 3-2
 حسب الدخطط التالي: قطاعات 6مدينة تيارت إلى ( بعد الدراجعة PDAUيقسم الدخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير )

 

 
 

                                                           
2
 مكتب الاحصاء بلية تيارت.  

 

تقسٍم المذٌىت الى قطبعبث ٌىضح(:01رقم) مخطط  

2008 للتهٍئت والتعمٍر لبلذٌت تٍبرثالمخطط التىجٍهً انمصدر:   
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من خاصة لرال النقل ، يلعب ىذا التقسيم دورا مهما في في معرفة احتياجات السكان للخدمات و الانشطة الدختلفة 
عدد السكان ، و عدد السكنات ، احصاء تحليل معطياتو و التعرف على لستلف استخدامات الارض و كذا خلال 

 الى الكثافة السكانية في كل قطاع . بالإضافة
على مدينة  التأثيرالى ىذه التقسيمات يجدر الاشارة الى التجمعات السكانية الثانوية التي تلعب دورا مهما في  بالإضافة

 تيارت من خلال لستلف الرحلات الدتولدة من والى ىذه التجمعات و الدتمثلة في :
 12859، ذا تعداد سكاني يقدر ب  14بالطريق الوطني رقم  مربوطكرمان : الذي يقع شرق الددينة و  -

 نسمة.
 نسمة .2201، عدد سكانو  23عين مصباح: الواقع جنوب الددينة ، الدربوط بالطريق الوطني رقم  -

 وجاءت تقسيمات الددينة الى قطاعات على النحو التالي :
 

 

 

عدد  عدد السكان)ن( المساحة )هـ( رقم القطاع
 السكنات)مسكن(

 الكثافة السكانية)ن/هـ(

1 736 53951 8131 7333 

2 270 20126 2644 74 

3 318 20327 4359 63 

4 294 33592 5068 114 

5 263 34826 5489 132 

6 364 46274 5962 127 

 المخطط التىجٍهً للتهٍئت انمصدر:

 + حسبببث الطلبتوالتعمٍر

: ٌىضح تقسٍمبث المذٌىت إلى قطبعبث(07انجدول رقم )  
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 :الملاحظة

ىو أكبر القطاعات من حيث الدساحة إذ تبلغ مساحتو  01يتبين لنا من خلال الجدول و التمثيل البياني أن القطاع رقم 
نسمة /ىكتار وىذا راجع لاحتواء  7313% من سكان الددينة وبكثافة سكانية قدرىا 2518ىكتار ويحوي 763

نقطة جذب و ىذا ما يعطيو خاصية الدركزية باعتباره دينة . القطاع على أىم التجهيزات وكذا باعتباره النواة الأولى للم
% من  22113ىكتار و364بمساحة قدرىا  06ثم يليو القطاع رقم و الرحلات اليومية. التنقلات  غلبلأاستقطاب 

الددينة مثل بعض التجهيزات الدرافق الخدماتية الفعالة في كبيرة بالإضافة إلى السكنية ال ئوسكان الددينة وذلك بسبب أحيا
الجامعة ، والسوق الدغطاة و غيرىا ، والتي تساىم بدورىا في خلق تدفقات و تولد رحلات من داخل الددينة و خارجها ، 

 .القطاع تعاني من صعوبة في الحركة والنقلىذا  ىالامر الذي يجعل شبكة الطرق على مستو 

-%1616)بيتقاربان من حيث الدساحة وكذا نسبة احتوائهما للسكان  اللذان 05-04 :قطاعاتالباقي أما 
، تبقي  لذما نفس الدساحة ويشغلهما عدد سكان متقارب اللذان  03-02%( على التوالي ، و القطاعين رقم 16165

النقل،   نسب التدفقات في ىذه القطاعات ايضا لاباس بها اذ تعاني بعض الاحياء في ىذه القطاعات من قلة في تغطية
 شبكة الطرق فيها تعاني من سوء التهيئة .  كون

تىزٌع عذد السكبن و السكىبث عبر  ٌىضحتمثٍل بٍبوً (: 05شكم رقم)

 القطبعبث

0

10000

20000

30000

40000

50000

60000

القطاع  القطاع الرابع القطاع الثالث القطاع الثاني القطاع الأول
 الخامس

القطاع 
 السادس

 السكان

 السكن

إعذاد الطلبت انمصدر:  
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 البنية العامة للمدينة : 3-3
 : خطة المدينة 

حسب لسطط الوضعية الحالية لددينة تيارت  فان الخطة الدتبعة ىي الخطة الإشعاعية تنطلق من مركز الددينة الذي ىو عبارة عن 
  الوطنية والذي تتًكز بو اغلب الخدمات الإدارية و الدرافق العمومية . تقاطع الطرق

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 المصدر:مديرية النقل + معالجة الطلبة                                                     التجهيزات : 3-4

داخل الددينة او التجمعات الثانوية المجاورة وىذا من خلال ما نصر المحرك والجاذب لحركة السكان تعتبر التجهيزات الع
توفره من خدمات )إدارية ، تعليمية ، إقتصادية ،دينية ...( ، كما لذا إنعكاس مباشر على توزيع السكان و إستقرارىم و 

ات و تنقلات ىذا الاخير الذي يرتبط بحجم تدفقتنظيمهم ، اذ تختلف وظائف التجهيزات بإختلاف لرال تأثيرىا 
 السكان من شتى الاقطاب قصد تلبية حاجياتهم .

(:يبين خطة المدينة02المخطط رقم )  
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الجدول رقم . ومدينة تيارت تضم تجهيزات متنوعة لذا تأثير مباشر على الددينة في حد ذاتها و التجمعات السكنية المجاورة 
 يوضح أىم التجهيزات عبر القطاعات . 10

 

التجهيزا المجموع
 ت الدينية

التجهيزا
ت 

 السياحية

التجهيزا
ت 

 الثقافية

التجهيزا
ت 

 التعليمية

التجهيزا
ت 

 التجارية

التجهيزا
ت 

 الصحية

التجهيزا
ت 

 الإدارية

 التجهيز

 القطاع

القطاع  22 09 15 30 04 04 15 99
 الأول

القطاع  04 03 03 10 01 02 10 33
 الثاني

القطاع  07 02 02 12 02 01 07 33
 الثالث

القطاع  10 02 06 20 02 02 12 56
 الرابع

القطاع  08 03 07 19 - 01 04 42
 الخامس

القطاع  06 04 10 20 03 03 03 49
 السادس

 المجموع 56 23 43 111 12 13 51 309

ٌىضح أهم التجهٍساث عبر القطبعبث(:08)جدول رقم  
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 التعليق:

يضم أكبر عدد من التجهيزات الدتواجدة بالددينة و ذلك بنسبة  01القطاع رقممن خلال الجدول رقم )( نلاحظ أن 
فتمركز  ،% من لرموع التجهيزات و ىذا راجع لكون القطاع يتمركز في وسط الددينة و يضم أكبر عدد للسكان32.24

الامر الذي ينتج عنو  النقل يقابلو زيادة في نسبة التنقلات والتدفقات لشتى انواع وسائلالتجهيزات في ىذا القطاع اغلب 
ىذه الاخيرة  التجهيزات،% من لرموع 15.96ـو على باحتوائـ 06 يليو القطاع رقم ثم مشاكل في حركة النقل و الدرور.

غطا في حركة الدرور بسبب تشبع الشوارع وكذا ظهور مشكلة التوقف تأثيرىا تعدى نطاق الددينة لشا شكل ضو التي لرال 
، أما باقي القطاعات فهي متقاربة من حيث  وغيرىا ،الدتواجدة خاصة على مستوى مفتًقات الطرق  الاختناقاتمشكلة 

من ىاتو القطاعات او من  كانواغير انها تبقى لزور رئيسي و همزة وصل بين الدستعملين سواء  توزيع التجهيزات، 
 .التجمعات الثانوية المجاورة وبين التجهيزات الدتمركزة في قلب الددينة

 

 
 
 
 

 ٌىضح تىزٌع التجهٍساث ببلمذٌىت:(03مخطط رقم)

 2008لبلدية تيارت . PDAU: مخطط التوجيهي للتهيئة والتعمير المصدر
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 الاطار الغير مبني : 3-5
 كة الطرق في مدينة تيارت و ذلك بدا ب: بشبالدتعلقة  الدنشآتسنتطرق في ىذا العنصر الى دراسة 

 شبكة الطرق :-
)وطنية ، ولائية و بلدية (باعتبارىا همزة وصل بين شبكة من الطرق الدهمة الدوقع الاستًاتيجي لددينة تيارت يجعلها تدتلك 

 و يدكن تلخيص ىذه الطرق كما يلي :و الجنوب والشمال ،ق و الغرب ر الش
 
 
   

    
  www.google earth.com: المصدر

 

 ( : ٌبٍه شبكت الطرق المهٍكلت لمذٌىت تٍبرث04مخطط رقم )
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 مختلف الطرق الوطنية و الولائية.( :يوضح 09جدول رقم )

 نوع الطريق الطول)كم( الربط)الاتجاه( الحالة الخصائص
مسار على  2×2جزء ب

 بمسارانم و الباقي 1500طول
الطريق الوطني  5135 جنوب الددينة -شمال الددينة جيدة

 23رقم 

مسار  2×2م منو ب 3200
 مسار2الباقي ب 

وسط و شرق  -غرب الددينة جيدة
 الددينة

الطريق الوطني  8100
 14رقم 

مسار و 2×2م منو ب 2200
 مسار 2الباقي ب

الجهة الشرقية الجنوبية  -الددينة متوسطة
 للمدينة

الطريق الوطني  3155
     90رقم

الجنوب الشرقي بالددينة ) عين  متوسطة بمسارين
 بوشقيف(

الطريق الولائي  2.86
 07رقم 

الطريق الولائي  01126 بالجنوب الغربيالددينة  رديئة مسار واحد
 رقم 
11 

  العمومية الأشغال مديرية المصدر:       
 التعليق : 

الى لستلف  بالإضافةمنة خلال الدعطيات الواردة في الدخطط و كذا الجدول يتبين لنا ان موقع لرموعة الطرق الدهمة بالددينة 
الخصائص التي تتميز بها ىذه الشبكة من الطرق يجعل الحركة تتمركز او تتجو الى موقع لزدد من الددينة، الامر الذي 

غط على شبكة الطرق من ناحية تشبعها و كثافة الحرة عليها لشا ينتج عنو الكثير من الدشاكل الدتعلقة بالتنقل و ضيشكل 
 و حركة الدشاة.الحركة سواء كانت ميكانيكية ا
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 : الطرق الحضرية -
الجيدة،  وحالتها الفيزيائية( وذلك لتوسطهما الشوارع الدهمة والدشاةوىي الطرق الأكثر جذب للحركة )الديكانيكية 

 لزاور أساسية ىي: 06والدتمثلة في 

% من  14لشتاز بو موقف يدكنو استيعاب  وطريق تجاريىو شارع رئيسي في الددينة محور الأمير عبدا لقادر:  -1

 إجمالي مدة التوقف.

 بنوك،ىو شارع بنفس الأهمية بالنسبة للشارع السابق و بو تجهيزات مولدة للحركة )محور شارع النصر:   -2

 واحدة.بالتوقف على مستواه من جهة  % ويسمح08( ولو قدرة استيعاب مقدرة ب تجارة.

% من 10ي بو تجهيزات مهمة )أمن حضري، مقر الدالية( ويدكنو استيعاب ىو طريق رئيسمحور أول نوفمبر:   -3

 القدرة الإجمالية للتوقف. 

مكان للتوقف مع إمكانية زيادة  30ىو شارع ذو طاقة استيعاب قدرىا محور شارع بو عبدلي بو عبدالله:   -4

 . مكان للتوقف ، كما يلاحظ توسيم لشرات الراجلين و نقص الإشارات 40أكثر من 

بقارعتين لو القدرة على استيعاب عدد كبير من أماكن التوقف لكنو  مهيئىو طريق محور المنظر الجميل :  -5

يحتاج لوضع إشارات لتنظيمو و تغيير موقف الحافلات وسيارات الأجرة الجماعية القريبة من السوق و ىذا 

 لتخفيض الضغط وتسهيل الحركة. 

لو قدرة جذب كبيرة و ىو طريق ذو اتجاىين لكن ما يلاحظ ىو لزور  : ىوالمعوقينمركز  -محور السوق  -6

 غياب الإشارات و التهيئة على مستواه. 

من خلال التطرق للمحاور الرئيسية للمدينة اتضح أن بها حركة ميكانيكية و بشرية كبيرة خاصة في الأوقات الحرجة لشا 
من بينها تداخل الحركة الديكانيكية و حركة الدشاة و كذا ينعكس سلبا على سيولة الحركة بالإضافة إلى خلق عدة مشاكل 

 تشبع الشوارع و الاختناق على مستوى مفتًقات الطرق.
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لدفتًقات الطرق أهمية بالغة ضمن شوارع الددينة لكونها العنصر الدسؤول عن اتجاه سير مفترقات الطرق :  -

ة في تحويل الحركة الديكانيكية و التي سنتطرق اليها الدركبات و نميز في مدينة تيارت عدة تقاطعات لذا أهمية بالغ

 :في الجدول التالي 

:يوضح أهم مفترقات الطرق. (10 )الجدول رقم  

 الرقم اسم المفترق  الموقع الحالة الشكل
 01 الريجينا وسط الددينة جيدة ┼
 02 عين بوشقيف مدخل الددينة متوسطة ┼
 03 الدائرة وسط الددينة جيدة ┼
Y نوفمبر1شارع متوسطة  04 رأس السوق 
T 05 ساحة الشهداء  شارع الحرية متوسطة 
Y 06 عيادة العيون شارع بوعبدلي متوسطة 
 07 السوق المغطاة  حي المجدوب جيدة ┼
Y 08 المدرسة مركز الددينة جيدة 
 09 مكتب التشغيل  طريق الجزائر جيدة ┼
 10 عين قاسمة  مدخل الددينة متوسطة ┼
 11 دار الحضانة  حي فريقو جيدة ┼
Y 12 مديرية التربية حي روسو رديئة 
Y 13 مشرع الصفا حي قايدي متوسطة 
 14 المستقبل حي الدستقبل جيدة ┼
 15 سوق الفلاح الدنظر الجميل رديئة ┼

: الزيارة الديدانيةالمصدر   
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 التحليل :

ة واعتمادا على معطيات الجدول يتضح أن أغلب مفتًقات الددينة في حالة متوسطة يالزيارة الديدان من خلال         

 07على مستواىا كما لصد) اختناقاتإشارات الدرور(وىذا ما يؤدي الى خلق  –ورديئة و ىذا لغياب التهيئة بها )الأرصفة 

إلى كثافة الدركبات و ىذا ما يجعل ( مفتًقات في حالة جيدة و معظمها متواجدة في وسط الددينة و مداخلها بالإضافة 

لك حدوث أخطار متمثلة في حوادث الدرور ،ىذا ما يجعل ىاتو الدفتًقات ذكر صعب خاصة في الأوقات الحرجة  و الدرو 

  .نقاط طرد للمستعملين عكس الدفتًقات الباقية و التي ىي في حالة جيدة

جدنا ان معظم الارصفة في حالة جيدة الا البعض منها : من خلال الدعاينة الديدانية التي قمنا بها و  الأرصفة-

 حيث انها تعاني من مشاكل بسبب :

  –تدىور ارضية الارصفة بسبب الامطار 

عدم مطابقتها للموصفات التقنية حيث لصد ازدحام كبير في حركة الدشاة و خاصة في اوقات الذروة في بعض الشوارع -

 للأرصفة.الرئيسية نتيجة لضيق الدساحة الدخصصة 

 وجود بعض الاشجار علي الارصفة تعيق حركة الراجلين. -

 

 
 
 
 

     
 

 
 

(:رصيف في حالة جيدة 05صورة رقم)
. 

(:رصيف ضيق 04صورة رقم) (:رصيف في حالة رديئة.06صورة رقم)   

.2016لبةتحقيق ميداني للط المصدر:  
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 خاتمة الفصل :
الالدام بعناصر الدراسة التحليلية للمدينة )الدقومات الطبيعية و  ان:لذذا الفصل من البحث تبين لنا  من خلال تطرقنا

 فقد كان ل : لصاعة و فعالية النقل الحضري  في قيامو بالدهام الدنسوبة اليو يلعب دورا فعالا في مدى العمرانية( 

اذ امتدت الطرق التي فرضت  ومظهرىا الخارجي،في امتداد شوارع الددينة  بالغ أثرتيارت  وموضع مدينةلدوقع  -

لزاورىا بناء على الدعطيات الطبيعية للموضع و بالتالي ظهر عدد من انماط الشوارع الدتأثرة بالوضع الطبوغرافي و 

 نمو الددينة من ناحية اخرى. ناحية، وبمراحلمن  التضاريسية

العمراني  وتنوع الطابععنو زيادة مساحة الددينة  والذي نتجالتطور العمراني الذي عرفتو الددينة عبر الحقب الزمنية  -

 لذا.

على  الشوارع. خاصةإلى تزايد الحركة على  ادىالاستخدام الكثيف والدتنوع للاستعمالات الوظيفية في الدنطقة  -

 مستوى مركز الددينة.

 الددينة.الذي ادى الى صعوبة في التنقل الى اطراف  لأمرحالة الطرقات تزداد سوءا كلما ابتعدنا عن الدركز  -

 التدفقات.ابعاد الطريق في مركز الددينة لا تتناسب مع احجام  -
 

ذي سيكون كبير في ابراز مدى فعالية النقل الحضري في الاوساط الحضرية ىذا الاخير ال  تأثيركل ىذه الدعطيات لذا   
وعدم  لأىدافوفيو الاسباب التي ادت الى عدم تحقيق النقل الحضري  والذي سنستعرضالتالي موضوع نقاشنا في الفصل 

 والتجمعات الثانوية.العمراني للمدينة  ومواكبة التطورفي تغطية  فعاليتو



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 الثالثالفصل 
الدراسة التحليلية 

 للتقاطعات
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 تمهيد:

بعدما تطرقنا في الفصل الاول الذ الدراسة النظرية للنقل الحضري و دوره في تنظيم الاوساط الحضرية من خلال ابراز 
الحلول الدمكنة لذا ، جاء الفصل الثاني ليبرز علاقتو بعملية التمدد العمراني و توضيح اىم التحديات التي تواجهو و كذا 

اىم الخصائص و الدعطيات الطبيعية و العمرانية التي لذا دور مهم في برليل واقع النقل الحضري بددينة تيارت ىذا الاخير 
لراىنة الذي سيكون موضوع بحثنا التالر والذي سنستعرض فيو جانب من الدراسة الديدانية في لزاولة لتحليل الوضعية ا

لشبكة النقل الحضري الخاصة بدنطقة الدراسة ودوره في خلق ظاىرة التمدد العمراني، كمحاولة لحصر الدشاكل الدرتبطة 
 بالنقل مع وضع حلول فعالة وناجعة على ارض الواقع .
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 التمدد العمراني في النطاق الحضري لمدينة تيارت : -1

جيدا لدراسة و برليل ظاىرة التمدد العمراني ، كونها تشهد ديناميكية حضرية غير  تقدم مدينة تيارت و نطاقها نموذجا
ت عملية مسبوقة ، فقد تم اختراق التوسع العمراني لمجالات واسعة ،و حدث التلاحم مع التجمعات المجاورة ، كما زاد

السكن ،  بإلصازيطة ،منها تل  الدتعلقة برلرة عدد من الدشاريع العمرانية الدهيكلة في الددينة والتجمعات السكانية المح
 واخرى للمرافق والشبكات التي تم توطينها في الاراضي الزراعية المحيطة بالددينة.

 : التمدد العمراني لمدينة تيارت: من مدينة مركزية إلى مدينة ممتدة -1-1

، و لعل اكثر ىذه الدراحل التعمير في الددينة بدراحل مهمة عرفت مدينة تيارت منذ الاستقلال نموا حضريا سريعا وقد مر
نتج عنو تشويو للنسيج العمراني لد يراعى فيو  الددينة،من توسع كبير لدساحة ما بسر بو الددينة في السنوات الاخيرة  تأثيرا

النمو العفوي للمساكن توزيع الدساكن و مناطق الشغل و الوظائف ، مم ادى الذ ظهور مناطق سكنية كثيفة اضافة الذ 
 في ظل الطلب الدتزايد على السكن و فيما يلي سنبرز اىم مراحل التمدد العمراني للمدينة :

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 الفصل الثالث                                                       تحليل النقل الحضري و التمدد العمراني
 

 
06 

 

 م  1856-1843:  الفترة - أ

من لستلف اعتبر نقطة استقطاب للعديد من التجار  الذي الذام للمنتجات الزراعية ما ميز ىذه الفترة ىو السوق الكبير
ادى الذ تنوع اشكال التمدد العمراني ، بسيز مركز الددينة بنسيج عمراني الدناطق خاصة الدوقع الاستراتيجي الذي بسيز بو ، 

 بكثافة سكانية كبيرة و عمران غير منظم .  ومنظم ، 

 ( : تبين الدرحلة الاولذ و الثانية للتطور المجلي لددينة تيارت4الخريطة )

خطط  التوجيهي للتهيةة و التعميرالدصدر : الد  
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 م 1919 -1875ما بين الثانية : فترةال - ب

عرفت الدنطقة في ىذه الدرحلة نموا سكانيا كبيرا و نزوحا معتبرا لضو مدينة تيارت ، ادى الذ تكثيف عمراني للمركز ، و 
الدرحلة عدة طرق استراتيجية  اهما تم اطلاق في ىذه توسعا عمرانيا في الجهة الجنوبية عرقت ظهور احياء عشوائية كما 

الطريق الراب  بين تيارت و معسكر ، وكذا الطريق الوطني الراب  بين غليزان و تيارت ثم الطريق الراب  بين مستغالز و 
 تيارت .

 لر لددينة تيارتاللتطور المج الرابعةو  الثالثة( : تبين الدرحلة 05الخريطة )

للتهيةة و التعميرالدصدر : الدخطط  التوجيهي   
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 م:1918-1999الفترة الثالثة :  -ج

بسيزت ىذه الفترة باللجوء لعملية التحصيص ، ىذا الاخير ادى الذ تشجيع البناء الفردي في الددينة ، و ظهور احياء 
تائج و كانت الن ،90و كذا الطريق الوطني رقم  14على طول الطريق الوطني رقم  جديد كحي واد الطلبة و حي التفاح

و ظهور اقطاب سكنية جديدة تفتقر الذ التجهيزات و واضحة على الواقع العمراني الذي اتسم بالفوضى و العشوائية 
 الدرافق الضرورية .

  ( : تبين المرحلة الخامسة و السادسة للتطور المجالي لمدينة تيارت60الخريطة )

 الدصدر : الدخطط  التوجيهي للتهيةة و التعمير
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 الى يومنا هذا :  1981الفترة الرابعة : -د

اىم ما يديز ىذه الدرحلة ىو التوسع المجالر الكبير للمدينة ، حيث تم اختراق الددينة لحدودىا الجنوبية و الشرقية ، الذ ما 
، وظهور بعض التجمعات الثانوية وراء الطريق المحول الذي لطالدا كان حاجرا امام التوسع على حساب الاراضي الزراعية 

 و نموىا كتجمع كارمان و عين مصباح.

 ( : تبين الدرحلة السبعة و الثامنة للتطور المجالر لددينة تيارت07الخريطة )

 الدصدر : الدخطط  التوجيهي للتهيةة و التعمير
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 يرتكز نظام الحراك العام في المدينة على ثلاثة عناصر اساسية : -2
 (:حالتها و مواصفاتها )شبكة الطرق  2-1

تتميز شبكة الطرق في ولاية تيارت بتوزيع لرالر متجانس لشا يسمح بفاعلية اكثر في رب  لستلف مناطق الولاية و كذا 
 ي مدن الغرب و الوطن ككل .اقرب  الددينة بب

 الطرق تنقسم وتسمى كذل  الطرق الرئيسية او الطرق الشريانية نظرا الذ الدور البارز الذي تلعبو   الطرق الوطنية :-
 مزدوجة، غير و مزدوجة طرق إلذ الوطنية
 .واحد ابذاه فلها مزدوجة الغير الطرق أما ابذاه من أكثر لذا الغالب في تكون الدزدوجة الطرق

 يبين اىم الطرق الوطنية(: 11الجدول رقم)

 العمومية الدصدر : مديرية الاشغال
 عليها يطلق الاستيعابيةفي الدستوى الثاني بعد الطرق الوطنية من حيث مواصفاتها الفنية و طاقتها  تأتيالطرق الولائية :

 .المجال تغطي شبكة لتشكل ببعضها الرئيسية الطرق رب  برقق لأنها الرابطة بالطرق كذل  تعرف الثانوية، الطرق اسم
 متر 2 إلذ 1 من منها جانب كل و أمتار 7 إلذ 5 من عرضها يتراوح الفنية الناحية من

 كلم اىم ىذه الطرق:743طريق ولائي بطول 14يغطي تراب الولاية 
 
 
 

 طول الخ  )كلم( رقم الخ  الرئيسي 
 153 14الطريق الوطني رقم 
 166 23الطريق الوطني رقم 
 64 40الطريق الوطني رقم 
 40A 18.1الطريق الوطني رقم 
 152 90الطريق الوطني رقم 
 70 111الطريق الوطني رقم 
 23 91الطريق الوطني رقم 

 646.1 المجموع 
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 (: اىم الطرق الولائية12الجدول رقم)
 الطول )كلم( رقم الطريق الولائي
 83.5 1الطريق الولائي 
 118 2الطريق الولائي 
 90 3الطريق الولائي 

 53.4 6الولائي الطريق 
 16.1 7الطريق الولائي 
 71.5 9الطريق الولائي 
 103 11الطريق الولائي 
 12 14الطريق الولائي 
 16.5 16الطريق الولائي 
 29 18الطريق الولائي 
 23 19الطريق الولائي 
 61 77الطريق الولائي 
 77A 58الطريق الولائي 
 8 137الطريق الولائي 

 743 المجموع 
 الدصدر : مديرية الاشغال العمومية

الطرق الفرعية لزدودة من حيث طاقتها الاستعابية و ىي الطرق التي يتم اعدادىا لتصبح طرقا ولائية في :  الطرق البلدية
 . الدستقبل اذ تلعب دورا مهما في الرب  بين البلديات و ف  العزلة
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 مدى الفاعلية التي يحققها في تسهيل الحركة. المرور : مخط  -2-2

 (:الحركة و الدرور لددينة تيارت05رقم ) لسط  

 الدصدر : مديرية االنقل

 واقع العرض و الطلب على الحراك في اقليم الدراسة :انطلاقا من ىذا الاخير سنتطرق الذ 

 لخصائص التطرق نحاولس لددينة تيارت الحضري النطاق في التنقلات على الطلب و العرض واقع على الوقوف بهدف
 الخصوصي(. النقل الأجرة، سيارة و الجماعي)الحافلة النقل ، السيارة ىي و الدستعملة للوسائل تبعا التنقلات العرض
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 ل النقل :وسائ-3
  : تيارت سنتطرق في ىذا العنصر الذ برليل شبكة النقل الحضري الجماعي على مستوى مدينة النقل الجماعي

 و ذل  بدءا ب :
 النقل الشبو حضري : ىي تل  الخطوط التي ترب  بين لستلف مناطق الولاية بدقرىا تيارت . -

 (: يبين شبكة النقل  بددينة تيارت:13الجدول رقم)

 مؤسسة النقل الحضري تيارت
 
 حافلة 28

 حافلة  246 حضري بلدية تيارت 
 حافلة  177 النقل ما بين الولايات 
 حافلة  881 النقل ما بين البلديات 

 حافلة  231 النقل الريفي 
 حافلة  1778 تاكسي حضري 
 حافلة  432 تاكسي جماعي 

.2016الدصدر : مديرية النقل تيارت                                                      
 

 تيارت الذ :: تنقسم شبكة النقل الحضري في مدينة النقل الحضري الجماعي  -
 8  الدؤسسة العمومية للنقل الحضري و 09/04/2008خطوط عمومية : دخلت ىذه الخطوط حيز الخدمة في " ،

حافلة في  30موظف اضافة الذ  160الشبو الحضري" اذ بستل  ىذه الدؤسسة امكانيات بشرية و مادية متعددة بدجموع 
 لتالر : خطوط ، على النحو ا 7حافلة مستغلة و موزعة على  28الحضيرة منها 
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 (: يبين  خطوط النقل الحضري العمومي الفعلية 14الجدول رقم)

رقم 
 الخ 

 –الانطلاق 
 الوصول

عدد  طول الخ  المحطات
 الحافلات

عدد 
 الدورات
 حافلة/يوم

عدد 
 الدقاعد

 حافلة /يوم
    الإياب الذىاب   

الخ  
24 

لزطة نقل الدسافرين 
لزطة نقل -

الدسافرين )عين 
 قاسمة(
 

الدركز القديم للحرف 
الدركب -التقليدية

 -الجواري )الددّرسة(
 -سكن 40حي 

الدلحق  -عمارات الفيدا
حي  -البلدي سوناتيبا

ملتقى الطرق )  -الرحمة
مركز  -الأمن الولائي(

 -البريد )الدنظر الجميل(
حي زعرورة  -الجامعة

)دار الثقافة و 
 الشباب(.

08,50 
 كلم

06,00 
 كلم

02 21 2 100 

الخ  
26 

 -سكن 504حي 
 حي كارمان.

 

 ملتقى الطرق
الجامعة  -) زعرورة( 

حي  -)الحديقة(
لزطة نقل  -لكادات
 -نفطال -الدسافرين

الدركز القديم للحرف 
مديرية  -التقليدية

 -النشاط الاجتماعي
ملتقى الطرق ) مركز 

الجامعة  -الفروسية(
 )كارمان(.

 

10,20 
 كلم

10,20 
 كلم

05 18 1 800 

الخ  
27 

مستشفى يوسف 
حي  -دامرجي
 سكن. 220
 

عين  -ثانوية ابن رستم
عمارات بن  -الجنّان
مستشفى  -باديس
الحي الإداري  -وڨمير

 
14,40 
 كلم

 
12,00 
 كلم

 
03 

 
15 
 
 

1500 
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 -مكتب( 100)
 40حي  -الريجينة
 -الإذاعة المحلية -سكن

مسجد  -عمارات الفيدا
ملتقى  -حي التفاح

 -الطرق )التيتاني (
المحطة الأخيرة لحي 

لزطة نقل  -سوناتيبا
 الدسافرين

 حي -)عين قاسمة( 
EPLF . 

 
 

 
 

الخ  
28 

 -سكن 504حي 
 سكن. 282حي 
 

 ملتقى الطرق
لزطة نقل  -) زعرورة( 

 -الدسافرين )عين قاسمة(
سوق الفلاح )الدنظر 

ملتقى الطرق  -الجميل(
حي  -) الأمن الولائي(

المحطة الأخيرة  -الرحمة
ملتقى  -سوناتيبالحي 

 الطرق )التيتاني (.
 

07,70 
 كلم

07,70 
 كلم

 
06 
 
 

19 
 
 
 

1900 
 
 
 

الخ  
29 

لزطة نقل الدسافرين 
حي  -)عين قاسمة(
 كارمان

السوق )الدنظر 
 ملتقى الطرق -الجميل(

حي  -) الأمن الولائي( 
ملتقى الطرق  -الرحمة

 -التفاح -)التيتاني (
 -صيدلية عمارات عدل

 كارمان(.الجامعة )

09,30 
 كلم

10,30 
 كلم

 
06 
 

19 
 
 
 
 

1 900 
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الخ  
30 

 -سكن 504حي 
  حي الدبرد

 

 ملتقى الطرق 
لزطة نقل  -) زعرورة( 

 -الدسافرين )عين قاسمة(
السوق )الدنظر 

 ملتقى الطرق -الجميل(
 -) الأمن الولائي( 

 -ملعب "قيد أحمد"
الحي  -الريجينة -سرسو

 100الإداري )
مستشفى  -مكتب(
 -عين الجنّان -وڨمير

  -9EMEعمارات 
مستشفى يوسف 

 دامرجي.

10,20 
 كلم

10,30 
 كلم
 

03 
 
 

18 
 
 
 
 

1 800 
 
 
 
 

الخ  
32 

 -سكن 40حي 
 حي بيبان مصباح.

 

مديرية  -معهد التربية
ملعب  -الحماية الددنية
ملتقى  -"قيد أحمد"

الطرق ) الأمن 
لزطة   -(الولائي
لزطة نقل  -كارجو

 -الدسافرين )عين قاسمة(
حي عين  -حي السانية
 مصباح.

15,60 
 كلم

15,60 
 كلم

 
02 

21 
 
 

2 100 
 
 

 الدصدر: الدؤسسة العمومية للنقل الحضري تيارت

 غير مستغل. 25ملاحظة: الخ  
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 (:خطوط النقل الحضري العمومي الفعلية06لسط  رقم )

  
 2016الدصدر : معالجة الطلبة                                                                     

 

 

 

 32خط رقم 

 29 خط رقم

 39خط رقم 
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 تعليق:

من الجهة الشرقية حي   الجديدة التجمعات الثانوية  تغطية وبهدف تيارت مدينة تعرفو الذي العمراني التمدد معبساشيا 
 .خطوط كما يظهره الدخطط  ثلاثة بسديد على الدؤسسة عملت كارمان و من الجهة الجنوبية حي سينيا و عين مصباح

 
 خ  نقل حضري تابع للقطاع الخاص : وىي مبينة في الجدول التالر : 12

 (: يبين خطوط النقل الحضري للقطاع الخاص :15الجدول رقم)
رقم 
 الخ  

طول  المحطات  الوصول -الانطلاق 
 الخ  

عدد 
 الحافلات 

زمن  سن الحافلة 
 الرحلة 

ث -معهد التربية البيداغوجية كارمان  -وس  الددينة 01
-م ن الدسافرين-احمد مدغري

-القرية-مركز تربية الخيول
 كارمان.

05 12 12,67 45 

الدنظر  –وس  الددينة  02
 الجميل

-البريدمصلحة -مديرية التربية
ديوان الترقية و التسيير 

-مسكن 700حي -العقاري
 حي الدنظر الجميل.

03 22 11,82 40 

-شارع اول نوفمبر-الددرسة حي بوىني –وس  الددينة  03
-ث ابن رستم-صندوق التوفير
 حي بوىني.-الدستشفى

02 24 13,71 30 

الحماية -متوسطة مفدي السينيا -وس  الددينة  04
نقطةدوران -الدلعب-الددنية
 حي السينيا.-السوقر

04 02 16 34 

نزل -ن دوران مشرع الصفا زعرورة -وس  الددينة  05
مركز -ملحق بلدي-العباسيين

-سوق الجملة-تكوين الاداري
 زعرورة.-ن دوران زعرورة

03 21 12,86 35 

 40 12,62 21 03-الحماية الددنية-حي روسو سوناتيبا -وس  الددينة 10
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حي -ن دوران السوقر-الدلعب
 -الدلحق البلدي-الرحمة

 السوناتيبا.
الضمان -مصلحة الولادات الجامعة  -وس  الددينة 11

حي الرائد سي -الاجتماعي
حي -حي لكدات-الزوبير
 الجامعة

02 10 12,8 35 

لزطة -ن دوران مشرع الصفا مزغيدة -وس  الددينة  13
-الجملةسوق  -نقل الدسافرين
 واد الطلبة.

03 12 13,5 40 

-دار العجزة-ث احمد مدغري التفاح -وس  الددينة 14
 حي التفاح.-حي بوليس عمار

02 09 17,11 40 

 405 -وس  الددينة 15
 مسكن

ث احمد  -دار الصحافة
لزطة -ث حلوز-مدغري

 405حي -الدسافرين للشرق
 مسكن.

03 05 11,2 40 

C  حي الدنظر -قاسمةلزطة عين  خ  دائري
-الحماية الددنية-الجميل
 -لزطة نقل الدسافرين -الريجينة
 500حي -سكن 124حي 
 لزطة عين قاسمة. -سكن

06 15 09,6 48 

 .2016الدصدر : مديرية النقل تيارت                                                                 
 

 خ  غير مستغل 17ملاحظة :   
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 ( خطوط النقل الحظري للقطاع الخاص.07رقم: ) لسط 

 
 2016صورة جوية +معالجة الطلبة المصدر :

 التعليق :

 جاء قطاع النقل الخاص لتغطية النقص الدلحوظ الذي عجز النقل العمومي في تغطيتو غير ان الطلب الدتزايد 
وقفت حاجزا امام تلبية حاجيات النقل في تلبية متطلبات  على النقل و عدم مواكبة وسائل النقل للمتطلبات السكان

السكان في النقل و التنقل ، و ىذا ما يفسره توزيع خطوطا لنقل التي عبرت عن عدم وجود خطة لزكمة و تنظيم 
 . متناسق يلبي كافة متطلبات السكان من حيث النقل
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 :  التحليل
 للنقل مكيفة الطرق الغير بشبكة مرتب  بعضها كثيرة، مشاكل مدينة تيارت في الحضري النقل يعرف عام بشكل

 ضعف لدشاكل بالإضافة .والدواقف وغيرىا كالمحطات الطلب، مستوى في ليست استقبال بهياكل وأخرى الجماعي،
 النقل واقع تشخطيص ويدكن المجتمع، و الفرد وخيمة على نتائجها كانت فوضى إلذ أدى لشا التخططي  وغياب التسيير،

 :التالية النقاط في تيارت مدينة في لحضريا
 بالدسافرين والتكفل الاستقبال ىياكل ضعف -
 الخواص الدتعاملين لدى الاحترافية نقص -
 وكانت الإمكانيات الدالية وضعف الاحترافية نقص من يعاني الذي الخاص الدتعامل ببروز بسيزت كبيرة ظهور فوضى 

 متشبعة خطوط في مؤىلين معتمدين غير ومستخطدمين بناقلين سلبية منافسة وس  الخدمات نوعية في تقهقر النتيجة
 : في تتمثل سلوكيات إلذ أفضت بينها فيما التداخل وكثيرة

 التوقف ونقاط السير بخطوط الالتزام عدم -
 دخل اكبر لتحقيق للحافلة الاستيعابية الطاقة من أكثر برميل -
 لشيتة سير حوادث في التسبب و السرعة في الإفراط -
 الالتزام عدم إلذ ما يدفعهم وىو ..قياسيا إيرادا حققوا إذا مادية بحوافز مداخيلهم ترب  ما عادة القابض و الحافلة سائق
 الإيراد من عالية نسبة في طمعا من الركاب عدد اكبر لنقل الخاصة بالدواقف الالتزام عدم و بو الدسموح الركاب بعدد

 ..الدعيشية أحوالذم لتحسين
 الحظيرة قدم -
 حساب سعة الخ  ، زمن الدورة و عدد وحدات النقل :  -

مديرية النقل و الدؤسسة العمومية للنقل الحضري و الشبو حضري تيارت و  استنادا الذ الدعطيات الدقدمة من طرف 
 الدعاينة الديدانية قمنا بالحسابات التالية :

 ة التقاطر.*سعة وحدة النقل / فتر 60سعة الخ  =  -
 * طول الخ  / السرعة التجارية + زمن الانتظار بالمحطة النهائية. 2زمن الدورة =  -
 عدد وحدات النقل  الازمة = زمن دورة وحدة النقل / فترة التقاطر . -

 و قد لخصناىا في الجدول التالر : 
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 (:  يوضح سعة كل خ  ، عدد وحدات النقل و زمن الدورة:16الجدول رقم)
طول  الخ 

 الخ 
فترة 

 التقاطر 
عدد 

 الحافلات 
سعة وحدة 

 النقل 
عدد  زمن الدورة  سعة الخ  

 وحدات 
 النقل الازمة

01 
 

05,00 10 12 50 300 35 06 

02 03,00 5 22 78 936 25 09 
03 02,00 5 24 70 840 25 07 
04 04,00 15 2 30 120 28 04 
05 03,00 7 21 70 600 27 06 
10 03,00 5 21 75 900 25 09 
11 02,00 7 10 70 600 25 06 
13 03,00 10 12 65 390 27 05 
14 02,00 8 9 70 525 25 06 
15 03,00 8 5 65 487 27 06 
C 06,00 15 15 80 320 60 11 
24 08,50 10 2 110 660 42 06 
26 10,20 8 5 110 825 45 08 
27 14,40 8 3 110 825 48 09 
28 07,70 5 6 110 1320 45 10 
29 09,30 5 6 110 1320 45 11 
30 10,20 8 3 110 825 45 08 

 الدصدر : اعداد الطلبة
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 :النقل بواسطة سيارات الأجرة 

 رغم العدد الذائل لسيارات الأجرة الحضرية إلا أنها تفتقد إلذ لزطة خاصة بها و ىذا ما يجعلها مبهمة الابذاه  

 (: توزيع حضيرة سيارات الاجرة17)الجدول رقم 

 

 

 الدصدر : مديرية النقل 

 .يوضح عدد سيارات الأجرة و نسبة استغلالذا (18)جدول رقم 

 نسبة الاستغلال متوس  مدة التنقل
% 

 عدد السيارات الدتوفرة عدد السيارات الدستغلة

دقيقة 15  94.93 1386 1460 
.الدصدر: مديرية النقل                                                                          

حين كان عدد  في %80.4بنسبة  1778بلغت حظيرة سيارات الاجرة التي تغطي النطاق الحضري لددينة تيارت 
 .  %19.5سيارة بنسبة  432الحضري للمدينة الاجرة التي تغطي نطاق خارج المجال سيارات 

 الاحصائيات الخاصة بسيارات الاجرة:

 احصائيات سيارات الاجرة(: 19الجدول )

 عدد سيرات

 الاجرة الفردية

 عدد سيرات

 الاجرة الجماعية

 نسبة

 الاستغلال

 عدد

 الرخص

 الدستغلة

 عدد

 الرخص

 الدمنوحة

 السنة

1479 1044 70 % 2523 3167 2008 

 الدصدر : مديرية النقل

 سيارة  1778 تاكسي حضري 
 سيارة  432 تاكسي جماعي ما بين البلديات
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 الاحصائيات الخاصة بتكوين سائقي و مساعد سائقي سيارة اجرة :

 (:احصائيات سائقي الاجرة20الجدول رقم )

 السنة عدد الدترشحين الدسجلين الدترشحين الدقبولين عدد نسبة النجاح

%54 18 33 2001 

%73 219 298 2002 

%76 448 582 2003 

%69 476 687 2004 

%66 437 658 2005 

%63 434 686 2006 

%67 509 756 2007 

%68 489 715 2008 

 الدصدر : مديرية النقل

 التعليق:

بالرغم من أن سكان مدينة تيارت يفضلون سيارات الأجرة الحضرية بسبب الفوضى الدلاحظة في النقل بواسطة   

( و ارتفاع  نسبة استغلالذا  إلا أن النقل 1386الحافلات و ىذا ما يفسر وجود عدد كبير من السيارات الدستغلة ) 

ة بالنسبة الذ مستعمليها القاطنين بالتجمعات الثانوية ىذه بواسطة سيارات الأجرة لا يخلو من النقائص و الدشاكل خاص

 الدشاكل عبرنا عنها فيما يلي :
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 الدشاكل الدسجلة من طرف الدستعملين : -أ

 عدم تلبية السائقين لطلبات الدستعملين)غياب مسارات لزددة ( -

 الطرقات، طول الدسافة (.رفض تقديم الخدمة من طرف بعض السائقين ) السبب في بعض الأحيان رداءة  -

 . تذمر الدستعملين من تكلفة النقل في سيارات الاجرة -

 الدشاكل الدسجلة من طرف السائقين: -ب

 أغلب الدسارات التي يسلكونها غير مهيأة ) تواجد الحفر الدعيقة الحركة خاصة داخل الأحياء ( -

 مطابقة للمواصفات التقنية.غياب الإشارات على مستوى الطرقات وإن وجدت فهي غير  -

 : انماط نقل جماعية اخرى 
 النقل الجامعي : -

 نظام لان و .ضخطمة مبالغ بزصيص خلال من توفيره على تسهر فهي الجزائرية، الدولة أولويات من الجامعي النقل يعتبر
 شركات مع سنويا التعاقد فيو يتم خصوصي نقل بزصيص تم للطلبة التنقل متطلبات تلبية على قادر غير الجماعي النقل
 الطلبة، تدفق مناطق و الجامعية الذياكل يرب  الذي الجامعي النقل لسط  إطار في خاصة

 الاحصائيات الخاصة بنقل الطلبة:
 (:احصائيات الطلبة21الجدول رقم )

 عدد عدد الناقلين عدد المركبات عدد الاماكن الموفرة
 الخطوط

 السنة

6889 100 22 14 2008 
 الدصدر : مديرية النقل
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 العمال نقل -

 إطار في الغير للنقل لحساب تؤجرىا أو الخاص لحسابها الدؤسسات بسلكها مركبات بواسطة العمال نقل يدارس

 .الدستخطدمين لنقل للمسافرين العمومي النقل متعاملي مع مبرمة اتفاقيات

 الاحصائيات الخاصة بالنقل للحساب الخاص و العمال:
 (: احصائيات العمال22الجدول رقم )

 نمط النقل عدد الناقلين عدد المركبات عدد الاماكن الموفرة

 النقل للحساب الخاص 06 06 145

 نقل العمال 15 15 295

نقل يقوم به اشخاص طبيعية او اعتبارية لحاجاتهم الخاصة بواسطة مركبات  النقل للحساب الخاص :   
 يملكونها.

مديرية النقلالدصدر:   
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 جدول الناقلين الخاص بنقل العمل(: 23الجدول رقم )

لدصدر : مديرية النقل ا  

 

 

 

 

 

 

عــدد 

 انًقاعد

 الأسى و انهقب أو انًؤسسـت انًسار رقى انخسجٍم

سٍدي بهعباش -حٍارث 313000033010 03  بٍ غـــسانــت   قُــــــىٌ 

انكاف نحًر -حٍارث 300780038030 03

 انبٍـط

 قـــــىدري  يُصـــــىر

عٍٍ بىشقٍف-حٍارث 300700073010 03  يـــــاحـً  عــًــــــر 

عٍٍ بىشقٍف -انسىقر 313000030010 03  قبهـــــً بٍ عٍســــى 

03 

03 

03 

03 

310030030010 

300800073010 

307800077010 

300070078010 

عٍى بىشقٍف -حٍارث  ياحــً َىر اندٌــٍ 

و0 -ويدٌُت حٍارث 330180033010 00

 اندراساث

 صحـــــراوي بٍ وانــً

 حًر انعٍــٍ   سعٍــــــد داخم إقهٍى انىلاٌــت 310300030010 10

شركت حىنٍد  -حٍارث 331000038030 03

 انكهرباء

 ش0ذ0و0و0حـىاحً  خانـــــد

يركب انسباكت  -حٍارث 03000070010 10

 زعرورة

 عٍــاشً عبد انًانــك

عٍٍ بىشقٍف –انسىقر  317010031010 03  حًــى   انجٍــلانـــً 

عٍٍ  –انسىقــر  308380073010 03

 بىشقٍف

 خُــىش  واظــــح

عٍٍ  –حٍـــارث  1300033010 13

 بىشقٍــف

 نبٍــىض        عبد انقادر
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 ( : الخاص بنقل العمال للحساب الخاص24الجدول رقم )

عــدد 

 انًقاعد

انخسجٍمرقى  الأسى و انهقب أو  انًسار 

 انًؤسسـت
 بهحسٍـــٍ  عٍســــى داخــم اقهٍــى انىلاٌــت 3088330033010 03

 يُــــاَــً   عـــدلاٌ داخــم اقهٍــى انىلاٌــت 333380037038 10

 عُــــاٌ  عبد انهــــه داخــم اقهٍــى انىلاٌــت 310770130010 10

 فغــىنـً   أحًـــد داخــم افهٍــى انىلاٌــت 333380031010 10

داخم اقهٍى ولاحً حٍارث  333100038010 33

 و حسًسٍهج

ش0ذ0و0و0ذ0ش0وحٍد انحاج 

 أحًــد

 نىبٍــــدة   سهٍـًـــاٌ داخم اقهٍـى انىلاٌـــت 300330177010 10

10 

00 

10 

108001033010 

330100030010 

180373033010 

انىلاٌــــتداخم اقهٍى  يؤسست عًىيٍت لأشغال  

 انطرق

انًؤسست انىطٍُت نهسٍاراث  داخــم اقهٍــى انىلاٌــت 380700070010 00

 انصُاعٍت

 -انسىقـر –حٍـارث  333130030010 10

 حىسٍُُــت

 ش0ذ0و0و حىسٍُُــــــت

شركت يساهًت َجىو أشغال  داخــم اقهٍــى انىلاٌــت 317700033010 13

 انطرق

حسًسٍهــج –حٍــــارث  300000077010 17  زٌخــىًَ  عبد انقادر 

 الدصدر : مديرية النقل

 أرقام تبرزه كما مقعد 6411 بسعة حافلة 174 على برتوي تيارت ولاية في العمال لنقل الدخطصصة التعليق :الحظيرة

 لزكما تنظيما يحقق حيث بالشركة الأمرتعلق  سواء مهما اقتصاديا دورا النقل من النوع ىذا يلعب .( 106 ) رقم الجدول

 .الدرور حركة من أخرى جهة من يخفف كما لدستخطدميها، الزمن استعمال في

 : المدرسي النقل -

 الاحصائيات الخاصة بالنقل للمدرسي:
 64النقل الددرسي في ولاية تيارت تم دلرو ضمن النقل العمومي في اغلب مناطق الولاية ، اذ تقدر حظيرة الولاية ب 

 في للمساهمة الددرسية بالحافلات النقل تفعيل الدول أغلب في ، يتم حافلة تابعة للخطواص 16حافلة تابعة للبلديات و 
 .الجماعي النقل استعمال على وتعويدىا القادمة الأجيال وتهيةة الدرورية الاختناقات مشكلة حدة من التخطفيف



 الفصل الثالث                                                       تحليل النقل الحضري و التمدد العمراني
 

 
66 

 

 
 

 (: توزيع النقل الددرسي25الجدول رقم)
 نــمــط الناقل عدد الناقلين عدد المركبات الاماكن الموفرةعدد 

 البلديات 64 64 1600

 القطاع الخاص 16 16 259

 
 الدصدر : مديرية النقل

 تزايد استعمال السيارة الفردية :

 و العمر عوامل كانت وإذا اليومية، الحوادث و الدرور مشاكل في الرئيسي السبب للسيارة الدكثف الاستعمال يشكل
 في إيجابا أو سلبا تأثيرىا في الدعروفة الكلاسيكية العوامل من الاجتماعي الدستوى و الفرد دخل مستوى و الجنس
 دراسة في الدخطتصين لدى كبير باىتمام برض ىي و مغيبة تزال لا الأخرى العوامل من لرموعة فان السيارة، استعمال
 أغراض وتطور التنقل سلوكيات و الدرافق و الأنشطة توطن و السكن مكان و الحياة نم  مثل اليومي الحراك و النقل
 الخ...التنقل

 يوضح تطور حظيرة المركبات لمدينة تيارت (26)جدول رقم

السيارات  المجموع
 الخاصة

نقل ما بين  نقل البضائع
 الولايات

نقل ما بين 
 البلديات

   نوع  نقل حضري
المركبة     

 السنوات  

35094 29119 891 454 3170 1460 2014 

37545 31201 943 510 3376 1524 2015 

 الدصدر: مديرية النقل +مصلحة البطاقات الرمادية
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 النطاق لإقليم العابرة الحظيرة إليها يضاف الحظيرة ىذه أثر و

 الدتزايدة الأعداد ىذه لحركة يستجيب و ينظم مرور لسط  غياب في خارجها و الددينة في الحراك واقع و الشبكة
 .للسيارات

 :عام بشكل الولاية في السيارات حظيرة انفجار في ساهمت التي العوامل حصر يدكن و
 .بالتقسي  الدفع عمليات و قروض من البنكية التسهيلات -
 .الدتوسطة الفةة متناول في سيارات توفر و للمواطنين الشرائية القدرة زيادة -
 .الجزائري المجتمع في السيارة بها تتمتع التي الكبيرة الرمزية -

 النطاق في الحضرية الشبكة و القاعدية المنشآت
 بددى الدنطقة تطور ويقاس الدناطق، لستلف بين الرب  برقق فهي النقل، ىيكل القاعدية الدنشآت و الطرق شبكة تشكل

 و الضواحي و بالأطراف الددينة مركز رب  في العالية الكفاءة ذات الطرق شبكة و القاعدية الدنشآت و الذياكل توفر

 نقطية قاعدية ىياكل من عليو تتوفر مادي كهيكل الشبكة بين التمييز يجب .وتطويرىا اليومية العمل رحلة تسهيل

 و الدزدوجة البرية الطرق و الحديدية السك  كخططوط خطية أو غيرىا، و والمحولات الدوانئ و الدطارات و البرية كالمحطات

 لستلف تلبي لد إذا لذا قيمة لا الشبكة و معين نظام وفق تتحرك لستلفة وسائل من الشبكة ضمن الحراك بين و غيرىا

 التي الشبكة تقدمها التي "بالخدمات يتعلق الثاني و الدادي بالجانب يتعلق فالأول الإقليم في الحراك و التنقل احتياجات

 والتنقل. الحراك خدمات يوفر كحامل تعتبر

 الحركة الميكانيكية على مستوى المحاور الرئيسية للمدينة :تحليل  -
يعتبر ىذا العنصر من بين اىم العناصر التي من خلالذا يتم اعطاء نظرة حول  واقع شبكة النقل في الددينة من 
ر  ناحية تشبع الطرق و سيولة الحركة في الشوارع الرئيسية و ذل  من خلال معرفة نسبة التدفقات في ىذه المحاو 

 كما يوضحو الجدول التالر :
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 يوضح كثافة الحركة الميكانيكية على شبكة الطرق المهيكلة (27)جدول رقم

 الدصدر: إلصاز الطلبة.     

 

للمدينة تعرف تدفقا  : من خلال التطرق الذ معطيات الجدول تبين لنا ان اغلبية الشوارع الرئيسية الدهيكلة التحليل
ميكانيكيا كبيرا و ىذا راجع الذ بسركز التجهيزات الادارية و الخدماتية و الانشطة التجارية و التي تعدى لرال تاثيرىا الذ 
خارج حدود الددينة ىذه الاخيرة التي الصر عليها مشاكل عديدة بسثلت في صعوبة التنقلات بسبب الاكتظاظ و تشبع 

 كل التوقف و الازدحام و غيرىا .الشوارع و كذا مشا 

  ) UVP/ H( اسم الشارع الموقع   الكثافة 
مفترق عيادة -مفترق سوق الفلاح 1631

 العيون
 شارع المنظر الجميل

مفترق حي -مفترق سوق الفلاح 1463
 الدستقبل 

 شارع المستقبل

مفترق الدائرة -مفترق الريجينا 1267  شارع الريجينا 
مفترق الجامعة–مفترق سوق  1165  شارع البدر 
ساحة -مفترق عيادة العيون 1199

 الشهداء
 شارع ابن باديس

مفترق مكتب -مفترق مديرية التربية 1431
 التشغيل

 شارع فغولي محمد

مفترق عين  -مفترق الريجينا 814
 بوشقيف

بوشقيفشارع طريق   

مفترق عين -مفترق سوق الفلاح 1299
 قاسمة

 شارع عين قاسمة
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 : على مستوى مفترقات الطرق 

تبقى الدفترقات من بين ابرز العناصر الدهمة في شبكة الطرق كونها تعمل على تنظيم و تسهيل تدفق الحركة و عليو 

 سنتطرق الذ برليل ىذه التدفقات في لستلف الدفترقات عبر الددينة .

 يوضح كثافة الحركة الميكانيكية على مستوى المفترقات (28)جدول رقم

عدد UVP/H معدل الكثافة
 العربات 

 اسم المفترق فترات الحصر

 
5648.33 
 

5418 7.30-8.30  سوق الفلاح 
5809 11.30-12.30  

5718 16.30-17.30  

3685.33 3951 7.30-830  عين بوشقيف 
3553 11.30-12.30  

3552 16.30-17.30  

3496 3611 7.30-830  الدائرة 
3259 11.30-12.30  

3350 16.30-17.30  

3333 3512 7.30-830  عيادة العيون 
3101 11.30-12.30  

3386 16.30-17.30  

4959.66 4131 7.30-830  مكتب التشغيل 
3939 11.30-12.30  
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4109 16.30-17.30  

4228.66 4513 7.30-830  مديرية التربية 
4094 11.30-12.30  

4094 16.30-17.30  

2887.66 3295 7.30-8.30  المستقبل 
2742 11.30-12.30  

2626 16.30-17.30  

 .: إلصاز الطلبةالمصدر                                                                                       

 التحليل : 

من خلال نتائج الجدول يتبين لنا ان مفترقات الطرق في الددينة تشهد تدفقا عاليا للحركة خاصة تل  الدتواجدة في مركز 
مركبة/ساعة كمعدل  5648.33الددينة و التي تتموقع في وس  التجهيزات مثل مفترق سوق الفلاح و الذي سجلنا فيو 

(على التوالر باعتبارهما 4228.66-4059.66بة بكثافة قدرىا )يومي و كذا مفترقي مكتب التشغيل و مديرية التر 
و بصفة عامة فإن أغلب مفترقات الددينة بها حركة ميكانيكية كثيفة خاصة نقطتي رب  بين مركز الددينة و الجهة الجنوبية ، 

سلبا  على سيولة الحركة  في الأوقات الحرجة و ىذا ما نتج عنو صعوبة الحركة و اختناق الدفترقات لددة طويلة لشا ينعكس
و يؤدي إلذ ظهور عدة مشاكل من بينها مشكل التوقف و حوادث الدرور خاصة في ظل غياب التهيةات على مستواىا 

 ) الإشارات العمودية و الأفقية (.

 

 :الوقــوف 

التوقف ىو معيار الحركة في الددينة و يوضح قدرة شبكة الطرق و يدكن أن يؤثر على سيولة الحركة ،و مدينة تيارت تعاني 

 .من مشاكل الوقوف و التوقف ، وقصد التعرف على ىذه الدشاكل ألصزت عدة دراسات تعالج ىذه الدشكل 

 وارع و الددة الزمنية.و الجدول التالر يوضح توزيع عدد العربات الدتوقفة على الش
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 . 13.90-8.39يوضح عدد العربات المتوقفة مابين  (28)جدول رقم:

طاقة 

 الاستيعاب

 الددة 1 2 3 4 5 6 7 8

 الشارع 

الأمير  57 74 84 95 98 96 90 84 130

 عبدالقادر

 الرائد بوسيف 16 15 13 14 14 22 29 24 63

 رأس السوق 12 17 20 20 21 17 22 20 25

بوعبدلر   08 07 07 07 07 06 07 05 12

 عبدالله

 علي بن ختو 18 25 30 30 21 22 28 21 34

 الدنظر الجميل 36 47 50 50 50 63 48 62 140

 سوق الفلاح 39 44 43 52 58 60 50 45 100

 النصر 07 16 20 24 20 21 21 16 16

 أول نوفمبر 15 33 35 25 36 33 22 21 50

 الحرية 30 32 38 34 34 33 30 25 33

: الدصلحة التقنية لبلدية تيارتالمصدر                                                        
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طويلة و ىذا راجع إلذ غياب  من خلال الجدول يتبين لنا أن مدينة تيارت بها نسبة التوقف معتبرة خاصة التوقف لددة

التوقف و عدم تهيةتها ، فالتوقف يؤثر على أىم النشاطات و أعمال ساحات التوقف المحروسة و كذا غياب أماكن 

 التجارة الدتواجدة بدركز الددينة و ىذا ناتج عن عدة أسباب أهمها :

 غياب ساحات التوقف المحروسة في الوحدات المجاورة . -

 غياب مرائب مغطاة للتوقف تكون قريبة من مركز الددينة  -

 بدركز الددينة و ىذا ما يؤثر على صعوبة التوقف لقضاء الحاجيات اليومية للمواطن.تواجد أغلب النشاطات  -

 :المحطات 
لحركة النقل و خاصة النقل الحضري الجماعي ، فبالنسبة للتجمعات الثانوية  ىي من بين العناصر الدهيكلة 

لاحظنا غياب لزطات قانونية واضحة لمحطات النقل الامر الذي ادى الذ تداخل في حركة النقل و صعب من تنظيمو 
 لزطات رئيسية ،كما ىي موضحة في الجدول التالر : 03،اما بالنسبة لددينة تيارت فتحتوي على 
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        المحطات الرئيسية: -
 (:  يوضح المحطات الرئيسية:29الجدول رقم)

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2016: برقيق ميداني للطلبةالمصدر  

 
 
 
 
 

 
(18-17-16الصورة رقم)  

 
 الحالة

 
 اتجاهها

الصفة 
 القانونية

 
 الموقع

 
 اسم المحطة

 

 
 
 متوسطة

 
مختلف 
ولايات 
 الوطن

 
 
 قانونية

 
وسط 
 المدينة

 
 

المحطة البرية)النقل 
 بالحافلات(

 

 
 
 متوسطة

 
شرق و 
وسط 
الوطن 
 )والبلديات(

 
 
 قانونية

 
المدخل 
الشرقي 
 للمدينة

 

محطة سيارات 
الأجرة الجماعية و 
 الحافلات)الشرقية(

 

 
 
 جيدة

 
غرب و 
جنوب 
الوطن 
 )والبلديات(

 
 
 قانونية

 
المدخل 
الجنوبي 
 للمدينة

 
محطة سيارات 
و الأجرة الجماعية

 الحافلات)الغربية(
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تقع وس  الددينة ،حالتها متدىورة ، غير مهيةة لا برتوي على اماكن الانتظار كما انها تعاني من نقص  المحطة الثانوية:

  .الامن خاصة مساءا 
 

 
 
 
 
 
 

 
          

 2016برقيق ميداني للطلبة المصدر:
 

  سيارات الأجرة الحضرية:محطة -
تعتبر ىذه الاخيرة من اىم العوامل التي ساهمت في عدم تشجيع استعمال سيارة الاجرة و السبب ىو عدم توفر  

 التجمعات الثانوية على لزطة خاصة بها ، اما بالنسبة لددينة تيارت فتحتوي على لزطة غير قانونية تقع في وس  الددينة.
لدراسة المحطات تبين أن ىذه الأخيرة تعاني من عدة مشاكل أثرت على أداء      وظيفتها بشكل من خلال التطرق  -

 أهمها: انعكاساتأدى إلذ ظهور عدة  الدطلوب و ىذا ما
 نفور الدستعملين خاصة المحطات غير الآمنة. -      
 زيادة تدىور حالتها الفيزيائية خاصة في ظل غياب الدراقبة و الصيانة. -      
 عدم احترام مواعيد الانتظار والخروج من قبل الناقلين . -      
 

 (:المحطة غير مهيئة 98صورة رقم) 
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تعتبر ىذه المحطات مهمشة مقارنة بالمحطات الرئيسية و المحطة الثانوية لانها لا بستل  مساحة لسصصة : المحطات الفرعية
شارع الاخوة قايدي حي الدقبرة..( وربدا يكون ىذا سبب في بعض  الددرسة، مسكن، 40الحافلات)حي  لذا لتجمع

 الدشاكل التي بزل بنظام النقل الحضري.
 الدلاحظ في ىذه المحطات من خلال الزيارة الديدانية ان:

 معظمها موجودة على حافة الطرقات.
 غياب كلي لدصالح الامن.
 للتوقف النهائي.انعدام مساحات خاصة 

 انعدام اماكن الانتظار و مقاعد الجلوس.
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                          

للطلبة  برقيق ميداني لمصدر:ا
2016. 

 

 

 

 

انعدام اماكن (: 19صورة رقم)
 مسكن  49حي الانتظار، 

 (: وقوف الحافلات على 99صورة رقم)
 حافة الطرقات مع غياب اماكن الانتظار 

 (:وقوف الحافلات 99صورة رقم)
 على حافة الطرقات.
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 الخلاصة الفصل : 

حاولنا من خلال الدراسة التحليلية للنقل الحضري و مدى ارتباطو بالتجمعات الثانوية معرفة الدشاكل و النقائص التي 
في التجمعات الثانوية ، وبعد الدعاينة الديدانية التي قمنا بها وجدنا ان النقل  تقف امام برقيق النقل الحضري لاىدافو

الحضري لا يتماشى و متطلبات السكان الدتزايدة في ظل التمدد العمراني الدستمر لذاتو التجمعات ولشا صعب ايضا في 
وصل و عبور لدخطتلف الجهات ، فمرور تسهيل حركة التنقل بين الددينة و التجمعات ىو موقع الددينة الذي يعتبر همزة 

الحركة الانتقالية عبر الدسارات التي ترب  بين الددينة و التجمعات الثانوية زاد من نسبة التدفقات لشا خلق ضغطا و اختناقا 
في ىذه الدسارات وصعب من وصول خدمة النقل الذ ىاتو التجمعات ، كما اتضحت لنا عدة مشاكل سنتطرق اليها 

 :فيما يلي 

 سوء توزيع شبكة النقل الحضري كما و كيفا لشا صعب من تنقلات السكان و قضاء حاجياتهم .-

 النقص الذي يعرفو الكثير من الدواقف والمحطات من حيث التهيةة وعدم مطابقتها للمعاير الدعمول . -
 عدم انتظام الدواقف و عشوائية توزيعها جعلها لا تأدي وظيفتها من حيث التغطية . -
 الحالة السيةة لبعض الدسال  و التي ادت الذ صعوبة سيولة الحركة خاصة اوقات الذروة . -
احجام التدفقات الدرورية لا تتناسب مع ابعاد بعض الطرق خاصة تل  الدتواجدة في قلب الددينة اين تتركز الانشطة  -

 .الحركةظ و الازدحام لشا يصعب من الخدماتية و الادارية لشا يادي الذ الاكتظا
فمن خلال ىذه النقاط نستطيع القول ان النقل الحضري بددينة تيارت لد يواكب التمدد العمراني للتجمعات الثانوية 

فان سوء تنظيم النقل  ،ىذه الاخيرة ومع تطورىا ارتفعت معها نسبة الطلب على النقل وزادت من وتيرتو . و عليو
ية من جهة اخرى خلق ما يسمى باللا الحضري من جهة ،وغياب الذياكل القاعدية التي ترب  الددينة بالتجمعات الثانو 

كامل بين تطور وبسدد التجمعات الثانوية و التغطية بالنقل الحضري لذل  تطرقنا الذ بعض الحلول و الاقتراحات التي ت
لة على ارض الواقع و التي من شانها ان تضع حدا الذ صعوبة التنقلات من و الذ التجمعات من الدفترض ان تكون فعا

 الحضرية و تعمل على تغطية ىذه الاخيرة بالنقل الحضري . 
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 :مقدمة الفصل
 

من خلال الدراسةةةل التليةيةل التم ق با بتا لناةةةيبا خلص لهةةةلةش كل  ال هةةةايل التم ل ا م مبتا             

ستنيات ال ديبل  هايل اللالةل عيص عدة م سبل م تبرة من ال  شأ تا حل   سنف  قنم بتدخلات من   ، ف

 والتنس ات اللضريويذا وضع مج نعل من التناةات والاقتراحات التم للدم قطاع البقل 
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 الاقتراحات والتوصيات:  
من كجل للقةق التجا س بةن ال بصةةةةةةر ال جالم والنلةفم لي ديبل وللقةق التيامل بةبت ا ليتلفة   

من مهيل البقل والتبقل فم ال ديبـةةةةةل وربج التج  ات ال  را ةل بال ريه ولستةل حريل ال رور ق با 

 ب  الجتتا وفق ثلاث مستنيات ول  يالالم: 
 

 مستوى التنظيمي:العلى -1
 ا بهيلــــــل ولنزي تـــــــــات عيص مستنى ال ديبـــــــــ  ولنزيع البهاطات واللدمـولن لبظة    

ـمتنازن ومبتظ ـ ـ ـ ـ ـ ل والتبسةق بةبت ا وي ين التطرق لتذه البقاط ـل وال جالةـل النلةفةـ  من الباحةـ

 :يالالم

  اللضري.ضبج حريل ال رور فم ال ديبل. وذلك لتستةل مت ل التبقل بلريل داخل النسج -

قةل جةديةدة لتلفة  الضةةةةةةمج عيص ال ريبةات  زيةادة عةدد  قةاط الربج ولةدعة  اللطنط بنحةدات -

 ولقيةش فترة التقاطر بةن اللافلات.

 ل بةد الطرق لض ان مردوديل جةدة للريل البقل .-

 لتةئل مناق  اللافلات بهيل يساعد عيص سةنلل اللريل.-
 

 على مستوى التهيئة:-2
 ور جديدة عيص مستنى ال ديبل لتستةل اللريل.اخعادة لةييل مل

لتةئل مفترقات طرق لامل وفقا ل قايةس وم ايةر لص ة ةل لتستةل اللريل بنضع خشارات ع نديل 

 وكفقةل.
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 الاقتراح الأول :-أ
فتح مسةةةةةالك ثا نيل لةر ال سةةةةةالك الر ةسةةةةةةل لربج بةن ال ديبل بالتج  ات الفا نيل قصةةةةةد للفة  -

الضةةةمج عيص ال سةةةالك الر ةسةةةةل لتفادي الازدحام و لنفةر خدمل  قل فم ال سةةةتنى من حة  لقيةش 

 وقت الرحيل و ض ان راحل ال تبقل .

 
 .( بعض التدخلات على الطرقات8مخطط رقم: )

 

 

 

 

 

 

 

 

 2016طلبةمعالجة الصورة جوية +المصدر : 

 

 الاقتراح الثاني :-ب
لتةئل مفترقات الطرق التامل وفقا ل قايةس وم ايةر لصةةة ة ةل لتسةةةتةل اللريل بنضةةةع خشةةةارات      

 ع نديل وكفقةل.

للدي  وسةةةةا ل التلي  ال روريل وذلك باعت اد عيص  ظ  كيفر لطنر فم لهةةةةمةل الاشةةةةارة -1       

الضةةةةةةن ةل، لتةح مرو ل كيبر فم لنزيع كولنيات ال رور ولتلالم كفضةةةةةةل مع التمةرات الةنمةل فم 

 حجنم ال روريل.

ةل حةد الفترة الهمبعات ال تجاورة الناق ل عيص ملنر واحد وذلك بتناالتبسةةةةةةةق بةن التقط-2       

 لتمةر الإشارات الضن ةل فم ال فترقات التم لتا علاقل لرابج ولدفق واحد لبفس ال سار.
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 الاقتراح الثالث :-ج
 .اال نجندة ولةييل ملطات كخرى جديدة ومتاب تتا دوري ال ناق لتةئل -       

 لتةئل ال ناق  ال نجندة.-       

   فم لذا ال جال لتلسةةةةن  مسةةةت  يللةييل مناق  جديدة: وذلك عن طريق م ايةر و لصةةةامة  -       

 مردوديل اللدمل مع اللفال عيص كمن وسلامل ال ناطن .

 وضع لافتات ضروريل التم لدل عيص وجند منق  حافلات.-       

 

 .المفترق عند لمواقف تصميمية معايير توضح( 12) رقم الصورة                     

 
    Stif: guide technique , Amenagement des points d'arrets bus ,october,2009, p15. 
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 الاقتراح الرابع:-د
 

لهةةةةةةجةع عيص اسةةةةةةت  ال البقل الج اعم وذلك ليتلفة  من الاختباقات ال روريل و ايتظال اللريل 

 داخل النسج اللضري .

 

 مقارنة بين المساحة التي يشغلها كل نوع من المركبات. (:يوضح06الشكل رقم)

 

الطبعة الأالى  لار الصداا  للةردو ا العوعي تخ معايير تقة ااتخ مصددر: لل  سيندع يلد ليل،دتخ يط ا امدماا امع،ع ة ا البة ة العيع ة س،د تخ         
 . 455تخص2009تخي،ان تخالأرلن تخ
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 التسييري:مستوى العلى -3
 فةتا ج ةع لروف الراحل لي تبقل. رللدي  وعصر ل وسا ل البقل الج اعم التم لتنف-

 ضبج كلةل ل تاب ل ومراقبل وسا ل البقل الج اعم.-

 التهجةع عيص است  ال البقل الج اعم وذلك ليتلفة  من الاختباقات ال روريل و ايتظال اللريل -

 شةةةةةةمل ملطج بةن لرابج خيجاد ب  بص ع را ةل  ظر وجتل من ليبقل ملطج خ هةةةةةةال ملاولل-

 .ملطج البقل و الأراضم

  ومجالتا لةارت مديبل مسةةةتنى عيص ولبظة ه اللضةةةري البقل بتسةةةةةر لتيفل مؤسةةةسةةةل خ هةةةال-

لضع  ظام ل رفه  عامل، بصفل ال ديبل وسيان الرياب م ا اة بتلفة  ال ؤسسل لذه لقنم ال  را م،

 اللضري، لستر كيضاً عيص التبسةق بةن ملتي  وسا ل البقل.منحد ل لتي  ك  اط البقل 

اللاذ خجرالات خااةةةل لتبظة  حريل ال رور والبقل داخل ال ديبل وخااةةةل الجهل ال ريهي مبتا، -

 ي بع الهاحبات وال ربات متنسطل ويبةرة اللج  من ال رور داخل ال ديبل لضةق الطريق.

و فم الأخةر  رجن كن  ينن قد وفقبا فم لذا ال  ل , الذي  رمم من خلاله خلص ال هاريل فم خثرال -

 حنل لذه ال سألل ال ت ل , كلا و لم البقل اللضري و كثره عيص التنسع ال  را م لي ديبل . البقاش
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